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MEMORIA descriptiva del obJjete de la PATENTE DE INVENCION
que solicita TECNO~TRADE ANSTALT,Mauren (Liachtenstein),per:
"UNA INSTALACION DE FRENO HIDRAULICO",con la prioridad de
la sollicitud suiza No.82209 de 23 Julio 1952.~

=000

El invento se refiere a una instalacién de freno hidulice
para ruedas de vthiculos,ccn un dispositivo para la producidén
de una presién de 1f{quido y un cilindro de freno alimentade
con 1fguido a presién por este dispositivo y que acciona los
organos de frenado de la rueda,

Las instalaciones conocidas de esta clase tienen el incon-
veniente de gue la trayectoria del 4drgano que acciona la ins-
talacién de ffeno,por ejemplo,el pedal de freno,reservada has-
ta el comienzo del frenade,no permanece constante,sino que de—
pende de la holgura del freno en cada caso.Pero ésta esti some-
tida per una parte constantemente a fluctuaciones a consecuen—
cia de la dilaﬁacién y de la contraccidén,determinadas por la
temperatura,de 1los elementos de la instalacién y,por otra,a al-
teraciones permanentes a consecuencia del desgaste,de modo gue
como inconveniente ulterior aparece la necesidad de un ajuste
periddico de la holgura del freno. En vehicules de motor con
remolgue aumenta ademés bruscamente la trayectoria del pedal
de freno reservada hasta el cemienzo del frenado si el siste~

ma de freno del remolque estd conectado al del vehicule a motor,



20

25

30

35

40

45

50

— 2—.

¥ya que el espacio del cilindro de frenmo gpe ha de llenarse sho—
ra oon liquido de frenado,se incrementa por 10 menos en la mitad.

Las instalaciones habituales de frenado hidréulico adole-
cen todavia del inconveniente de gue al existir fugas en una
tuberia de liguido frenade,tedo el sistema de freno gueda in~
aotive,lo cual puede tener graves consecuencias., A este peli-
gro estan expuestos en gran medida los vehficulos automdviles
con remolgue si los frenos hidriulicos del remolgue estdn co-
nectados al sistema hidriulico de freno del vehiculc,al existir
la posibilidad de una interrupcidn accidental de la conexidn
hidr&uliea,qne en general se encuentra en puntos no protegidos,
entre el vehiculo automévil y el remolque y,con ella,de la pues~
ta fuera de servicie inherente,tanto de los frenos del vehicu-
lo automévil como tambien de los frenos del remolgue.

La finalidad del presente invento es evitar los inconve-
nientes mencionados. Lz instalacidn de freno de acuerdo con el
invento se caracteriza por un dispositivo que regula la sali-
da del 1{fquido de fremo desde el dispositivo generador de la
presién y el retorno desdecel cilindro de frené,con cuyo dis-
rositivo regulador,por regulacién de la carga del ciliaro de
freno,se ajusta 1la holgure del frano automaticamente y,ademis,
por un dispositivo de bloqueo automitico con el cual,al apare-
cer una falta de estanqueidad dentro del campo limitazdo por el
dispositivo regulador y el c¢ilindro de freno,se evita la sali-
de del 1iguido de freno desde el dispositivo generador de la
presidn.

En instalaciones de frenado con un c¢ilindro principal
para la generacidn de la presién de 1fguido,el dispositivo de
regulacién y el dispositivo de blogueo forman preferentemente
partes de un cilindro auxiliar dispueste en la trayectoria de

fluje del lfguido de fireno,entre el cilindro principal y el ci-
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lindro de freno y unido rigidamente con el cilindro principal,
cuyo cilindro auxiliar sirve como dispositivo combinado de a2jus-
te y de seguridad del sistema de frenado. Se recomienda o bien
acoplar mediante bridas el cilindro auxiliar directamente al
cilindro principal,o bien unirle con 81 por medio de una tube—
ria £ija,lo mas corta posible.

El cilindro auxiliar puede poseer una cémara de presidn,
la cual estd unida de tal modo con el c¢ilindro de freno que,
en el funcicnamiento normal,el 1fguido de frenado puede fluir
libremente entre el cilindro de freno y la cdmara de presidn,
en ambas dirscciones,pero al rebasarse hacla abajo una presién
predeterminada del 1iguido de frenade pretensado por el dispo-
sitivo de retorno de los érganos de freno,se interrumpe la co-
municacidén entre la cémara de presién y el cilindronde freno,
y una instalacién de vilvula gue,con fines de regulacién de 1a
carga del cilindro de freno, controla de tal modo el paso de 1{-
guido de frenado desde el c¢ilindro principal a la cédmara de pro-
8ién y el retorno del 1lfiguido de frenado desde la cédmara de pre—
sién al cilindro principal,que,por lo menos a partir del segun—-
do frenado,ol comienzo del freno se realiza con independencia
de la holgura inicial del freno,a una posicién previamente de—
terminada del &rgano gue acciona la instalacidén frenante.

Para conseguir una accidn uniforme de frenadoma ambos la—
dos del vehiculo,los cilindros de freno de pares de ruedas pue—
den estar en comunicaciédn cen un cilindro auxiliar o con varios
oilindros auxiliares conectados al e¢ilindro prinecipal. A fin
de aprovechar plenamente la instalacidén de seguridad,de acuer-
do con el invento,se recomiends prever para cada par de ruedas

s frenar un cilindro auxiliar. Al poner fusra de servicio los
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frenos de un par de ruedas,quedan en actividad entonces todos
los demi@s frenos.

En vehiculos automéviles con remolgue pusden estar conec—
tados,ya sea un'cilindro suxiliar solo para el remolque,ya sea
unncilindro auxiliar para el vehfculo y otro para el remolgue,
por lo menos,al cilindro principal del vehfculo automévil,y en
la trayectoria de flujo del 1iquido de frenado entre el cilin-
dro suxiliar y los c¢ilindros de frano del remolgue puede exis-
tir un acoplamiento de manguera con el cual,sin variacidn esen-
cial de la presidn de 1fguido en el cilindro auxiliar y en los
cilindros de freno,pusede intercumpirse y roestablecerse la unién
entre el cilindro auxiliar y los cilindros de freno.

En el dibujo se muestran sjemplos de realizacidén del ob-
Jeto del invento,de modo simplificado,siendo:

La fig.1l un esquema de una instalacidn de frenado para
autordviles con dos cilindros auxiliares,

La fig.2 una seccidn longitudinal a traves de un cilin-
dro auxiliar,de acuerdo con el invento,a escala ampliada,y

La fig.3 un 2squema de una instalacién de frenade,segun
el invento,con tres cilindros auxiliares para un automdvil con
remol;us.

Segun la fig.1l,la instalacidn de frenado comprende un
cilindro principzl 1,un recipiente de lfquido de frenado 2 uni-
4o con él,un piston 4 gue al bajJar el pedal de freno 3 pone ba~
Jo presién al 1liquido de frenado,dos eilindros auxiliares 6 co-
nectados con el cilindro principal 1 mediante cortos tubos 5,
cuatro cilindros de freno 1l unidos por las tuberias 7,8,9 ¥y
10 con les cilindros auxiliares 6,y sendos pares de mordazas
de freno 14 aceionados desde su cilindro de freno 11 por medio

de les dos pistones 12 y viastagos de piston 13,cuyas mordazas,
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90 al frenar,venciendo la fuerza de pretensado de los resortes
de retroceso 15,son oprimidas contra el tambor de freno 16 de
l1a rueds de automdvil no representada, El resorte antagonista
15,tambien al estar el freno desaplicado,atrae unos contra
otros,las dos mordazas de freno l4 y con ello tambien lés dos

95 pistones 12,y mantiene bajo presién de pretensado el liquido
de freno del cilindro de freno 1l,

Los cilindros auxiliares 6 tienen 1la doble mision,por una
parte Ge llevar a magnitud normal 1a holgura entra las morda-
zas de freno 14 y los tambores de freno 16 ,automiticamente,o,

100 respectivamente,de regular de tal modo la carga de lfquido de
frenado del cilindro de freno 11 de modo gue el comienzo del
frenado pueda tener lugar a una posicidn constante,previamen—
te f£ijada,del pedal de freno 3,y,ror otra,bloquear autométiea-
mente el paso de liguido de frenade si la presidn previa de dicho

105 1fquido ha bajado de un valor normal. Si,por ejemplo,se rompe
la tuberia 7,entonces el paso de 1li7uido de frenado a este tu-
bo es bloqueado,de modo que,aungue clertamente los frenos de
lss ruedas delanteras quedan inactivados,el 1f£quido de frenado
no puede escapar entonces,a pesar de la rotura de la tuberia

110 del cilindro principal 1,y asf{ los frenos de las ruedas trase-
ras,que poseen su propio cilindro auxiliar 6,quedan plenamen-
te activos,

Lea estructura del cilindro auxiliar 6 puede verse en la
£ig.2. En ella se ha designado con 17 un émbolo diferencial del

115  e¢ilindro auxilir 6,cuya superficie activa mayor esti vuelta
hacia un‘espacio 18 gue por medio del tubo 5 estf unido con el
cilindro principal 1 (fig.1) y cuya superficie activa menor en
le superficie de seccidn transversai del vastago de émbolo 19,

estd vuelta hacia una cédmara de presién 20, E1 émbolo diferen-
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cial 17 esti provisto de un manguito obturador 21 gue forma la

pared frontal de la cimara de presidén 20, que sirve como insta-
lacidn valvular ya que permite el paso del 1fguido de fwenado
desde el espacio 18 unido con el cilindro prineipal 1 a la ca-
mara de presidén 20,pero no permite el flujo de lfiquido de fre-
nado en sentido inverso. La camara de presidn 20 estd limitada
en el otro frente por un dispositivo obturador que puede des-
rlazarse axilmente,el cual consiste en el disco anular 22 que
estd en el tope 21! en el servicio normal y el manguito obtu~
rador 24 gque cierra la clmara de presidn 20 respecto a una cé~
mara de aire 23, El dispositivo obturador 22,24 esta cargado

por uns parte por un muelle de presidén 25 dispuesto en el inte-
rior de la cémara de presidn 20,y pretensado,y por otra por un
muelle de presién mas fuerte 26,pretensado,dispuesto en el es-
pacio 23. Con el otro extremo el muelle 25 oprime a un disco
anular 28 desplazable axilmente,provisto de una abertura de com-
pensacién de la presidn 27 ,contra un tope 29,de modo gue el disco
anular 28 y el tope 29 forman Jjuntos un dispositivo de preten-
csado de muelle 25. El1 otro extremc del muelle 26 estd apoyado
contra una pared en forma de disco anular,30,del espacio 23 pro-
visto de una abertura 31 de entrada de aire. Los muelles 25 y 26
se eligen de modo gue la fuerza de pretensado del muelle 25 Jun-
to con la presién previa del lfiguido de freno en la camara de
presidén 20 permita gue el dispositivo obturador 22,24,venciendo
la fuerza de pretensado del muelle 26,sea mantenida en el tope
217,

El Smbolo diferencial 27 y el véstago de &mbolo 19 tienen
un 4dnima 32 cue,z traves de una vélvula de retencidn 33,estd uni-
da con un canal 34 que corre en el vidstago de émbolo 19 ¥y que
conduce al espacio de presién 20. La védlvula de retencién 33 esta

cargada por un muelle:35 gue,a una presidn que rebasa la de pro-
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tensado del liguido de frenado en la cédmara de presidn 20,per—-

mite un rebose del 1fguido de frenado desde la cémara de pre-
sidn 20 al espacio 18, La abertura 36 del lado de la cémara de
presidn,del canal 34,estid dispuesta de modo que un desplaza-
155 miento axil del véstago de émbolo 19 sn una distancia a que
cerresponde a la holgura total de las mordazas de freno l4,des-
de la posicién neutra dibujada,o a un desplazamiento axil en
direccidén contraria del dispositivo de obturacidn 22,24 en la
misma distancia,sea cerrado el canal 34 por el manguito de ob-
160 turacidn 24.

En el vastago da dmbolo 19 vé dispuesto un dispositivo
de arrastre en forma de disco anular,37,que sirve como elemen-
to de presidn,con el cual,despuses de un desplazamiento del vas—
tago de émbolo 19 en la distancis & desde la posiciédn neutra

165 ilustrada,puede ejercerse una presién sobre el disco anular 28,

En el véstago de émbolo 19 corre todavia otro canal 38
que une la cémara de presidén 20 con una cédmara de liguido de
frenado 42 limitada por una parte por la pared intermedia 30
Yy por otra por la pared frontal 39 del cilindro auxiliar 6 y

170 hermetizada por los manguitos obturadores 40,41. Este espacio
42 estd en comunicacidn con los cilindros de fremo 11 a traves
de las tuberias 7,8,respectivamente 5,10 (fig.l).

La abertura 43 del lado de la cémara de presidn del ca~

175 nal 38 estd,en la direccidn del émbolo diferencial 17,alejada
en la distancia b desde la abertura 36 del canal 34,de modo
gue la abertura 43 solo es cerrada despues de un desplazamien—
te axil del viastago de émbolo 19 o del dispositivo obturador
22,24 en la distancia a # b por el manguito obturador 24&. La

180 otra abertura 44 del canal 38 se encuentra a una sSeparacién

tan grande desde el manguito obturador 41, ue no es cerrads



T 208692

incluso al méximo idesplazamiento axil del véstago de émbolo

19 por el manguito obturador 41.
Bl funcionamiento de la instalacidén descrita es el si-
185 guiente:

Si el pedal de freno 3 (fig.l) es deprimido,entonces el
piston 4 del cilindro principal 1,a traves del tubo J,impulsa
1iquido de freno al espacio 18 (fig.2) del cilindro auxiliar
6,y el piston diferencial 17 es desplazado con alle hacia la

150 derecha,ds modo que el 1fquido de frenado es desplazado desde
la cémara de presidn 20 por el canal 38 al espacio 42 y ademas
por las tuberias 7,8,respectivamente 9.10,a los c¢ilindros de
freno 11,hasta gue los pistones 12 de los cilindros de freno
11 han aplicado las mordazas de freno 14 sobre los tambores

195 de freno 1l6,es decir,hasta que haya dassaparecido 1la holgura
del freno. Durante este proceso,la vdlvula de retencidn 33 gue-
da cerrada,ya Que el muelle 35 esté dimensionado de modo gus
puede resistir una presidén de pretensado producida por los
muelles de retroceso 15 (fig.l),del 1fquido de frenade en la

200 cémeara de presién 20, Pero por otra parte el manguito obtura~
dor® 21 no deja que pase ningun lfquido de frenado desde el es-
pacio 18 al espacio 20,ya que al desplazamiento del émbolo di-
ferencial 17 de izquierda a derecha,rue se realiza contra una
resistencia solo,pejuefia,la presidén ade 11quido sobre el lado

205 derecho del 8mbolo,a consecuencia de la menor resistencia por
menor superficie activa del émbolo,es mayor sobre el lado iz-

gquierdo del &mbole,

Si la holgura de freno corresponde ya de antemano al ve-
lor normal,entonces,a la primera depresién del pedal de freno
210 3,los frenos se aplican exactamente en el momento en gue el dispo
sitivo de arrastre 37 despues del desplazamiento axil del émbo-
lo diferencial 17 en la distancia a,se ha aplicado al disco
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anular 28, Al propio tiempo la abertures 36 se ha desplazado
axilmente sn la distancia &,de modo cue el canal 34 estid ahora
cerrado por el manguito obturador 24 y,por tanto,la accién fre~
nante puede comenzar enseguida,ya gue por una parte ha desapare~
eido la holgura del rreno;y por otra el 1fguido & presidn del
espacio de presidn 20 solo tiene sbierto el camine por el canal
38 & los cilindros de freno 11.

Pero si la holgura del frene (por ejemplo,a consecuencia
de una guarnicidén de friccién demasiado gruesa) es anormalmen-—
te pequefia,entonces,al bajar el pedal de freno 3,las mordazas
de freno 14 son aplicadas ys antes de gue el dispositive de
arrastre 37 tocue el disco anular 28, En este caso,al seguirse
moviendo el dlspositivo de arrastre 37 hacia el disco anular 28
yla carga del cilindro de freno 11 correspondiente & de los ci~
lindros de freno 11 correspondientes queda constante,ya que sus
émbolos 12 no pueden seguir siendo sepsrados por presién, El 1i-
quido de freno en exceso es expulsado,por tante,desde la céimarae
de presidén 20,c través del canal 34,todavia abierto y la vélvula
de retencién 33,a la camara 18 y el comienzo del frenade puede
realizarse con independencia de la holgura,demasiado pequefia,del
freno,como en el caso normal,osn el momento en gue el dispositi-
vo de arrastre 37,despues del desplazamiento en la distancia a,
se pone an contacto con el disco anular 28, Si se suelta de nue-
vo el freno la presién de pretensado del l{quido de frenade en
la cémara de presién 20,fuerza al émbolo diferencisl a la posi-
cién neutra dibujada. Como,sin embargo,anteriormente fué expul-
sada del sistems cémara de presién-cilindro de frenc una parte
del 1fquido de frenado correspondiente a la disminucién de la
holgura del freno,y no fluye de nuevo al sistema nada de liqui-

do de frenado,la holgura del freno se ajusta automiticamente =2l
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valor normal cerrespondiente a la nueva carga del cilinmdro o
cilindros de freno 11. Al emplearse la instalacién,de acuerdo
con ol invento,la trayectoria reservada en el primer frenado
del pedel de freno hasta el comienzo del frenado,a pesar de
una holgura de freno demasiado pequefia,es igual gue a holgura
normal del freno y en los frenmados segundo y siguientes la hol-
gura del freno se ajusta ya sutomidticamente al valor normal,

En el caso de una holgura de freno anormalmente grande,
por ejemplo,a causa de ostar fusrtemente desgastada la guarni-
cidn Qe friccidn,queda todavia una holgura residual cuando el
dispositivo de arrastre 37 se aplica ya al disco anular 28, Rl
movimiento ulterior del dispositivo de arrastre 37 se opone,sin
embargo al correspondiente muelle 25 fuertemente pretensado,de
nodo gue en el lado de la devecﬁa del 8mbolo difsrencial X7 1a
presién permanece constante,ya gue en el espacio ds presién 20
ni el volumen ni 1a cantidad del 1igquido de frenado experimen-
tan modificacién., En el lado de la izquierda del émbolo diferen~
cial,por el contrario,la presién del 1iggido aumente constante-
mente bajo 1la aooién del pedal de freno 3 y alecanza finalmente
un valor mas alto que en el lado de la derecha,despues de 1lo
cual fluye 1fguido de frenade desde el espacio 18 a través de
la cémara de presidén 20 en el ¢ en los cilindros de fremo 1ly
por aumento de la carga de los ¢ilindros de freno evita 1la hol-
gura residual. Despues de la igualacidn de la presidén asf reali-
zada entre el lado de la izquierda y el de la derecha del émbo-
lo diferencial 17 comienza el 1iguido de frenado,bajo la acciédn
ulterior del pedal 3,a ejercer sobre las mordazas de freno 1li
una aceidn frenante y en la camara de presidén 20 se regula de
nuevo, s consecuencia de la accidén diferencial del émbolo 17,una

presidén mayor que en el espacio 18,de modo que desde este ya no
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pueds pasaw 1iguido de frenado al espacio de presién 20. Al

soltar el pedal 3 el émbolo diferencial 17 se desplaza de nuevo
en lardistancia a a su posicidn neutra daibujada y,a consegcuen-
cia de ello,retrocede una cantidad de 1fjuido de trenaﬁo que
cerresponde a este aumento de volumen desde sl ocilindro de fre—
no,o desde los cilindros de freno,ll,a la cdmara de presién 20,
con 1o cual la holgura del freno se equipara automiaticamente al
valor normal., La holgura de freno,demasiado grande al principig, ;
influye por tanto,a consecuencia del rebose de una cantidad de
1fquido que corresponde a la holgura residual desde el espacie
lé al espacio de presién 20,en la trayectoria del pedal de fre-
no,éblamente en el primer frenado,mientras gue en todcs los fre-
nades siguientes,la holgura del freno se ajusta automiticamente
al valor normal,de modo que la misma permanece siempre constante,
Si en la zena limitada por el cilindre auxiliar 6 y los ci-
1indros de freno 1l aparece una falta de estanqueidad cuando,por
ejemplo,se rompe la tuberia 7 ,entonces desoliende enseguida la
presidn en la cémara 20. Esto,despues de una pérdida relativa-
mente pequefia de lfguido de frenado,tiene como consecuenc;a el
clerre de la cémara de presidn 20,ya que al caer la presién es-
tando los frenos desaplicados,sel dispositivo.hermetizador 22,24,
bajo la influencia del muelle 26 se desplaza hacia la izguierda
y cierra 1la abertura 43 del canal 38,y al caer la presién duran-
te ol proceso ds trenade,el vastago de dmbolo 19 se desplaza en
tal medida hacia la izquierda que la abertura 43 del canal 38
viene a quedar b#jo el manguito ébturador 24,de modo que tambien
en este caso no puede escapar liquido de frenade de la cédmara de
presidén 20, Si en el ﬁltimb caso los frenos se desapliocan de nte-

vo,entonces toda la cémara de presidén 20,asi cerrada,se desplaza
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bajJo la presién del muelle 26 hkxskx la posicidn inicial del ém-
bole diferencial 17 hacla la izquierda,guedando invariada la dis-
tencia entre el &mbolo diferencial 17 y el dispositivo obturador
22,24,ya que la cantidad de 1{quide en la cémara de presién 20

no puede aumentar ni disminuir, CGracias a la circunstancia de

que el cilindre auxiliar é impide que el liquido de frenade pue-
da salir paor el punto de falta de estanqueidsd desde el cilindro
principal 1,aquellas partes del sistema de frenado que estan uni-
das con un segundo cilindro auxiliar 6 o directamente con el ci-
lindro principal 1,siguen en servicio.

Si se acciona una instalacidn de frenado antes de evitar
le falta de estengueidad,entonces la odmara de presién 20 cerra-
da se desplaza en la distancia a+4 b,correspondiende al aumento
del desplazamiento axil del 3mbole diferencial 17 en 1a distan-
cia b,se sumenta tambien la trayectoria del pedal de frenc 3,re-
servada hasta el comienzo del frenadé. Con ello,el conductor pue—
de ser avisado de 1la existencia de un _punto no estanco en el sis-
tema de freno.

Como variante a la fig,l1,1a fig.3 muestra simplificado el
sistema de frenado de un sutomévil con un remolque de un sdc eje.
Ademés de 10s dos cilindros auxiliares 6' para los frenos de las
ruedas 45 del automdvil existe todavia un eilindro auxiliar 6" ps~
ra los frenes de las»ruedas 46 del remolgue,unide al cilindro
principal 1. Los tres cilindros auxiliares 6!',6",estidn acoplados
por bridas directamente al cilindro principal 1. Entre el cilin-
dro auxiliar 6" y los cilindros de freno de las ruedas 46 esta
dispuesto un acoplamiento de manguera 47 ,con el cual,sin pérdida
en esencia de 1fgquido de frenadeo,el sistema hidriulico del auto-~
m3vil y el del remolgue pueden ser separados entre sf y unidos
de nuevo entre si,de modo que en ambos ledos,y a consecuencia

del acoplamienteo y desacoplamiento del remol ue no se produzcs



335

340

345

350

355

360

pricticamente variacidn alguna de presidn. Si se desacopla el
remolgue,entonces,al bajar el pedal de freno 3,Se mueve por
consiguiente tambien el émbolo diferencial 17 (fig2) del ci-
lindro auxiliar 6" en la distancia a hacia la derecha,siendo
expulsado l{quido de frenado desde la chmara ds presién 20 a
través de la vélvula de retencidn 33 al espacio 18. Al soltar
el pedal de freno 3 la camara de presidén 20,disminuida asi s
une medida constante,bajo la accidén del muelle 26,se desplaza
en lardistancia 8 desde el tope 21,y al pisar de nuevo el pe-
dal de freno 3 es desplazada de nuevo en la misma distancia
a,de modo gue la trayectoria del pedal de freno gqueda siempre
constante,independiente de si el remolqus esta enganchadb al
automdvil o no. Rl cilindro auxiliar 6" determina ademas qie
al aparecer uﬁa falta de estanqueided en el sistema hidriulico
del remolqus o imocluso al romperse el remolque,la salida del 1{-
quido de frene desde el cilindro prihciﬁal 1,como antes se ha
descrito,sea impedida,de modo quecel sistema de frene del auto-
mdévil queda en absoluto con capacidad de servicio.

Fn el caso de remolque de dos ejes,el cilindro auxiliar
6" puede estar unido éon los cilindros de freno de todas las
ruedas,0 cada par de ruvedas del remolgue puede poseer su pro-
pio cilindro auxiliar. En el cilindro principal del automévil,
s8in embargo,puede estar conectado tambilen,sea solo un finice oi-
lindro auxiliar solamente plra al remolgqus © sendos cllidros
suxiliares para el autondvil y el remolgue,

Le instalacidn,segun el invento,es apropiada tambien
para vehiculos militares con pertrecho remolcado.

| - NOT A~
SE REIVINDICA:

1° Una instalacién de freno hidriulice para vehiculos,
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con un dispositivo para la produccidén de una presidén de 1fqui-
do y un cilindro de freno que aceciona 1los Srganos frenantes de
la rueda y que es alimentado cen 1liquido a presidn por este dis-
positive,caracterizada por un dispositivo de regulacidn gque re-
gula la salide de l{iquido de frenade desde el dispositivo ge—
nerador de la presidn y el retorno desde el cilindro de freno,
cen cuyo dispositivo regulador,por rogulacién de la carga del
cilindro de frene es regulada automadticamente 1la holgura del
frone,y r1lemads por un dispositivo de cierre automético,oon el
cual,al aparecer una falta de estanqueidad dentro de la zona
limitada por el dispositivo regulador y los cilindros de fre-
no,se impide la salida del 1{quido de frenado desde el disposi-
tivo generador de la presidn.

2° Una instalacidn,segun se reivindica en el puanto 1,
con un oilindro principal para la produccidén de 1la presidn de
liquido,cavaoterizada porgue el dispositivo regulador y el dis-
positivo de clerre forman partes de un ¢ilindro avxilier dispuestc
en la trayectoria de flujo del 1fiquido de freno entre el cilin-
dro principal y el cilindro de freno y unido rigidamente con
el eilindro principal.

3° Una instalacidn,segun se reivindica en los puntos 1
Y 2,caracterizada porque el cilindro auxiliar posee una cmara
de presién que esta unida de tal modo con el c¢ilindro de freno
que en el servieic normal el liguido de freno puede pasar libre-
mente entre el cilindro de freno y la camara de presidén en ambas
direcciones,pero gue al rebasarse hacia abajo una presidn pre-
determinada el 1fquido de frenoc pretensado por un dispositiveo
de retorne de los drganos de frene se interrumpa la unidén entre
la cAmara de presidén y el cilindro de freno,y una disposicién
valvular que,para la regulacidn de 1la carga del cilindro de freno

controla de tal modo el paso de liguido de freno desde el ciiin-
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dro principal a la cimara de presién y el retorno del 1{quido
de frenado desde la cémare de presidén 21 cilindro principal,que
al menos desde el segundo frenado,el comianzo del frenado se
realiza con independencia de 1la hogura de freno inicial,a una
posicién predeterminada del Srgano que acciona la instalacidn
de fremo,

4° Una instalacidn,segun se reivindica en el punto 2,ca-
racterizada porgue el cilindro auxiliar estd en comunicacidn
con c¢ilindros de freno por 10 menos de un par de ruedas,

50 Una instalacién,segun se reivindica en el punto 2,ca~
racterizada porque con el cilindro principeal estan unidos va-
rios e¢ilindros auxiliares.

6° Una instalacidn,segun se reivindica en el punto 5,ca-
racterizada porque pare cada par de ruedas a frenar,se prevé
un ¢ilindroc suxiliare.

7° Una instalacién,segun se reivindica en los puntos 1,

2 ¥ &,para vehiculos con remolques,caracterizada porque para

el remolgue se conecta por lo menos un cllindro auxiliar al ci-
lindro principal del vehiculo automévil,y en la trayectoris de
f1lujo del 1liquido de frenado entre este eilindro suxiliar y los
cilindros de freno del remolque existe un asoplamiento de man-
guera,con el cual,sin variacidn esencial de la presidén de 1liqui-
do en el cilindro auxiliar y los cilindros de freno,puede imte-
rrumpirse y respablecerse la unién entre el cilindro auxiliar

y los eilindros de freno,

8° Una instalacidn,segun se reivindica en los puntos 5 y
7 ycaracterizada porque para el vehiculo automévil y el remol-
nue se prevén por lo menos sendos cilindros auxiliares,

9° Una instalacidn,segun se reivindica en los puntos 1,

3 ¥y 4,caracterizada porque el cilindro auxiliar 6 tiene un ém-

bolo diferencilal 17,cuya superficie active mayor estd vueltsas
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hacia un espacio 18 gue estéd en comunicacidn con el cilindmo
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principal 1 y la superficie activa menor estd vuelta al lado

425 frontal de la cémare de presidén 20; ademés un dispositivo obtu-
rador 22,24 que limita a la cAmara de presidn 20 en el otro la~
do trontal,dispuesto coaxil em el cilindro auxiliar é y puede
desplazarse axilmente,el cual,por una parte,estd cargado por
un muelle de presién 25,dispuesto en el interior de la cémara

430 de presién 20 y,por otra,por un muelle de presidn mas fuerte 26
dispuesto fuera de la camara de presidn 203un dispositivo de ob-
turecién y de vilvula 21,unido con el émbolo diferencial 17 ,que
evita el paso de 1fquido de frenado desde la cémara de presidén
20 al espacio 18 del cilindro euxiliar unido con el cilindro

435 principal 6,pero que permite un paso del lfguido de frenado en sef
sentido contrario; una vélvula de retencidn 33,35 por la cual
s una presién predeterminada en el espacio 20 el liguido de fre-
nado puede fluir desde este espacio al 18;un ddspositivo de pre~
tensado 28,29 para el muelle 25; un elemento de presidén 37 que

440 sigue el movimiento del &mbolo diferencial 17,por el cual el ém-
bolo diferencial 17 ,despues de realizado el desplazamiento en la
distancia a desde la posicidn neutra que corresponde a la posi-
cidn de desaplicaeidn del freno,puede ejercer una presién sobre
el muelle 25; un canal 34,que sigue el movimiento del émbolo,di-

445 ferencial 17,que conduce liquido de freno a la viltula de reten-
cidn 33,35 desde la camara de presién 20,siendo la abertura de
entrada 36 de esta canal,despues del desplazamiento del émbdole
diferencial 17 en la disposicidn a o,respectivamente despues del
desplazamiento del dispositive obturador 22,24 en la distencia

450 a en sentido contrario,cerrada por el dispositivo obturador 22,24

as{ como un canal 38,que sié;e el movimiento del dmbolo diferen-

cial 17,que conduce liquido de freno desde la cémara de presidn



20 a los cilindros de freno 11,y que devuelve liquido de fre—
no desde estof a la camara de presién 20,siendo la abertura
455 de entrada o de salida 43,dispuesta en la cimara de presidn
20,despues de realizado el desplazamiento del émbolo diferen-
cial 17 en la distanéia a+ b,o0 despues del desplazamiento
del dispositivo obturador 22,24 en la distancia a4+ b en la
dirececibn opuesta,cerrada por el dispositivo obturador 22,24.
460 10° Una instalacién,segun se reivindica en el punto 1,
caracterizada porque el dispositivo de cierre automdtico esti
hecho como un cilindro de seguridad dispuesto entre el cilin-
dro principal y los cilindros de freno,con dos cémaras de pre-
sidn separadas entre si por un émbolo diferencial y unidas en~
465 tre si por una instalacidn valvular,de cuyas cdmaras una esta
en comunicacién con el cilindro principal y es cerrada por la
superficie mayor del émbolo diferencial,y la otra estd en co-
municacién con los ceilindros de freno = travéds de por lo menos
uns abertura y esté cerrada por una parte por la superficie meno
470 del 8mbolo diterencial y por otra por una pared transvaeesal del
cilindro de seguridad de modo que en el caso de un descenso de
le presidn del 1iguido de frenado,causado por pérdida del 1i-
quido de frenado,en este segunda cémara de presién,por debajo
de un valor predeterminado,la distancia entre el émbolo dife-
475 rencial y la pared transversal disminuye de por si autométi-~
camente hasta que la abertura vengs a gquedar debajo de una su-
perficie que 1la cierra,y con ello Se evita 1la ulterior salida
del liquido de frenado del sistema de freno.
11° Una instalacidn,segun se reivindica en el punto 10,
480 caracterizada porque la pared transversal estid dispuesta con
posibilidad de movimiento axil y hecha como disco anular por

el cual pasa el vastago del dmbolo diferencial,y una cara de
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1a pared transversal estéd cargada por la presién del liquide

de freno as{ como pec la fuerza de un muelle de presién preten-
sade,cargando este muelle de presidn conel otro extremo al mis-
mo tiempo tambien 1la superficie menor del émbolo diferencial,y

Lfad gy
el otro lado de la pared transversal esté expugst5fa 1€ presion

de un segundo muelle,mas potentse,

12° Una instalacidn,segun se reivindice en el punto 10,ca~
racterizado porque la pared transversal estf hecha como pared
de cierre inmévil del cilindro de segurided,a travéds de la cual
para el vdstago del 8mbolo diferencial.

13° Esta patente de invencidn ha de recaer sobre:" UNA
INSTALACION DE FRENO HIDRAULICO * .

Segun esta Memoria en diez y ocho hojas folio mecanogra-
fiadas por una cara y el dnico dibujo adjunto,

Madrid 8 de Abril de 1953,-

r. D

.
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