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MENORIA DESCRIPTIVA CORRESPONDIENTE A T.A PATENTE DE
UN APARATO PARA EL APROVECHAMIENTC DE COMBUSTIBLES
DE PUNTOS DE EBUTLICION SUPERIORES A 1302 C. EN 1LOS
MOTORES DE EXPLOSION QUE ACTUALMERTE QUEMAN GASOLINA.

Don Ricardo Bou vy Das, natural de Cullera, pro=-
vincla de Valencia, de naciotnalidad espafiola, con domi-
cilio en Madrid, Avda. José Antonio n¢ 59, y Den Alfon~-
so Alemany Soto, natural de Madrid, de nacionalidad es-
pafiola y domicilisdo en Madrid, calle de Gémez Ortega ne 8.

Motiva la presente patente, el considerable
ahorro que significa no s6lo el quemar combustibles
mas baratos, sino también, el que se consumen menos al
quem:rlos en buenas condiciones. |

La presente invencién consta de une aparato que
se puede aplicar en los motores de explosidn, nono o’
policilindricosS. ’

Los antimuos sistemas por sus defectos producen
humos en el escape, sefizl inequivoca de una combustidn
imperfecta, ya porque una vez lograda la vaporizacién
del combustible es enfriado por el adicionamiento de
nuevas masas ce aire frio, o por calentamientc de solo
el combustible, 0 por calentamiento de la mezcla con

adicionamiento de aire frio,.

Wuestra idea, pues su aplicacibén a cada serie

tipo de motores tendrd una realizacidén diferente, cons-
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consta de tres partes princivales; calentamiento de
aire;'calentamiento del combustible, y caleptamiento

de la mezcla combustible una vez efectuada la vaporiza-
cibn, ya que al vaporizarse el lfquido, este absorbe

el calor correspondiente a su peso por el calor de va-
porizacibn del combustible, por lo que se calienta la
mezcla solo en el srado en gue se efectud el enfria~
miento, penetrando seguidsmente en las cédmaras de com~

pregidén sin dar luger a grandes recorridos en lo que

necesariamente se perderia calor.

El calor necessario para calentar el aire nos
lo suministran los gases de escape del mismo motor,
por 1o que el arrangue en 10s primeros momentos del
motor frio se verificard con gasolina.

La presente invenecidn conste de una caja en
la que van colocados los tubos de admisién del moior i
y colector de gaées de escape, esta caja podrd estar :
forrada interiormente de una materis aislante al ca—
lor o né estarlo, segfin los tipos de motor, teniendo

Por un extremo la salida del tubo de escans cue vE

rodeado de otro a modo de camisa, por 1o gue entre los
dos cirecula el aire de la atmosfere, pudiendo estar

recubierto de una mateiral aislante del calér o né,
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segin las exigencias de cada tipo de motor. Otra sa— é
lida comunica por medio de un tubo flexible o rigido, §
segén los casos v convenientemente aislado con la to- ‘
ma de aire del car¥burador. Consta ademds, de un indi-

cador @c temperaturas que v4 al tablero de mandos del
conductor, con varias indicaciones que estén en re—

lacién con las temperaturas a que se vaporizan los

Giferentes tipos Ge conbustibles, para poder efectusr

el cambio de..combustible con todo seguridad
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de perfecto funcionamiento, que v4 conectado a la
unidén del tubo de la caja al carburadore

Para lograr siempre una temperatura uniforme
del cas de entrada, se dispone de un termostato y
una tomz de aire fresco suxiliar gue podréd estar co~
locado o ndé en el aparato, segdn los tipos de motores,
e ird en la unién del tubo de la caja al carburador.
La entrada de aire frio va colocada en la parte infe—
rior de la caja, teniendo wna llave mariposa gue re-~
gula autométicamente el termosiato. ‘

El fundionamiento es el esguliente: se pone en
marcha el motor con gasolina v epando marca el indie
cador que se puede cambiar de combustible se efectua
este cambib, bién mediante el empleo de una llave de
tres vias u otro procedimiento cyzlquiera, el aire
gque estd circulando ya caliente entra en el carbura-
dor, donde vaporiza el combustible v sin perder tem-—
peratura por las condiciones del aparato pasa segul~-
damente 2 las cdmaras de ¢compresién.

El calentamiento del combustible se varifica
por egtar circulande por el carburador une corriente
de aire caliente, que calentard el carburador y el
combustible contenido en é1,

NOTAS

12,— Aparato para el aprovechamiento de com=
bustibles de puntos de ebullicidn superiores a 130¢
C. en los motores de explosién que actualmente gqueman
gasolina; caracterizado por uvna caja en la que van
colooados los tubos de admisidn de escape del motor,
gue tieme por un lado la entrada de aite frio y por
el otro la salida de aire caliente, caja forrada o né

de material aislante.
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28 ,~ Aparato para el aprovechamiento de com-—
bustibles de puntos de ebullicidn superiores a 130¢ C.
en los motores de explosién que actualmente quemen
gasolina,. Carecterizado ademds de por la reivindica~
cién 19; por el tubo flexible o rizido que v4 de la

caja al carburador, por el gue pasa el aire caliente

que podrd estar forradc o no de material aislante.

38,~ Aparato para el aprovechamiento de com-
bustibles de puntos de ebullicidn superiores a 130¢ ¢
en los motores de explosidén que actualmente queman
gagolina, ademds de las notas 12 y 28, caractiri-
zado por el tubo eoncéntrico_con el de escaye; forra-
do p né de material aislante, que podr4 llevar o no
segin los diferentes tipos de motor.

48, Aparato para el aprovechamiento de con~
bustibles de puntos de ebullicidédn superiores 2 1302 C.
en los mgtores de explosién que actnalmente queman
gasolina, ademéds de las notas 1%; 22 y 35; caracte-
rizado por el indicador de combustible que tiene una
escala de temperatura en las que estan comprendidos
los puntos de vaporizaciédn de combustibles; y sirve
para indiecar cuando se puede efectuar el cambioc de
combyustible, con seguridad de perfecto funcionamien—
t0. Esta escala va puesta en el tablero de mandos
¥ conectada a la salida de aire caliente de la caja.

58,~ Aparato para el aprovechamiento de com-
bustibles de puntos de ebullicidn superiores a 1300
C. en los motores de explosidén que actualmente que-
man gasolina; caracterizado ademés de las notas 18,

28, 38 y 48 por el regulador de temperatura aubo-
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matico, que podrd llevar o né segdn los casos, que es—

ta constituido por un termostato que estd en la salida
de gire caliente, con una entrada de aire frio, accio-
. nada por una llave mariposa colocada en la parte fron—
24) +tal o inferior de la caja.
68.~ 8e reivindica por ¥ltimo, como objeto so=-
bre el q;uerha de recaer la Patente de Invencién que se
solicita el APARATO PARA EL APRCVECHAMIENTO DE CCHBUS-
TIBLES DE PUNTOS TE EBULLICION SUPERIOHES A 1302 C.
25) ElT LOS MOTCORES DE EXPI;OSION QUE ACTUALIENTE QUELAN GA—
SCLINA.

Madrid 10 de abril de 1953.
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