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PATEN ?E DR INVEN CIOF

" que,por Veinte afios,se solicita,como propis y nueve &

favor de Dn, VICENTE ZOREDA LANDETA,de naclionslided esps-
fiola, y domiciliado en Madrid, Paseo Onésimo Redondo n@8
euya patente ha de recaer sobre:

»TUEVA SUSPENSIOY ELASTICA RAUILIBRADA PARA TODA CLASE
DE VEHIOCULOS».

El presente registro de Patente de invencién tie-
ne por objeto garantizar 1a explotacim exclusi-
va, en todo el Territorio Wacimal, Coloniss y Pro-

tectorado de wna nueva suspension el‘stica' equilibrada’;
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aplicable en el rodaje de material mévil, gz; y co-
mo se describe & continuecidén y se representa grifi
camente, a titulo de ejemplo, en el plano que se -

aconpefia.

En el referido plano, presentado en forma y
tamaiioc reglamentarios (modelo doble: treinta y uno
por cuarenta y dos centimetros), se han dibujado
las dos figuras que se indican a continuacidn, en
las cuales se han seiflalado los elementos gue tam-
bién se mencionen:

Figure 1 = Vista esquemética, de lado (en re-
lacién con el vehiculo), de un ejemplo de suspen—
8ién aplicada a una rueda.

| Figura 2 = Vista igualmente esquemética, pe-
ro en corte trasversal, de la suspensidn de la fi-
gura anterior,

Las partes o elementos marcados en dichas fi-
guras son:

& = Armedura de sujecidn 2l chasis, (brazo iz

quierdo).

b = Id. id, id. (parte -
central o base), »

¢ = Id. id, id. (brazo de
recho).

d = Pieza en la parte inferior de ~b~, donde
va alojado -e-, para unir con —f- permitiendo el gi
ro.

Bulén,

Pieza donde va alojado -g-.

o

Eje de la rueda,.

g m oo
i

Rueda,
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Arco de circulo, de giro de la pieza -f-.

lluelle. espiral, izquierdo.

Id. id. , derecho,

Brazo de palanca, izquierdo.

Id. iqd. , derecho.

Buldén de sujecidn del muelle -k- al brazo
corregpondiente -a-.

Id. id. id, -1- al brazo

corregspondiente -c-,

Eje del muelle izquierdo -k-.

DESCRIPCION:

Esta suspensidén eldstice equilibrada, aplica-

ble en el

rodaje de material mévil (como por ejem~

plo: tractores, carros, remolgues u otros vehicu-

los) se realiza por un sistema de brazos de palaﬁ—

ca, que giran sobre un eje de apoyo, formando un

conjunto que, en su funcionamiento, equilibra la

acecidn da

las fuerzas que actuen en los puntog de

aplicacién de dicha suspensidn.

Le suspensidn objeto de esta Patente va monta

da en una

armadura que v& sujeta al chasis y que se

representa por lag letras -a—, -b- y -c-. En la ba-

se =b- de

dicha armadura va la pieza -d-, gque aloja

y da movimiento, por mediacidn del buldén -e- a la

pieza -£-,

donde va alojado el eje —-g- de la rueda

-h~. Asi que, girando la pieza —-f- sobre el bulén

-e~-, describe un arco de -i- a -j-, y viceversa el
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eje ~g~ de la rueda -h-~ accionado por las fuerszas
de gravitacién gue actuan sobre dicha rueda. Estas
fuerzaes de gravitacidn se eguilibran por la acciédn
de las fuerzas‘resistentes de los muelles espirales
-k- y -1-, que van montados sobre los brazos de pa-
lanca -m- y -n- y la armadura de sustentacién al
chasis, en sus brazes -a- y -c-, regpectivamente.

Segin los casos y caracteristicas del mate-
rial mévil, la distancia y posicidén de los puntos
de aplicacidén de fuerzas, como -e—, —g- y muelles
~k- y -1-, son susceptibles de variacién.

Los nmuelles -k- y -l1l- van sujetos sobre los
brazos -a- y —c~ de la armadura de sujecidén al cha-
sis, por mediacién de los bulones -o- y -p-, que ar
ticulan el enganche de los muelles, puesto que, al
girar los brazos de palanca -m- y -n—- sobre el pun-
to de aplicacidn, cambian la posicién de los mue-
lles espirales, que trabajan a compresidn, y, de es
ta manera, conservan la posicidn perpendicular de
los ejes de los muelles (q-r) y (s-t) sobre los bra
zog de palanca -m- y -n-, respectivamente.

El eje -g~ de la rueda -h—-, como se vé en el
dibujo, trabaja independiente con dicha rueda, aho-
ra qgue también puede prolongarse horizontalmente va
ra unirlo a la rueda gemela del lado opuesto, ya
gue la bage -b- de la armadura se prolonga en forma
de puente, para unirse a la armadura de su lado -
opuesto, en el chasis del material mévil.

Todas las piezas de egta suspensidén son metd-
lices.

VARTIOS:
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Tanto los materisles a emplear,como la forma,dimensiones

y disposicion de los elementos y del conjunto,son susceptibles
100, de variar,siempre que este cambio no aktere la nesen’eia del inas
vento a que nos referimos. ‘

Los términos en qus queda redactads esta memoria descrip-
tiva son clerto y fiel reflejo de lo que se pretende registrar
coﬁm Patente de Invencién vy sus términos se hebrdn de tomar siey

105, pre en sentido bien amplio,nunca limitativo.
El peticionario se reserva asimismo el derecho s obtener
los oportunos éegis tros complementarios (Certificados de Ad:.-
cién),por los perfeccionamientos que la practics pueda acon-

- sejarle en el futuro.
110, ¥NOTA DE REIVINDICACIONZ ES

o

Se reivindica,como de prepia y nueva-invencidn & favor
de D.Vicente Zoreda Landeta,de nacionalidad espefiola y domict-
1iado en Medrid, Paseo Ondsimo Redondo nﬁ'.’a'.por leos extremos
giguientes: ‘

115, PHIEEBO'.'-H ueva suspension gléstica equilibrada para toda
clage de vehiculos,caracterizadec por que comprende wn basti-
dor de sujecién sl chasis,solidario por medio de wn eje cenw
tral a los brazos, de palanca,los cuales van detades por su ca-

_ ra inferior,con sendoa bulones que retienen & los respecti—”
120, vos muelles. ; , |

SEGWDO E‘ueva suspension eldstica equilibrada pars teda
clase de vehiculos,caracierizadc por que se halls dotade de
los bulmes que articulan el enganche de los muelles espira-

| les,qus 8l girar los brazos de pelanca,cambian la psbeién de
1g5. aquellos los cuales trabajan & compresién,conservendo la rogt ~

oi.én perpendiculer de los ejes sobre los citados brazes,

-
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';L‘EBOERO Yueva suspensim eldstica equilibfeia para toda

clase de vehiculos,caracterizado por que se ha previste ls

posibilidsd de dotar al conjunto de tna prolengascidn horizen-

tal en forma de puente,para su ‘nién con la rueds gemela del
lado opnesto. .

CUARTA, Wuave suspensién aldse.tca equilibrada para tods
clase de vehiculos,caracterizado por que compre_nde una plezas 1
leva,cn dos orificios en los que se alojen respactivamente
w bulén y el aje de la rueda,coyo conjun to meraéd 8 l8 pre-
sién oonstante que ejercen los muelles proporcima la sus-
pensién eldstioca equiliﬁrada en todo momento. '

QUINEA‘..H neva suspension eldstica equilibrada pars toda
clase de vehlculom,caracterizado por que en el punte de gi-
ro sobre el que se apoymn los brazos,objeto de la reivindica'-{'
cién 18,1la digposicién de palancas neutraii'za entre s las |
fuerzas que obran sobre el mecanismo de suspensién,no preci- g
gsendose de amortignadores de estabilizacién para que se mm- ‘*
tenga equilibrado a las reacciones dsl rod.aje; N

SEXEA;-E’ue'va suspensifn eldstica evquilibrada para teda
clase de vehiculos,carscterizado por que los brazos de palemce
giren sobre su punto de agoyo,én la dreccion de 1a circmfe~.
rencia que ellos mismos describen,tenidndo wsa disep'csicién _
tal,qus las potencias de los muelles se sumen entre 8i,debi~ {
do & que wvno de loa brazos trabaja de abajo hacia arribe, A
mientras que el otro lo hace de arriba a abajo,menteniendess ¢
giempre en posicien de trabajo por medio de sus respectivos

ejes de retencidén articulada por una rdtula.
SENTIMA, NUEVA SUS?ENSIW EEASEIGA EQUILIBRADA PARA '1'0

"DA CLASE DE VEHICULOS=»,
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Bal y como queds descrito y para los fines especificados

presen te memoria descriptiva contia de siete hojas fol
liadas y mecanografiadas por ma sola cera,sz las gue =
me otra de planos,en tamafio y forma reglamentarios,para
la me jor comprensién de 1o que se pretende patentar.

Madrid a cuatro de Abril de mil novecles tos cincuente
¥ tres. | ‘
P“.A. de D”.Vicente Zoreda Landeta.
‘E.Bodrigmz 8. |
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