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El presente invento comprende un nuevo tipe de
eyector que consigue un mayor rendimiento y una mayor
rotencia wue los eyectores usados hasta shora en las
locomotoras,

El eyector conste de seis toberas similares de
pleno chorro. Dos de estas toberas (A) pertenecen al
eyector pequefio, que tiene una llave -1~ que peimita
utilizay una o les doe toberas, segin eonvengae.

Ias otras cuatro o més toberas (C) constituyen
el eyector grande, y en la chimenea de escape (E) con
el fin de que no se formen remolinos al salir el ve=
por y el aire aspirado ve colocado un cono (2) ajus—
tado gl 4ifusor central, que conduce la citada mezecls
heeie la tuberia de escape.

Deseripeifnt

El eyector tiene tres bocas de entrads, dos de
ellas -3~ y —4- permiten entrades de aire y lz -5- es
entrada de vapor. Ia boea -3- comunica por la tuberia

general de frenado con la parte inferior de los cilindros

de freno y estando estos sin trabajar con los recipien—
tes de vacio. I& boea —4~ por la tuberia auxiliar comu=—
nica con le parte superior de los cilindros de frenc
de la hcmotom y tender, Estas dos boecas de entrada,
no se comunican entre sf, sino que lo hnecen a través
de lz ocaja de aire =6~ de la maneta del eyector gran—
de -7- cuando ésta, emtd en la posicibén de frenado. Ie
entrads —3= comunica directamente mediante un conduo-
to en el cuerpo del eyector con la vdlvula principal
de reteneibn de vacio -8-, que tiene por objeto asegu—
rar el mantenimiento de vaefo en cambinmeién con las
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vélvulas -9- del eyector pequefic y -10- del eyector gran-
de, estando en comunicacién con ellag por medio de las
cénerag ~lle- y -12- respectivamente,

Ie védlvula de reduccién de vacio -13- tiene por ob-
jeto limitar el grado de vacie y poner en comunicacién
con la stmbafers les cdmaras -l11- y -l12-, 8l superar &i-
cho grado ypuede ser gradusde convenientemente, dando
més o menos presién al muelle -14- de diche vdlvula. E1
vepor que llege por una tuberia. unida 2 la boea de en-
trada del vapor -3- pasa a través de ella y se distribuye
en dos caminos: uno, que va a parar a la cfnara -l15- de
las toberms del eyector pequefie, (cuya entrada puede
abrirse y cerrarse a voluntad, mediante el accionamien-
to de lz manete de mande del eyector pequefio —16-. De
las dos toberas de que consta este eyector, una de ellas
tiene une llave & mano -l- que permite regular ¢ ecerrar
el pasc del vepor por ells, gegfin cohvenga. El otro ea—
mine seguido por el vepor pasa a través de la ofmars -17-,
e la llave de paso =18- que meniocbrada por la maneta del
eyector grande —7- permite regulaxr o cerrar el paso del
vapor a la cémars -l19- en que estdn situmfas lam custro
toberas (C) del eyector grande. =9- son dos vélvulas de
reteneién de vacfc correspondientes al eyector psquefis,
¥y =10~ es la correspondiente al eyector grande.

Ta maneta del eyector grande -7- en posicién avan-
gada, pernite el paso del vapor al eyector grande, pu-
diendo regular esta entradas segln esté mé&s o menos avaen-
zada; en la posicién media, cierra la entrada del vapor.

Con la maneta en posicién retrasada sigue cerrada

la entrada de vapor, y se cierra también la comunicacién
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entre la tuberia auxiliar y la tuberia genersl, que gue-
da en comunicacién con lz atmbeferz directamente, destru-
yéndose el vacio de dicha tuberfa. Esta accibén es més o
menos enérgica segin esté més o menos retrasada la mane-
ta de mando del eyector grande, En la posicién media de
la meneta, la tuber{a general de freno pmede ponerse en
comunicaeién ocon la atmésfera mediante uns védlvulae =20-
giie va en diche meneta y que se acciona a mano, lo que
permite efectuar un enfrenamiento suave.

Funcionamientos:

Una vez conectado el eyector a la looomotorz y és~
ta con la presién de vapor conveniente, ee puede produs
cir el vacio en las tuberias principal y auxiliar de los
siguientes modos:

a) .~ Con el eyector pequefio (une o dos toberas ebier—

tas). Oon la maneta del eyeotor pequefis -16- en la posi-
cién abierta y teniendo la maneta del eymetor grande en
ls posicién media. E1 vapor que pass por las toberas (A)
del eyector pequefio produce un vacie en la ofmars =21,
que ocasiona la apertura de las vilvules ~9— y =8-, ob-
teniéndoge el vacio en las tuberfas general y auxiliar,

Este vacio es muy eficaz y es suficiente para compensar
las fugas normales que pudieran existir en las tuberies,
uniones, ete, de la instalacifbne

Al cerrar la manete -16-~ del eyector pequefio, las
vélvules anteriormente citadas cierran por diferencia de
presibén. . .

b) .~ Con el eyector grande —7=—s Con la maneta del

eyector pequefio. -16- en posicién eerrada, y poniendo la
maneta del eyector grande en la posicién avaneadas, Se pPro—
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duce un vacio en la cdmara -22- al pasar el wvapor por
las toberas (C) del eyector grande, ocasionando este
vaefo la spertura de las vdlvulas -9- y =8-, obtenién-
dose de esta manera un répido vacio en les tuberias ge-
nera) y auxiliare

¢) o~ Con el eyector peguefio y el eyector grande. Con
las manetas del eyector grande y del eyector pequefle en

la posicion de abiertas, al pasar el vapor de las tobe-
ras (A y 0) se produce un vacio simulténeo en las céma~
ras -21l- y —-22- que ocasiona la épertura de las védlvulas
~8-9=10-, produciéndose un vacio muy répido y efiecaz dn
las citadas tuberias general y auxiliare

Con la maneta del eyector grande en la posicibn
retrasads, se comunica directamente la tuberfa general
con la aiméefera a través de los agujeros que lleva un
determinado sector de la caja de aire —6—, produciéndo-—
se un enfrenamiente rdpido cuya intensidad depende de
la posicién més o menos retrasada de la maneta.

Ventajas del procedimiento.

Desde el punto de vista de fabrieacibn, este eyec—

tor presenta una serie de ventajas con respecto a los de
tipo corriente a saber:

12.~ La divisién de los chorros de vapor permite
obtener una mayor superficie de contacto del vapor con
el aire aspirade, proporcionando un mayor rendimiente al
aparatoe

28 .~ Toberas (A y C). Son del tipo de plano chorro
y necesitan por lo tante menor precisién de fabricaciénm

y su deterioro por el roce del vapor es inferior &l de

‘las toberas del tipc de chorro amular.
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3.~ Difusores (D). Los difusores estén montados

en el cuerpo del eyector pudiendo ser facilmente reem-
plazadeos de sufrir ocualquier deteriore siendo igusles
tanto para el eyector grande como para elpequefio. En los
eyectores corrientes estos dffusores formaban parte del
cuerpo del eyector.

‘4% o+~ Chimenee de escape (F).- Estd fijada al cuer-
po del eyector recibiendo el chorro de vapor procedente

de los difusores y al deteriorarse es facilmente reem-
plagable.

52 o~ Vélvulas de retenciém (8, 9 y 10). Los asien—
toa de todas estas vdlvulas son desmontables pudiendo
sustituirse en ecaso de que sufriesen averia alguno de

ellos, en los eyectores corrientes estos asimmtos estén
mecanizados en el mismo cuerpo del eyector.

Todas las deméds partes esenciales de e=ste eyector,
tales como caja de airs —6-, vdlvule de reducecidén de va~
cio -13-, vdlvulas de entrada de vapor -7-16-, vélvula
de retencién de vacio -8-, etce. etc. son del tipo de los
eyectores corrientes.

D¢ todo lo anterior puede muy bien deducirse que
este nuevo tipo de eyector de toberas méltiples repre-
senta reslmente un progreso sobre los tipos de eyectores
corrientes que se usan hoy df{a disponiendo de unz tobe-
ra, tanto para el eyector grande como para el peguefio,
¥ podrd emplearse con ventaja tanto en trenes de gran
velocidad, donde se tiene necesidad de un grado de vacio
nuy elevado 0 en las largas composiciones de trenes mer-—
cancias donde la importancia de las fugas represente un
grave problema para su frenzsdo.
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Se rejvindican como propios y nuevos para que sean
objeto de una Patente de Inveneibn en Espafia, por vein-

l.- Perfeccionzmientos en los eyectores para loco-
motoras, caracterizados par un eyector provisto de seis
toberas, de las cuales se disponen dos toberas en el
eyector pequeiio y cuatro en el eyector grande, dispues—
tas concéntricamente, con 10 que se consigue una mayor
v nds enérgica extraccién de airs.

2.~ Perfeccionamientos en los eyectores para loco-
motoras, segin la reivindicacibn 1, caracterizados por-
que una de las toberas del eyector pequefio va provista
de una llave de mano para regular o cerrar el paso del
vapor por ella, segtin convengae.

3+~ Perfeccionamientos en los eyectores para loco-
mot oras, segin la reivindicccién 1, caracterizados por
el empleo de una llave de paso gue se maniobra con la
maneta del eyector grande, para regular o0 cerrar el pa-
go del vapor a la cduara en que estdn situadas las cue~
tro toberas del eyector srande.

4.- ERFECCIOILLIENLOS EXN LOS EYECTORBES PARA LOCO-
HMOTORAS,

Todo conforme se describe en Iz menoria que ante-

cede, ge ilustra como ejemplo de ejecucion en los pla-

nog unidos a ella y se reivindica en su Nota.

Eata menoria consta de siete hojas foliadas y es-
critas a miquina por una sola cara y planos que la acome—
nafiane

)

lefaccion y
eI A
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