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E l presente invento comprende un nuevo tipo de 

eyector que consigue un mayor rendimiento y una mayor 

potencia que lo s  eyectores usados hasta ahora en la s  

locomotoras*.

5 E l eyector consta de se is  toberas sim ilares de

pleno chorro* Dos de estas toberas (A) pertenecen a l  

eyector pequeño, que tiene una lla v e  -1 -  que permite 

u t iliz a r  una o las dos toberas, segdn convenga*

Las otras cuatro o más toberas (C) constituyen 

10 e l eyector grande, y en la  chimenea de escape (E) con 

e l f in  de que no se formen remolinos a l s a lir  e l va - 

por y e l aire aspirado va colocado un cono (2 ) a ju s­

tado a l d ifusor central, que conduce la  eitada mezcla 

hacia la  tubería de escape*

15 Descripciónt

E l eyector tiene tres bocas de entrada, dos de 

e lla s  -3 -  y -4 -  permiten entradas de a ire  y la  —5— es 

entrada de vapor* La boca -3— comunica por la  tubería 

general de frenado con la  parte in fe rio r  de los c ilindros  

20 de freno y estando estos sin  trabajar con los recipien­

tes de vacio* La boca -4— por la  tubería au x ilia r comn— 

nica con la  parte superior de los c ilindros de freno 

de la  locomotora y tender* Estas dos bocas de entrada, 

no se comunican entre s i, sino que lo  hacen a través 

25 de la  caja de a ire  -6— de la  maneta del eyector gran­

de -7— cuando ésta, está en la  posición de frenado * La 

entrada —3— comunica directamente mediante un conduc­

to en e l cuerpo del eyector con la  válvula principal 

de retención de vacio -8—, que tiene por objete asega—

30 ra r  e l mantenimiento de vacio en combinación con la s
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válvulas —9— del eyector pequeño y -1 0 - del eyector gran­

de, estando en comunicación, con e lla s  por medio de la s  

cámaras -11— y -12— respectivamente*

Da válvula de reducción de vacio —13— tiene por ob—

5 jeto lim itar e l grado de vacie y poner en comunicación 

con la  atmósfera la s  cámaras —11— y —12—, a l superar di­

cho grade ypuede ser graduada convenientemente, dando 

más o menos presión a l muelle —14— de dicha válvu la. E l 

vapor que lle ga  por una tubería unida a la  boca de en—

10 trada del vapor —3— pasa a través de e lla  y se distribuye 

en dos caminos: uno* que va a parar a la  cámara —15— de 

la s  toberas del eyector pequeño, (cuya entrada puede 

abrirse y cerrarse a voluntad, mediante e l accionamien­

to de la  maneta de mande del eyector pequeño —16—* De 

15 las dos toberas de que consta este eyector, una de e lla s  

tiene una llav e  a mano -1— que permite regular o cerrar 

e l pase del vapor por e lla , según eohvenga* E l otro ca­

mino seguido por e l vapor pasa a través de la  cámara -17—, 

a la  llave  de pase —18— que maniobrada por la  maneta del 

20 eyector grande -7— permite regular e cerrar e l  paso del 

vapor a la  cámara —19— en que están situadas la s  cuatro 

toberas (0 ) del eyector grande* -9 — son dos válvulas de 

retención de vacio correspondientes a l eyector pequeño* 

y -1 0 - es la  correspondiente a l  eyector grande*

25 La maneta del eyector grande —7— en posición avan­

zada, permite e l paso del vapor a l eyector grande, pe­

diendo regular esta entrada segdn esté más o menos avan­

zada; en la  posición media, cierra la  entrada del vapor* 

Con la  maneta en posición retrasada sigue cerrada 

30 la  entrada de vapor, y se oierra también la  comunicación



entre la  tubería au x ilia r y la  tubería general, que que­

da en comunicación con la  atmósfera directamente? destru­

yéndose e l vacio de dicha tubería^ Esta acción es más o 

menos enérgica según esté más o menos retrasada la  mane­

ta de mando del eyector grande# En la  posición media de 

3a maneta, la  tubería general de freno puede ponerse en 

comunicación oon la  atmósfera mediante una válvula -20 - 

qúe va en dicha maneta y que se acciona a mano, lo  que 

permite efectuar un enfrenamiento suave*

Funcionamiento :

Una vez conectado e l eyector a la  locomotora y és­

ta  con la  presión de vapor conveniente, ee puede produ­

c ir  e l vacío en la s  tuberías principal y au x ilia r de lo s  

siguientes modos:

a )  +** Con e l eyector pequeño (una o dos toberas abier^  

tas) * Con la  maneta del eyector pequeño —16— en la  posi­

ción abierta y teniendo la  maneta del eysetor grande en

la  posición media# E l vapor que pasa por la s  toberas (A) 

del eyector pequeño produce un vacío en la  cámara —21—, 

que ocasiona la  apertura de la s  válvulas -9— y -6—, ob­

teniéndose e l vacío en la s  tuberías general y auxiliar?

Este vacío es muy e ficaz  y es suficiente para compensar 

la s  fugas normales que pudieran e x is t ir  en la s  tuberías, 

uniones, etc#, de la  instalación*

A l cerrar la  maneta -16— del eyector pequeño, la s  

válvulas anteriormente citadas cierran por diferencia de 

presión*
b ) Con e l eyector grande -7—# Con la  maneta del 

eyector pequef& -16— en posición cerrada, y poniendo la  

maneta del elector grande en la  posición avanzada, se pro—
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duoe un vacie en la  cámara —22— a l pasar e l vapor por 

la s  tobaras (C) del eyector grande, ocasionando este 

vaeío la  apertura de la s  válvulas -9— y -8—, obtenién­

dose de esta manara un rápido vacio en la s  tuberías ge—

5 neral y a u x ilia r*

c ).— Con e l eyector pequeño y e l eyector grande* Con 

la s  manetas del eyector grande y del eyactor pequeño en 

la  posición de abiertas, a l pasar e l vapor de la s  tobe­

ras (A y C) se produce un vacío simultáneo en la s  eámsb- 

10 ras -21— y —22— que ocasiona la  apertura de la s  válvulas 

-8-9-10—, produciéndose un vacio muy rápido y e fiea s 3n 

la s  citadas tuberías general y au x ilia r*

Con la  maneta del eyector grande en la  posición  

retrasada^ se comunica directamente la  tubería general 

15 con la  atmósfera a través de lo s agujeros que lle v a  un 

determinado sector de la  caja de a ire  -6—, produciéndo­

se un enfrenamiento rápido cuya intensidad depende de 

la  posición más o menos retrasada de la  maneta.

Ventajes del procedimiento*

20 Desde e l punto de v ista  de fabricación , este eyec­

to r presenta una serie  de ventajas con respecto a lo s  de 

tipo corriente a sabara

12.- La d ivisión  de los chorros de vapor permite 

obtener una mayor superficie de contacto del vapor con 

2$ e l a ire  aspirado, proporcionando un mayor rendimiento a l  

aparato*

2P+— Toberas (A y C ).  Son del tipo de plano Chorro 

y necesitan por lo  tanto menor precisión de fabricación  

y su deterioro por e l roce del vapor es in fe rio r a l de 

30 la s  toberas del tipo de chorro anular*
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3C.— Difusores (D) . Loa difusores están montados 

en e l  cuerpo del eyector podiendo aer fácilmente reem­

plazados de su fr ir  cualquier deterioro siendo iguales  

tanto para e l eyector grande corno para e^equeKo* En lo s  

5 eyectores corrientes satos djghsore* formaban parte del 

cuerpo del eyector*

4 B C himenea de escape (E ).— Está fija d a  a l cuer­

po del eyector recibiendo e l chorro de vapor procedente 

de lo s  difusores y a l deteriorarse es fácilmente reem- 

10 plazable*

"Válvulas de retención (8 , 9 y 10 ). Loa asien­

tos de todaa estas válvulas son desmontables pudlendo 

sustituirse en caso de que sufriesen averia alguno de 

e llo s , en los eyectores corrientes estos asientos están 

15 mecanizados en e l mismo cuerpo del eyector*

Todas las demás partes esenciales de este eyector, 

ta les como caja de a ire  —6—, válvula de reducción de va­

cio -13—, válvulas de entrada de vapor -7-16—, válvula  

de retención de vad o  -8—, etc* etc* son del tipo de lo s  

20 eyectores corrientes*

De todo lo  anterior puede muy bien deducirse que 

este nuevo tipo de eyector de toberas m últiples repre­

senta realmente un progreso sobre lo s  tipos de eyectores 

corrientes que se usan hoy d ía  disponiendo de una tobe— 

25 re , tanto para e l eyector grande como para e l pequeño, 

y podrá emplearse can ventaja tanto en trenes de gran 

velocidad, donde se tiene necesidad de un grado de vado  

muy elevado o en las largas composiciones de trenes mer­

cancías donde la  importancia de la s  fúgas represente un 

3c grave problema para su frenado*
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N o t a

Se reivindican como propios y nuevos para que sean 

objeto de una Patente de Invención en España, por vein­

te años, los puntos siguientes:

1. — Perfeccionamientos en los eyectores para loco­

motoras, caracterizados por un eyector pío v isto  de seis 

toberas, de las cuales se disponen dos toberas en e l 

eyector pequeño y cuatro en e l eyector grande, dispues­

tas concéntricamente, con lo  que se consigue una mayor 

y más enérgica extracción de a ire*

2. -  Perfeccionamientos en los eyectores para loco­

motoras, según la  reivindicación 1, caracterizados por­

que una de las toberas del eyector pequeño va provista 

de una llave de mano para regular o cerrar e l paso del 

vapor por e lla , segán convenga.

3. — Perfeccionamientos en los eyectores para loco­

motoras, según la  reivindicación 1, caracterizados por 

e l empleo de una lla ve  de paso que se maniobra con la 

maneta del eyector grande, para regular o cercar e l pa­

so del vapor a la  cámara en que están situadas las cua­

tro toberas del eyector grande.

4 PEHFECCI0IL1IIBNTOS EN LOS EYECTORES PARA LOCO­

MOTORAS.

Todo conforme se describe en Ha memoria que ante­

cede, se ilustra como ejemplo de ejecución en los pla­

nos unidos a e lla  y se reivindica en su N&ta..

Esta memoria consta de siete hojas foliadas y es­

critas a máquina por una sola cara y planos que la  acom­

pañan.

Hadr !53
P.A. de Soc hios, Ca­
lefacción y
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