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Es>» sl 2
por VEINTE siios’
& nombre de M & ¥ MASCHINENBAU KIEL AKTIBNGESSLISCHAPT,
entidsd elenans, esteblecida en Yiel-Friedrichsort, Ale-
manie, por:‘

"UNs SELFACTINSG PARA HILATURAW,
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iss conocidas selfactinas tiensn en embos
axtrencs del movimisnts del carro sendeg partes fijas, &
gaber, el oaballete de imvuleidn (testers) y el caballets
delentero, Deade les pertes fijes se transmit{s ocssi siem-

pre el movimisnto mediente ouerdas &1 oarro, También la
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impulsidn ds los husos mentsdos sobre 2]l carro se raalizaba
por medio dm cuerisa, Junts con los tiruvs de cusrdas ccore-
ran en le&s conocldas selfactinag tornillos sin fin ds le sa~-
lida y de il entrade del carro, mientras que lz gufz recta
del carro sa rselizsbe mesisnte cuardas ilevedas sn aruz,

He 8ido propussato ya, prever pars le impul-
sidn mecanismos no escelonzios sobre el cabuliete de impule~
sifn, impulsande los Luscs sn peguefios escelones, Tembidn
el montaje 48 varios motores de impulsidn y sl emplec de
un montaje de Leonard, son ensayos para gimplificar la sel-
foctine y awv impulsidn,

la forma conccida de impulsidn del carro y
lz transmisidn del mevimlemto por medio de cusrdas, tianen |
Iineonvenientos esencisles, Bl desgeste de las cuerdas de
transmisidn, es{ como svs diferenciss de dllatecidn, treen
consigo agarrotamlsmtos, Uns cclocacidn incorrecta de les
cuerdes de transmisidn pueds scsrreer desyesrfectos graves
en teda le Instelacidn impulsore, Incluso sisndo irrepro-
cheble la condicidn 32 las impulsionss por cuerdazs, es de-
magizdo insagurs le transmisidn de las fuerzas desde los
frgancs de impulsidn fijos sl carro mdvil, ¥ llava consigo
grandes pardidas por friceida, la guis rscta del carro has-
ta ghore corriente medizsnte cpardas llevedas sn cruz, tiene
el inconveniente de someter & tensionss al ocarro, de modo
que tisne qus mentenerse on su forma pcr medio de refusrzos

transversales o similares. Debido & la unicn fija de la im-

pnisidn del oarro con el caballete de Llmpulsidn, es preciso
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un desembrague jusﬁo en le yposicidn final, de lo ousl resul~
te un elevade decsgoste da metericl sn los acoplamientos, ¥
al volvsres & iniciar sl procesoc dsmssizdo terde, exiate e}l
peligro de Totura, ' | ’

En ¢l montaje de leonard es neceszrio un gran

gasto da electricided, y no obstente, no sxiste uns exactitud

de mando sbsoluta, Otrcs enszyos stendlieron a consgguir por

medio ds ruedas destadas un movimiente estsbilizado dsl carro,
peroc siempre era preciso uan caballetes de impulsidn, desde el
cual haebfd que tranasitir laz impulaidn al ocarro,

Bl inventc emprende derroteros ebsolutemente
nuevos, elimindndose 106 defectos conocidos y oregndose una
sslfactine gsimplificads, quae dnicamente rQQuiaie un cuidade
¥ uan servicio aencillos. 21 csballete de impulsidn, esf{ comeo

el delantaro, dessparecsn, los divergos movimisentos 1o pue-

den perdsr sl compfs sntre s{, Se*svitan todes las transmi-

sionsg ds cusrdas, los drganos de impulsidn y los ds gobier-
no pare le selfectine, ss hellen reunides, 4s acuerde con
el Ilnventc, en ls perie csntrzl dal éarro de husos, Dssde
los drgancs de impulsidn centrales se derivan los movimien-
tos del csrre, de los husas,-da los srrolladores y de lssg
grues, & través del «irro sa goblerna el macanismo alimen-
tador estuclonario, de maners que el suministrc de 1l& me-
che corregponde siempre a ia azlidas del carro, Xos estirs-
Jes precisss pueden ajustarse en el carro,

Todos los &justes, talss como el nimero de

torsidn, 18 velocidad de los husos, el nimero d¢ revolucio-
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nes del arrollaedo, el nimero ds revolucionss del desapun~
tado, la velocidsd de salida del carro, el evance, el arro-
llado y el arrollado extre debsjo d# la husads, son posi-
bles, zin escolonemisnts, desde le parts central movil del
cerzo;

Todog les piezas del mecanismo se hallan
reunidas en uns caja de distr ibucidn, equipada con engrase
a pregidn, Bl gobisrno se rezlize mediente discos de 1év5,
regulnbles dasde Fuers, 1& impulsidn dsl carro en sy movi-
miento de valvdn y la gufe parslele se reslizan por ruedes
de cadenas, que sngrenan con cadenas exteniidas sobre el
sualio, .

Todwv g 10s husos eatén montadcs en una oaje
que 83 extlends & todo lo large del carro y gue coutiens
los &rboles de impulsidn para los husos, Bn ia parte central
del carro ae hen previsto tres mecanismos: Un mecanismo re—
gulador para al movimiento del carre, un mecanismo regule-
dor para lcs divsrsos mimeros de revoluciones de los hugos,
v un meczniamo 49 conexidn pare el nimerec de revoluclonss
8e loz diccos de leva dirsctoreg, 1os dlscos de lave pasasn»
seccionss pera la salids ésl erro, para sl 8285 nun tado y
pers 12 entrada @sl carre, Crgencs rogulsdores hecsn vogi-
Ple o1 €juste y la regulacidn sin sscslones,

&n los dibujoe sa hen repressntode aleunns
@jemlos 48 reslizacidn de le selfsctina d2 acuerdo con
al invento, @in gque, empero, las caracter {sticas del inven-

to se 1limiten a dichos e jemplosa,
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1= figura 1 muestra une disposicién de con-
Junte,

dla figure 2, una viste de costado,

le figure 3, le impulsidn de los diverscs mo-
vimtentos en ls perte central dei carro,

la figore 4, lo0s drganos direciores pare el
movimiento del oarro,

la figura 5, el scoionamiento de las grues,

la figura 6, el sccionamiento de los arrolla-

dores, ¥y

les figures 7 y 8, los drgencs directores pa-
ra losg numeros de revoluciones de los husos.

los husos 1 esteén distribumidos por todo el
largo del carro, inclusec en le partevcentral. l1a caja de man-
dog 2 da cablde &1 accionmmiento de los huscs, que pueds
estar realiizade oomo accionemisnto por cuerdes, poOr correas
¢ por ruedas. Tocos 1os organos de ecaismamisnte y de guis
eatan dispuestos sn ls rarte central del cerro, &n 1a par-
te anterior 2 de is oceja estén slvjedes los organcs de go-
bierno, y sn la parte pcstericr 4, los crgancd de inpulsidn,
Z1 osrro estsd canmpusstos de diverses secclonss del largo de
la distancie sntrs 1cs egrriles £, Bn los 4iverscs puntos
de unidn se han dispuesto los nervics frenaversules 6, qus
goprorisn las rusdas de nmarche ?: Bl drbel 4= impulsicn 8
pera el movinisnto del cerro, sa spoye a su Ve: sobra lps
nervios trensverseles 6 y soports las ruedes motrices 9,

Junts ¢ les ruedss motricss 9 se hsllan sujetas las ruedes
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de ocadenas 10, las cuales engrensn 8n las cedenss d¢ rodi-

lios 11, extendidas sobre sl snelé paralelamente & 108 ca-
rriles 5; Con ellc sa gurentizs la sincronizacion del giro
de las ruedas motrices 9, asi como un dssplazemisnto para-
lele, libre de oscilacionss y sstabilizsdo, del omrro, Todos
los grganos de servicio y de regulacidn estdn montades sen

la parts centrsl del carre, deseparecisndo as{ por_cOmpléto
lcs osbRlletes de imypulsidn y delanterc, que existian sn las
formas de ocomstruceidn antericres.

Bl mecenisne elirsntador sstd dispuesto como
corrisntemente. 1os cabslletes 12 sstfn sujetos al suselo,
mientres que el mecanismo de cilindros pueds sstar realiza-
dc con uno o A4os rodillve inferiores 13 ¥y los rodillos de
presidn 14, £1 tambor de desarrolisdo 15 y sm acciomamiento
son los corrisntes. Nueve es le inmpuleidn del mecanismo all-
mentador (vésse tepbieén le figmra 2), Bste impulsidn se rea-
liza por msdic del propio caerro, debido a su moviniento, con
lo cual quede gerantizede uns mercha completamente sincrd-
nica del meocarismo de rodillos con respecto a la velopoided
del omrro en oads osso, En la parte final del ocarro se halls
sujeto rf{gicamente un acoplemiento eleciromegnetico 16 con
su perte de imen, ia parte rotativa de armadura del aoopla-
miento soporta une rueda de cmdens de rodilles 17, Jue en-
grena con le cadena dskodillos 18; la omdens de rodllles
corre por la rueds de cadeénz 19, fijs al suelo, © respsoc-
tivamente sujete al bastidor rreotector latercl, y per ls

rueds de cadene 20, desde la cusl y & traves de la transmi-
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8idn de ocadsna 21 es impulesado el mecanismo de rodillos,

le regulacidn del estiraje de los rodillos por medlo de
Tuedas de cambic o mecanismos reguladores, no ha sido re-
vressntads, Cuando con el acoplapiento desembragndo el o=
rro se mueve, l& rueda de osdena 17 unicamente rueds mobre
la cedena de rodillos 18, Cuando el &coplamiento estd em-
bragado, gueda sujeta la rneds de omdena 17, puesto gue
este mooplade e 1& pleza de imen del acoplemiento 16, Si
ghore gse mugve el carro, entonces le rueda de cadena de To-
d1llos 17 arrastra & las csdsre da rodillcs 18, y el mecanis-
mo alinentedor es impulsade de acuerdc con le velncided del
carro; Bate disposicidn traebaja con tal efactitud, gue pue-

de prescinrdirse de los scoplemientos de svance hasta zhors

- empleados, Bl ecclonamiento del acoplamiento Se reallza por

mzndos ds contacto, que se derivan d8 una funcidn del movi-
misnto del carro. En el ejsmplv representade en la figura
2, 88 ha previsto en i entrada del oarro sl tope 22, que
embraga el acoplamisnto 16 & traves del interruptor 23,
mlientrae que 91 top# regulable 24 vuelve a dsaembragar el
acoplamlento uce vez efectuada le entrega, Dgsplezando el
tope 24 en dirscoidn del mecenismo eliuentador, resulte el
estireje del carro, es decir, otro estirsje mds del meterial
hileble oon el oarro todavis seliendo sin suministiro por
los rodillos; En luger dal acoplamisnto sléctrfoo puede
emplearse tamblén cumlquiere de los scoplamisntos de trin-
guete oconocidos, sobre base puramente mecenica,

Ia impulsidn des los diversos movimientes

-7 -
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en le partis central del ocarro se reulize de acnerdp cou la
figure ©, Se han previsto tres mecanis.os reguladores; el
meocaniamo regulador 25 para la regulacion del movimiento del
ogrro, el mecanismo reguledor 26 pare la obtenocidn de los di-
ferentes numeros de ievolucionas de 1zemhusos, ¥y el meosnis-
mo regulador, o Yespeotivemente de meniobra 27 para el nue-
mero de revoluciones de los discos de leva dirsctores. Bstos
tres maoanisbos 22, 26 y <7 pueden ser lmpulsedos per un mo-
tor 26 comun, a trevés d= trancmisione= de correa, ds cede-
na ¢ de ruedzs deantadas 29 y Z0, Ee, no cbstante, igusi-
ments posible, segun se indice sn la figurs @ por las 1f{-
neas de trazos, impulser cszda unc de lss mecenismos poOr un
motor proplo, 4 su vez no sxiste inconvenisnts slgunc en es-
teblecer una impulsidn por des motoraes, mecionandic uno de
los mecanisa0s reguladores por un motor propio, misntras

que log otros mecanismos cualséquisra lo son por el segun-

do motor en forme de grupo, =1 mecanisne regulador 25 para el
movimisuto del cerro lopulse a traves ds las ruedes coénloas
%1 y 32 el arbol lspulscr del carro 8, que se extlende a todo
1o largo del omrre, (por motivos de claridsd ucicemente se
ha representado el arbel impulsor del carr: en un lado),
sobre el ouzl estdn sujetes las Tueies motrices 9 y las
rueiaes de cedsuna 10, engranandc estes rusdas de cudena 10
oon lag cadenge de rodilles 11 tensades paralelamsnte a 1os
carrtlse lengitundineles 5, Simultcénecments ss transmitse

el movimierto de reimcidn del Zrbol impulsor del ocerre 8,

- a iraves del tornillc sin fin 33 y do le rneds hellcridel
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" 34, el.£rbol i 35, Soors 21 grocl 35 ae h.&ill&u Sujetos snce-

siveamenis los slzmentes siguisntes:; la levs ds avance 35,
1¢ leve de avenes 37, el disco ds leva ds tentrol 38 para
ol movimients del omrro, el ascoplamientc “lectromegnetico
ds aveanca 29, el discc & lesva 40 peres 8l avance del arro-
llador, &1 disco d® ieve 41 pera @i avence del desspunta-
do, el disco de lavae 42 pers el comienzc de la huseda y ia
menivele 43, sobre =1 funcicnemisut: ds esta disposicidn
volversmes mas tards.

1 macanisne reomledor e 108 huses 26 impule
sa ¢ trevés de les ruedes cénices 44 y 45 &1 £rbdol impulsor
de 1oe huscs 46, gue trentcurre igusim=nie & todo lo largo
del carro, pero gue, no obstante, y por mctivos de clari-
dsd, unicamente me he dibujedo en el lado derecho, la impul-
816n de los husos 1 puede reelizarse en la meners oconocida
mediante transmisidn por ouerdas, correas o ruedas, y no he
8ldo dibujada, Desde el drbol impulsor de los husos 46 ea
impulssedo & través del tornillo sin fin 47 y de la ruedea
helicoldel 45 el €rbol 49, Sobre el £rbol 49 se haellan su-
J2tas las vlezas sipuisntes: el &00p1émientc slectromagnsti-
eo de avance 50, la lsve ds avenee £3, g1 disco de lesve B2
de rstroecssy dsl carrc y el muslle recupsrador 53,

&1 mscenlemy reguliader, o regpy ctivamsnte ds

[

L4
avancs 27 impulse u travea 48l scorlamisunts =lectromagne-
ties 4 y 3o une Inve de svance £5, log cigulentes discs
de leva: s1 disoo 2@ leve 778 el moviainunt: del carre 56,

- ’
el disco de leva 57 pars sl moviszlenis de la grua 58, gus
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es cottsnids haclez srriba por medis dsl contrapeso 59, el
disec ds leve 60 para el srrellador o1, qus 23 sosteuido sen
alto por lss mueliss 113, el disco de lsve 62 para le velo-
cidad de lcs husos y pura le pleze de leve 129, qus regula
el nimerc verisile &8 raveluclones de arrolisds de ics hu-
sog en la formacidn del comienzc da ls huseds, Una revolu-
cidn de astos discoes ds lsve 56, £7, 60, 63 y 129 ccrrespon-
de a una cérrsra dsl ocarro, Aooionendo =1 regulador, o res-
pectivamsnte la palance ds cambio 65 del meocsnismo 27 pusds
ragularse ls duracion d= unse carvers del carrp, (Como 198
giscos da leva 56, 57, 60, 63 y 129 estdn unidos fijamen-
te entre ef sebre au £rbol, ne es pnsibls un desplazemiento
de los diverscs pregegos ds mands,

E

]

acclonsmirnts 4ol movimizato del carrs

se realizs &f gourrde con Lo figurs 4, Bl disco &s lave E6
pera el movimisnto del carro gire sn la dirsccidn counstentas

de le flecha 66 y #8td subdividido en las ciguisniss zonag
anguiarsa: el dngnlv Ya" para la selica dsl carro, ei &ngulc b
para sl desspuntado, ¥y el éngulo "o“.para la entrada del earré.
Como &l oarro estd parado ﬁur&nte‘al descpuntado, la seccion
de laeva en l1& zona dsl dngulo "b™ es un arco deé circunfsrsn-
ola concéntrieo, Debldo & le forma del disoc de leva 56, es
movida la palanca 67, qus se sncuentra apcyadla por medio de

la roldsna exploradora 68 sobre el disco de leva, teniendo

como punto de¢ giro el 69, y llevando en el extremc opuesto

uns roldsna de gula 70 espeoia=l, 1 disco 3¢ control 38 para

el movimiento del carro, ests unido fuertsmente, segun se

- 10 -
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o directriz 74 y rodee 1o roidenc dirsctriz 73 ds la pelance
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ehors 81 discp usL carro S an Gireccion de ls fischa ot, da-
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orsce ls ascensidn dsi disco @9 leva, 1la yalanca 67 gira
hecis arriba, queda 1ibre 51 large corrsspondisnie de la
cadsne de traccidn, y el rocdillo ds gufe 74 ss giredo por
el nugile 75 en dirmceidn de la fuerza de squél, con 1o
dual 80 &justs un determinsde numero da revo.iuclonss 1xpul-~
sadas del mecanismo 26, d9 eouerdic cvn is liveracidn de la
cadsna, 31 €rbol impulsor del carro &, y con elloc ei pro-
plo carro, se mueven, pero tambifn sl disco ds contrel 38
88 giredo en direcoidn opussta a las maneclllas del relo],
8s decir, con inclineclfn ascsndente de 1t 1sve, y eilc todo
el tismpo precisc para que le liberscicn de la csdens ini-
ciade por el disco 56 queds nuevamsnis neutrelizade por la
palanca 71; #11o significe, qus el nimsr- &6 rsvoluclones
de le toma de impuvlsicn del mecrnismo @s nuevamente oero,
Existe, por 1o tzoto, un purs control de 1s traye ctoria, es
decly, que 1s subida de la leva en cads casc &8 uns medide
dsl trsyscto del carrg, le cocperecion de ambas lsvas limi-
ta y conirele el trayecto del cazrro rgceexrldio, Girands el
tornillo ds ajuste 79, pusrde regulsrse a discrecidn el tra-
yeoto dsl ocarro en conjunto, con respscte & su distencia

del mecéulisms aliusntador. En lcs cascs sn que ss travaje

con una torsidn posterisr grende, ha de inbiarse el re-

torno dsl carrs, gune d9ja sutrar el cerrg ez uun trayecto detsr-

"minade de acusrdo oon &1 acsrtemisito del hile, Este LT0Ca-

80 e reeliza ds la wenera signiente:
Durente la tpraidn postericr, el disco 66

del carro ss encuentra parado, y sn su lugar gira el disco

- 1lz .
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de ratﬁrnordsl cerre 52 de sousrdo con 81 numero de revo-
luciones de 1os husos; Sobre sate disce £2 estd sujeta uns
plexa reguisble 80 en rorma d¢ segmsnio, gqus despuds del co-
rregponaisnte glro del disco 52, presions contra la roldena
8l de ls vaolanca 82 montada en el puute &2, con lv cual
tambisu la roldena 81 presions contrs ia cadens de traccidn
76 &cortaendo a esta en un valor que corresponds al largo
dggsado ds retroceso Gel ocarro, kedlanis .zs rendijas curvas
en el disco de levas 52 pueds ajustarse a voluntad sl moments
del comisnzo del raetorno del carro, Sacanic me&s o mencs &l
segmznto 80 a traves de la rendijs recta en el gggnanto,
pueda regulerss a discreceion el largo de la trayectoria de
retroceso.dsl carro;

21 accicnemisnto de le grus se realize da
acusrdo con la figura £, Bl dlsce de lsve 57 pars s1 movinien-
to @0 la grua estd supdividide, exectamsnte 1o misme gua la
leve £6 del carro, an &1 valsr sngular "s" pare la salide
del carrc, el valrr sngular “b" para sl desopuniado, y &l
valoer angnlar "o pars la entrade delicarro. Sobre 8l dlsce
57 de la grua se apoya la roldens 84 de le palance 66 ape-
yada e &1 punts de glro 85, Una cadsns de traceidn ¢7 es-
4 eujstapor une de su: extremos @l tornillc de =;uste 66.
s condvclde alredecor 49 una roldun: d= gufa 89 especisl
y de la roldenc ce gufe 90 de la pcianca £6 hacia un ssgmen~
to 91 sobre =1 €rbol 92 de le grie. Sobrs el grool 9z estan
gsujetos log brazcs 58 de la grua, que sostiensn el alaﬁbre

de la gruas 93, En las pelencas de pesos 94 sujetas en direc-

- 13 -
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oidn contraris, se hallen fijos los ocontrapesos 59; Girendo
el tornillo de ajuste 88, puede ajustarse a discrecidn le
posicidn del alambre de 1a gria 93, ¥l disco de leva 67, que
gira en el sentido de le flecha 95, tiens por misidn el man-
tener le grus, en lz zona angular "a", es decir, durante le
ealida, dirigide haola abajo en contra de sn carga poi peso,
dejandola 1idbre para erroller unicsmente durante la entrsda
del oarre,

Bl acelonamiento del arrollador se realiza de
&cuerdo ocon la figura 6, Bl disco de leva 60 pare el errolla-
do gire en direcoidn de la flecha 96, Ests subdividido en las
zZonae anguleXes "e" paraz la sallda del cerro, "b" parz el
desapuntads, y "o pera ls entrads del carro, én le zona de
salide ds1 carrc quedan libras ﬁacia arribe lecs brazos 61
dsl arrclledor, moviandcse hacis ebsje dursnte 21 tismpe
del desapunt&dc, mientrss one durente l= entrsda del csrro,
el largn ds hilo terminede &= hilar es conducido ror =l
alambre del arrellsdor 97 &= tal medo, que se formen lss
espires cruzsdes y de cepss, Bl disco de leva 60 para el
arrollado actua sobre is rcidens de disco de 12vgH8 de la
r&lanca 100 ancyada sobrs &1 punto da gire 99; in sl extre-
mo libre de la palanca 100 se encuentrs montads la roldans
de gufzs sspecisl 101. ®1 disco ds avarce 40 para el arro-
iladc ss glrado intermitentsmente en direccion de la Ilscha
108 dur&nt; cuds omrrsra &el omrro, por madlc del avence
automdtico, qus e describirs més tarde, Bn su 20na angular

"g" se consigue la slevecidrn constante del alambre del arro-

~1l4 -
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1ladcer 97 de mcusrde con el snrmento 381 largo de la hussda
constituida, por medic ds la forma de la Slsvacion de la leva,
en forme de mspiral de frguinmedes, qua posee las correccio-
nes necesaries, paras neder igualer las desviaciones de los
movimientos del arrollador por su traysctoris circular, R1
arrollads extra debejo de la husade dql movi:usecto de arro-
llado se realliza en la zona agngular "f", cuando la roldans
es conduncide desde 1la yarie inferior de la leva a lo largo
de la reotz en la zona "“f¥, de vuslta &l puitc mes elevado
de la leva, Sobrs el disco de leve 40 ruede le roldana 104
de 1a palanca 108, la cuel se apoyae sobre sl punte de girc
106, y que & su vez lleva en su axtremo libre una roldana
direotriz 107, Desde el tornillo de gjuste 108 conduce la
cadena de tracelon 109, pasendo por le rolidans de gufa 101,
is roldene directriz fija 110, la segunda roldana de gufae
107, haois el segmento 111, sujeto sl arbol 112 del arrolla-
dor, For medio dsl muelle de traceiodr 113 son levantgﬁos
los brazos de srrollsdo 61, & trovds de las palenoés 114, si
girando e) tornille de sjuste 108 ae modifice =1 largo d=
la oadenz de traccidén 109, se ajusta simultdneamente por
medio de este msdida la posicidn d¢ eltnra del alambre de
arrollado 97, Durante la salide del carro en la zons angﬁ-
lar "e"™ del disco de lsva 60, queda libexrade hécia_arriba

el arrollador 61, Unicaments en la zorna "g" es bajadc debildo
& la forme 46 la leva, Dsbido &l avance del disco de leva

40 en direccion de la f;éch& 104, y como m nsecusncia de su

tendencia a caer, se va liberandc oconstantemente largo de
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ocadana, eg declr que sl elambre de arrollado 97 subs de
acuerdo con 1z constitucicn d= lz huseda,

Bl gobiernc ds los nimeros de revoluclones
de 1os huscs se reslize de acuerdo con lss figuras 7 y 8,
en forms de mandc purc de velocldad, Bl discc 4¢ leve 63
para el goblerno de 1= velccidad de los husos se compons de
los tres angulus parclaies "a" pare 1z sslide del carxo,
”bﬁ para el desspusntado, y “e" para ls entrads del carro,
Gira an direccion de la flecha 115, Bn la zona “&" tiene lp-
gar €l oomlenzo del hilado durente la salida del barxo, con
nimere de revoluciones de los husos 1 oonstantement§ crecien~
te, es decir, que s1 digmetrc del disco de leva sumenta Q0n~
tinnamente, Tenlendo en cuenta la dlversided de 1¢8 materia-
les a hilexr, es neocssario, gue puedan regulerse el comlenzo
¥y la magnitud del aumento del numsro de revoluciones, Elle
se realize por msdioc de uno © mgs segmentos 116, los cusles
pueden ajustarse a discrececidn por ejempls mediants rendijas
hallcuidéles al disco de leva hese 63, En ls zono "b" se
efectie al frenedo del ndmsre de revoluclenss de los husos
¥ le revolnolon inverss de 1os misncs pars inlcier el ndmero
de ravoluclones dsl arrclizdo, qus 2s gobernadc‘an la zone

"c" durente lz entreda del carro., Sobre el disco de lsave &3

y 91 segmento gjustavle 116, rueds la roldsns 117 de le pa~-

ienca 118, 3ste se apoya sobre el puuto de giro 119 y lleva
en su 9xfremo livre la rolden: de gufe 120, k& palanca 118
PosSee ui. segundo Lrazo lil con UDAR roldséna 128&,

A1 tornillc de sjuste 1i2 va sujeto &l Crgano

- 16 -
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de traccidn sen forim ds uns omdens de mechere 124 o similax,
que %8 condvoldo mlredsior as ure roldona directriz 126, da
la roldena d& gufe 120, hgsts 1iaga£a1 disco regulador 126
del dispositiveo da reglzje del mscagiﬂmo £6, Bote disoo re~
gulador 126 es 2%raido por un muells glretorio 127 hecls

une 48 1los puntos rinalse de su trayscteris ds ovance, con
1o cual s2 tensa tembisn ls cadena de traccidn 124, Al sumen-
tar la forme de la leva, ls palanca 116 es comprimids hacia
abajo, =9 aumenta el trayscto de 1z cedens Yy se hace glirar
sl 41800 reguiador 126 en contra ds la accidn del muelle 127,
con 1o cual 8e€ cleva el numero d8 revolucionas inpulssedas

del mecanieme &6, Durante 1s tsndencia a descender de l& ase
caﬁsién de la leva, guedas 1ibre largo de cadena, el disco
reguluder 146 glra en sentido contrario debido a ls soccidn
del muelle 17, disminuys el numexc de reveiucionss de los
husos, pascndo incluss durente =1 giro inversc de 1ns husos
durents sl desepuntadc por snol:a del punto cere sl sentido
de glre orvesto de los husos, Glrando el tornillc de ajuste
123 se desplaze el punto d= otsane d» 1o cadens de traccidnm
125 sobrs el disco regulzder 125, con 1t cual Al punte cero
dsl mecenismo <6 6s ossplezede & le posicidn &2 le calance
118, Con este meciie es posible usa ragulacidn en pequsfics
escalones ds 1os numeres de revoluciones de arrcllisdo, Hs
gebldoe que #1 noners as revolucionss inversas ds lus husos

ba ds Gismlnudr al ir sumsentando sl large ds la hussde, usis
corialcion queda oumplid& @i avenzar sl Gisco 4¢ leva ds avane

ca del dasspuntads 41, exactaments 1o misms ¢ue 8l disco da

- 17 -
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lavm &= oveines 621 arrcilade 40, leatemente =n ls alreceitn
dp Ja Fircha 18, on 1@ zone snagnler "e" del disco 41, gus
corrssvende ol lerge &% 1= hner?r 1g lave posee une tendsne
cie zsoendrnte, 1o cafda dv lo pelenics 118 en o1 sector de
decapu: tede "0 es 1initeds baeie =2dsjs, pry spororse entes
la roldsna 182 de Zg ralanca &cddads 1ol scbrs sl disce ds
isva 41, Misntres mds #l=vade se constituya el largo de la
husada, tanto antes se &poya la roldana 122, ys >qn0 el disco
de leve 41 sumente en redioc de curvatura &8l ir sumentendo
el avance, Oon ello disminuye constantemente el ntmexo de
revoluciones inverses, A 10 lsrgo de la recte en la Z0DAa ane
gulsr "f* 3¢ le leva 41 se efeotue el retorno ds 1o leve des
avencs del daesapuntado 41 & la posicidn incisl, al arrellar
extra debajo de la husade para 8l nueve comienzo de dsta,
Para iz frrmecidn del cvmieuzoe &s 1a husada
eg nsongaria una &1spcslcién suplenentaris &8 ccousrdo con
la Lfigure &, 3n 91 comisnzr &e 1s hnseda &1 didmetro de 18
bebina este aumeniezdo ocistcntenciie Cesds sl didmetre del
carrate hacie Io esirugtinre ferminnis, e dccir, que hey qu?
aumentsy corrvrrcudirndesments 1oz odemerss de revoluclones del
arrollsde, oo 003230 ds orrelisy el lergo 8% hile ds 2cuarde
ccil 81 treyecty d-1 carrc, Taera &Lig 5o ¥ pravisio en une
4 doz curas 4Rl dlscs d¢ lave d» 1 ¢ huses 63 une correda-

re ®apaciel 129, qus puede ser movids & lo largs de las gufas

1x9 tiens uun Iendljo 133, en is cusl &8 Lo dlspussts un

- 2
r, QUR 8@ apiyu contra la plezg de prasiold
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135 sujete sobrs »1 disco 62, comprimisuds as{ le oorrsdsra

“heeis arrlbs cenntra 1ls roldsns 136, la corredsrs itiene en

ests vuats la forma 49 un arco de clrcunferencie concéntrico.
Su ferme ds curva inieriscr colnclde con lz forma de 15 leva
situnds dstrede, dibujeds con 1l{nses ds trazcs, pera los
nunerecs ds ravoluciones normales dsl arrollszdo d= los husos
en 1o yparte cilinarice de la huseda, la megnitud ¢e 1ls coine
cidencia de la leva de arrollado oon la corrgdsxe 1i9 reprs-
gsents uae madids pars el aumento ds lzs revoliuclonss de 1os
husos durants 41 arrollsdo, Durante ls formacidn del comien~
zo de le husada, la parte sobresaliente disninuye constante-
mente, hesta gue al principic ds la parte cilfndrica ha dis-
minuido tanto, que lu roldana 117 de la palanca 118 ya no
corre mes gue sobre la leva del disco 63,

%1 mendo automsticc del movimieuto de la co-
rredera sa afactis por medlo de is leva de avance 42 para
8l oomienzs de la husada, le cual, 2l igunl que los discos
40 y 41, avanza en la direccidn de la flechs 137‘. ia zona
engular h - 8 - g represente el largo de ls yrerte cilfndrica
de la husada, iz zZona "f" eg nuevamente lea conmutedion para
el nvevo comienza de 12 hvseds 81 arrollar extra debajo de
la husada, El &ngulo "g" reprsssnta lz forma de ls leva
para el comienzo de ls husada, 21 principic del comienzo
de la husade, la leve tlen? su elevacidn méxima, y la rolda-
na 138 de la palenca dobls 1%9 que se apoya en el runto de
glre 140, ha llsgado = su posicidn mHs ¢levada, 3n esta po-

sicidn tiene 1e roldana 136 su posieidn mss beja, es decir
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que &1 gilrar el disco de leva 63, l& ocorredera es empujada
haoie abejo para ilsgar a su posiocidn mds baja ocuando la
parte superior concénirica de la corredera es cogida peor

la roldana 136, Al ir aumentando la sstructura de le husadas,
decrece le sltura de leva del disco 41 mientrss gira en di-
recoldn de la flscha 137, con‘ﬁbjsta ds ove l¢ corredera 129

sea oprinids cads vez menos haclis abrjo, hasta qve en Al

‘dngulr e levae "h" ys no ss accionsde, estonde spoyada la

roldana 117 ds la pzlanca 118 exclusivamente sobrs les leva
normel dsl disco 63,

51 funcicnamientc de cenjiunats de toda 1l ins-

‘talacidn (figura 3) es el siguisntse:

98 parte de la posicldn ds entrada del ocariro,
Bl numerc ds carreras del carre por minuto, que se deses,
se reguls por le jpalancye 65 del mecanismo de avince 27, y
el acﬁpl&misnto'de avence 04 eg aplicodo por medio del contac~
to de conexidn 141, Si Se conscta el motor de impulsidn 28
por medic del interruptor prineipal 142, giran los mecenismos
25, 86 y 27 y la serie de discos de leva £6, &7, 60, 63 ¥
129, Bl disco do leva 56 del carro inicia el movimiento del
carro en la forma antediche, 21 igual qus #1 disco ds lave
57 de 1a grum, el disco de arrollado 60 y los dos &iscos
63 y 129 pera el mando ds los husos; Al terpinsr lo selidas
del carro, se &brs &l contacto Intarruptor 141 por ls leva
de avance 55, gueda interrumpido el cuministrec de corriente
pera al acoplamiento 54, dats se sbra ¥ los digcos ds leve

56, 57, 60, 63 y 129 quedan parados, Con ells se para igual-
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mente el ocarro en la posicidn ds terminsda ls salide, mien~
tras que los husos siguen girando el numero de revoluclones
meximo de asouerdo con el sjuste del segmento 116 sobre el

disco 63, Con ello girs tambien el £rbol 49 con el =zcopla-

-~ miento 50 embragado, hasta gue ls 19ve de avance 51 abre el

par de contactos 144, mientras oierrs el per de contsctos

143, Se consigue asf, gue el acoplamiento 50 quede sin oco-

~rrisnte, cuya armedura, junte con la leva 51 de svance del

disco de leva 52 del retrcceso d=l cerro, es vuglta g su po-
gicion indeclal por efects del muslle girstorio 55; 51 cls-

rre dsl par de contactos 143 provoece, an cambic, gue sl aco-
plamisrnto &4 se eﬁbragua da nuevo, ¥ que los discos de lave
56, E7, 60, 6% y 129 sigen girando, iniociando as{ los proce-
gos de ihilzdo siguirntes, talss como el desapuntado y el arro-~
llado, 18 levs d® avence 51 es regﬁlable, eg decir, que puede
fijarse @l momento de® la conexidn de los pares de contactos
142 y 144 en funcidn ds los nimercs de revoiunoiones de los
husos, Con elilo existe l& pcsibilida& de reguiaz el coeiiclen-
te de torsidn preciso pars el hilado, mediante un sencillo
ajuste de contactos, Ungbarrera de ocarro ge realiza, por lo
tento, de la manere siguiente:

1; Salida; los discos da leva glran hasta haber
terminedo la sallda, y a continuacion se dessmbraga el scopla-
miento 54 y se paran lss discos, Durante el tilempo ds torsidn
posterior, gira &l disco de contacto 51 reguleble, haste qus
el acorlamiento 5C descousciz y el €rbol 147 es girado hacia

atrds a su posicidn iniecisl por medio dsl muelle 53, 41 mismo
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tiompo el acoplamiants 54 es nnevaments conecizdo, los discos
ds leva £6, 57, 60, 63 y 129 gobiernsn el desapuntado y la
entrada del ocarro con el arrollad¢ del hilo hilado, Pasralela-
mente a este proceso tiens lugar sl avance de las levas 40,

4 y 42, Segun ®e hs dssoritc ya con anteriorided, el &rbol {
36 con al disco 38 de control del carro gira haola adelante y
haoia atrds, de scusrdc oen el movimiento del oarro; Bl aco-
plamisntec da= 2vsnca 39 e hella normaimentas eblerto, de modo
qua loz discos de leve 40, 41 y 22 con ls menivels 43, no
tomen parie sn ests moviniente, los discos d® svencs 40, 41

y 42 tienen qus svenzar shora un asterminsdo gngule ds giro

& cada carrara del carre, con abjeté d® gus ©l ir sumsntaBdc
el lergo de le huseda, pusdan veriasrse correspondisntemsnts

la poeicifn dsl siumbre de arréliado 97, el numerc d¥ revo-
luciones inverssas dél dssepuntsdo de los husgos 1, y 81 formar-
se 91 comisnze d& la huseds, la disuirucion continua de los
numeros d¢ ravolucionas ds arrollado de 1os husos, El arrastre
de los discos de leva de avance lo efectua el acoplemiento

de avence 39, ls megnitud del &avance se provoca de menerse sen-
ollla y no esocalonsde por los dos pares de contaetos 145 y
346, los cnales, gobsrnados por las levas de avance ajusta-
bles 36 y 37, determinan la ﬂuzaoion.AQI errestre de loes discoe
por el aooplamiento 39,

inbag levas de contsoto son sjustables entre

e{ y pueden abrirse y cerrarse en momentos aiferentes, Du-

rante el .tiempo en que ambos peres de contactos 145 y 146

estén simnltdnesmente cerrados, tembien estd cortedo el
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suministro de corriente, se encuentre embragado el acople-
miento de avance 39 y se ha realizedo el avence de las levas
40, 41 y 42, la menivels 43 permite corregir a mano el valor
de avance, estando desconsctado el acoplamiento 39,

Bn lugar de acoplamientos de avance electro-
megnéticos 39, 50 y 54, pueden emplearse también acoplamien=-
tos mecdnicos, acoplamientoa de evence por trin&uet;'y si-
milares,

Bata solicitund, que corresponde & la presen-
tada en ilemenia el 24 de Abril de 1952, bejo el nimero 13836
v11/760, se acoge &8 108 beneficios del articulo 51 del vigen-
te Bstatuto sobre Propledad Industrisl,

FOTA& -0~

los puntos de invencidn propia y nueva gue
se presenton para que sesn objeito de esta Patente deAIn-
vencidn en Bepalia, por VEINTEZ sefios, son los aignientes:

12, -~ Uns sélfactina para el hilado de hilos
de todas clases, caracterizada por una paerte ndvil de ocarro
(2,4), gue contiene los caballetes de impulaidn y delanteTo,
pare recibir todoa 1los 0rganos de impulsidn y de mendo pera el
moviniento del carro, pares los husos y pare log arrolledores
v les griee es{ como por uns parte fija (12), con el mecenismo

de slimentecion en uno de los extremos del trayeoto del o=rro,

-23-
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2%, - TUna gelfactina de gounerdo con la relvin-
dlcacidn 1, carscterizada porque la perts movil oentral del
carrc contisms lvs disprsitives de ragulecidn pare el coefl-
ciente de torsidn, is veivoidsd ¢e 103 husos, sl numero de
rgvoiuciones del arrolliede, &l numers d¢ revoluciones dei de-
sapuntade, 1 veloocidasd ce 1z selide del carro, el avancs,
arreiledc y arrolladc extra debajo de la husade, estando
reelizedes los dlspesitivos de gjusts de modo ¢ue pusdan re-
guleree sin escelones, v

32, - Una selfootine ds smocuerdo con las rei-
vindiceclones 1 y 2, ocarccterizsda porgue la impulsidn del
mecenisme de alimentmcidn sa derivs del moviniento del ca-
rro, siende &justede el sstirsje sn =1 carrec,

49, ~ Una selfactine de scuerde con les rei-
vindicacicnses 1 & le 3, carscterizeda porgus le impulsion
dsl carroc =n su moviuiento de vaivén, asl coms su gufa pa-
ralsla, se =fsctis por medic de ruedes de cedsnes (10},
que sngranan con cadenss (1l) extsndidss sobre el suelo;

52, - Una selfsotinm ds mcuerdc con les rai-
vindioscicnes 1 & la 4, caracterizads porque la regulacion
no escalunada de l¢s diversos mecanismos se rezliza por.
madlc de dliscos daileva, gue 80n ajustabvles desds fuers,

62, - Une selfactina de acnerdo con las rei-
vindiocaciones 1 a la 5, omrzoterizada por haberse reunido
todos los 6rganos de meounismos en uns cajas de la parte
central del ocarro, donde se encusntran bajo enzrase a pre-

sion,

- 24 =
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72, - Un& selfsctins de acuerdo ocon las rei-
vindicaclones 1 & la 6, cargcterizada porque el largo de las
cadenas previstas ypara la gufa dsl carre ha sido ca&lculsdo
de tel modo, que los Organcs de impulsidn del carro, &l so-
brepasar la trayectoris rrecisa pura el servicio,quedan
fuera de aplicacion,

8¢, - Una selfaotine de acuerdo con las rel-
vindiceciones 1 é la 7, carszcterizede porgue =1 carro tiens
s embos 1adc§ de le perte central, un cierto numero ds seo-
clones de trabajo, que se desplazan con 61, y que ssten uni-
das entre sf por medic de refuerzos transversales (6) ¥
plezes distanciadores,

9¢, ~ Une selfectina de gcuerdo con las rsi-~
vindicacienss 1 & 1ls €, carsctsrizeds porqua el carre posSee
una seris pasante d& husce en iodo su large,

109, - Un= sglfactine de acuerdo con las rei-
vindicaelones 1 a la 9, carscterizads r0r hellerse montados
los husos en una caja (2) pasante, que contiene sl grbol
de impulsidn pars los husos, '

119; - Una selfactina 3¢ acuerdc oon las rei-
vindicaeclonss 1 & la 10, caracterizedas vorque en la pleza
finsl del carro se halla sujetc un acoplamiento electromag-
nético (16), ocuye parte rotativa lleva una rueda (17) que
engrans oon una osdena del mecanismo de alinentacidn, reali-
zéndose la conexidn y la desconexidn del acorlemiento me-

diente mendo de contactos (2&, 24) desde el movimiento del

C8XXe,
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122, - Une selfactlna ds acusrdo con las rei-
vindicaclones 1 & la 11, caracterizads porqué le peris cen~
tral 391 carro posee tres mecanismos: el mecaniamo regulador
(25) para el movimiento del ocarro, el mecanis  regulddor
(26) para los diversos numeros de revoluciones de los husos,
y el mecanismo regulador, o0 respe ctivemsnts de maniobra (27)
para el nimero de revoluciones de los discos de leva de man-
do. '

13¢, - Una selfacting de &ougrde con lassg rei-
vindiceciones 1 & la 1Z, carsoterizeds porgque el meocanismo
regnlador (25) posee un discoc de leva (38), gue con el disco
(56) de treyecto del carro y le cadena de traccion (76)
determine la traysctoris dsl carre, slendo ajwstable elitra-
Joecto de retroceso del cerro medisnte un dlsco (52) proviste
de un essgmento (80) éxtensibls, y pudidndoss modificar toda
la tr&yecforia del carro medisnte un d6rgeno de ajuste (79).

142, - Urnz selfactine de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 & ia 1%, carscterizade porqus lus discos
de leva (56,57,60,63) pars =l movimisnto del carrc, de las
grias y de los arrolladores y para los numeros de revolu-
cionss de los husos, estdn subdivididcs en ls seccidn (a)
para la seiida Gel carro, la seceidn (b) para el desemntado,
¥y la seccldn (o) pera lu entrada del carro.

158, - Une selfasctinag d¢ acuerdo con las rsi~
vindicaciones -1 la 14, cargcterizada porgue el dlsco de
leva (57) para el movimiento de las gruas ests unido a uns

cadens de traccidn (87) influible mediente un drgeno de

- 26 -
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ajusts (88), con objeto d5 reguler el zlembre de lse griss
(93),

16¢, - Una selfactine de acuerdo con las ragi-
vindicaciones 1 a 1& 15, caracterizads porque o1 disco de
leva (60) pare el errollado, estd unide &2 disco de avance
(40) & traveas de le cadena (109), mientras que a travées de
diohs omdena (109) puede ajustarse simmlteéneamente la posi-
cidn de altura del alambre de errolladc (97) por medic de
un drgenc ds ajuste {108),

174, - Una selifsctins de acuerdo corn lgs Yel-

vindiocsciones 1 a la 16, caracterizads rorque para la regu~

lacidn del comiense y la megnitud del sumentc del numero de
revoluciones de Jlos huscs, se halla unide el disco de leva
furdementsal (63) & segnentos (116}, gue influyen sobre l&
cadena (124) y goblernan el mecenlsmo regulador (26), ha-
ciendose nosible le regulacidn 4n | squeiios ascalonss da 158
nimeros de ravoluciones del arrollado medlants un crgeno 4e
ajuste (123),

189, - Una sslfsciina de acuexrdo con lss rei-
vindicacionss 1 & lz 17, caracterizeda porqua parc disminuir
el numerc ds reveoluciones inverses &l aumentar sl lergo de
la huszda, se he previsto un disco de leva (41l) de avance
del desapuntado, qus & traves de una pelsnoa (121) cospera
con el disco de leva Iuadamental (63) y le cadsna (134).

192, - Une selfactins pars hilstuzra,

Tal y comn se ha dsserit: en le Lamoria que

antecede, representads en los dibujos que se acompaiian y

- &7 -
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con 1oz fines que se han especificads, i

Bsta Memorie consta de veintisleie hojas y

lz praesents escritas & mfquine per una scle cera,

= 4 ABR. 1955
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