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MALA REPRODUCCION  
OEPECIO DEL ORtGiNAL

1^ ^  ¿̂ D

que se acompaña a una solio-i tnñ ̂ " l l e n a n  ue rA'DJJSE DE INVENCION,
por veinte unos, para Es oai a --" j .,us posesiones, por: "PER-
FDOU10NAj.DEiDCS EN LOE -JIJPDRAE Di EEiaDLEs Y AVISOS DB 
PAESslOIA RE VBHI0UL0B DA O^DIDAn Y EN CIUDAD, PARA 
PBrln P^o U.; VDnUuLO ,1 OTRO QUE AVANCE DELANTE EN LA 

nln^GC j.0n", en íavor ao ion Pedro Rabio PeHalver, 
ie nacionalidad espalóla y residente en NADNID, Ventura 
de la Ve ya, ntím 14.-

na presente invención, recae en un aparato emi­
sor de señales que son captadas por un receptor adecua­
do. Dichas señales son emitidas por un vehículo que, en 
un momento cualquiera de su ruta, haya de pasar al que 

5 va delante, quien capta la emisión y cede el paso.
Desde hace largo tiempo, se vienen ensayando sis­

temas de señales, acústicas n ópticas, a fin de que un 
vehículo que se halle situado tras otro, y le pida paso, 
pueda ser percibido por el que va delante. A este rin,
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se hicieron ensayos con aparatos basados esencialmente 
en la colocación de mi micrófono en la parte posterior 
del vehículo, ene captase los sonidos de ana bocina, y 
los transmitiese a la cabina del conductor, por cual­
quier medio adecuado, principalmente, a base-de un al­
tavoz.

Resulta obvio comprender que - el micrófono situa­
do en la parte posterior del vehículo provisto de dicho 
aparato, recoce toda clase de sonidos, a pesar de tener 
ana estudiada selectividad; ruidos procedentes del esca­
pe ¿el coche, ruidos de la correcería, ruidos de los 
saltos y rodamiento sobre el pavimento, agentes exter­
nos, como el viento, ruidos del óco al pasar por luga­
res amurallados, etc., etc.; por lo tanto, el sonido de 
la bocina de un coche situado detrás, os imperceptible­
mente captado; en cambio, el complejo de ruidos, cons­
titutivo de lo que suele llamarse Ppure de sonidos" pro- 
-duce una molestia constante al sonar permanentemente en 
la cabina del conductor.

Por lo tanro, el sistema queda anulado por sí 
mismo, y es necesario hallar otro que tenga mayor efi-

es decir, que per ni t<a llegar el aviso al conduc-
indep endien«o ment e de cualquier otra elaso (ie rui—
ue p-uedan producirse, derivados do la nar cha del

rehíeulo.
Resulta indtil decir, que el sistema usual de 

iccina acdstica, bien de aire o bien por claxdn, es 
'malmente ineficaz, pues especialmente en carretera, el 
rehícalo que va delante, si es voluminoso (por ejemplo, 
m  camión) y va produciendo los ruidos de su propio mo­

notor, o lleva los cristales de la cabina cerrados, 
percibe el sonido, y por lo tanto no deja paso.-
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¿ fin de eliminar pcrconpleto dichos inconve­

nientes, se ha ideado un sistema de señales, que per­
mite un funcionamiento y ca*otación de absoluta eíica-
:ia, y al mismo tiempo, resulta sumamente económico.
ya. que su sencillez permite una fabricación de muy po­
co coste.

Dicho sistema se halla basado, esencialmente, 
en un emisor de señales, luminoso, fundado en lo que 
llamaremos "luz de ráfaga," que por sus especiales ca­
racterísticas elimina, cuando se aplica, en la noche, la 
menor posibilidad de deslumbramiento de un vehículo que 
avance en dirección contraria.

Las ráfagas o destellos, son recogidas por una 
célula fotoeléctrica situada en un punto adecuado del 
vehículo que va delante, quien, mediante tubos electró­
nicos, la transforma en una vibración de sonido a co­
rriente que se produce en un zumbador; hasienaose pre­
visto un interruptor que, al percibir la señal, accio­
na el conductor del vehículo delamero, a fin de que, 
en la parte posterior del vehículo se encienda una bom­
billa, dando a entender el que va letras, que la señal 
ha sido captada, note sistema ofrece la particularidad 
de que para accionar la luz de captación, se inuerrumpe 
la llamada del zumbador, pero ésta se produce automáti­
camente cuando se deja de pulsar el interruptor de la 
citada luz de captación; por lo manto, si el vehículo 
delantero no se separa a un lado para dejar paso ol que 
que le sigue, el zumbador contunda insistiendo, con la 
molestia de su sonido, hasta que se naga la maniobra.

El problema de la luz emisora se resuelve me­
diante un proyector de luz de-ráfagas. Estas rafagas, 
tienen una duración de unas millonésima de segundo.
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Treinta de estas chispas por segundo, emitidas por mi 
excitador, a intervalos imperceptibles, por el vehícu­
lo que pide paso, no llegan a impresionar el ojo huma­
no más de lo que pueda hacerlo una lamparilla usual de 
bolsillo; es decir, que la impresión óptica es la de un 
destello suave, lo que tiene por finalidad evitar des­
lumbramientos, ni de día ni, particularmente, de noche. 
Esta clase de luz, no se da en la naturaleza, por tanto 
no puede confundirse.

El emisor citado, entre varias, tiene cuadro so­
luciones, una mediante una bombilla -'trilux" en el faro 
izquierdo del vehículo, bombilla de dos zilamentos o re­
faga; las funciones normales del faro, no queaan modifi­
cadas, y esta nueva bombilla'substituye a las usuales 
en todos sus usos.

Igualmente puede disponerse una bombilla emiso­
ra, independientemente de las que lleve el vehículo. Lo 
mismo puede situarse en forma similar a la !&z de apar­
camiento normal en los coches, y en fin, en cualquier 
lugar y forma que se estime conveniente, de manera que 
las ráfagas vayan orientadas y proyectadas hacia delan­
te del vehículo.

Y otra: en forma de faro, que se coloca en la 
parte inferior izquierda del parabrisas.

La tensión necesaria para e 
cuciones del proyector de ráfagas, 
bobina adecuada y un condensador, s 
lagar apropiado del coche, preferentemente cayo el ca­
pot o bajo el tablero de mamaos. Un simple interruptor 
hace funcionar al productor o emisor de ráfagas; la se-, 
guridad y duración de este sistema es la misma que la

ara estas nístin
-gas, se obtiene
or, situados en
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135

¿e una bocina, como se deduce de lap propia simplicidad 
del aparato.

Explicado el aparato emisor o proyector que lle­
va. el vehículo que pide paso, a continuación se dá una 
idea del aparato receptor sitúame eii el vemculoq que na. 
de cederlo. El aparato receptor, es sensible exclusiva­
mente a la luz producida, por el emisor, y no lo os a 
ninguna otra, sea cual fuere su origen.

Tiene su colocación a la izquierda de la cabina 
del conductor, en el extremo de una varilla articulada 
extensible, en el que se lia situaao un llamado "ojo pa­
ra ráfagas" consistente en mía célula fotoeléctrica,re­
sistente a sacudidas, colocada en el extremo superior 
de la varilla articulada, en conexión con los mecanis­
mos cue se hallan en una caja snuaca en la cabina, que 
contiene dos pequeños tubos electrónicos cuya dureza y 
duración equivalen a las de un motor cualquiera#

El funcionamiento, es sumamente sencillo; pro­
ducida la emisión del aviso, mediante la rafaga lumino­
sa proyectada por el vehículo que pide paso, es capta­
da por el "ojo para ráfagas" descrito, y en la célula 
fotoeléctrica, se transforma en una corriente que es 
simplificada adecuadamente por los tucos electrónicos 
para que pueda ser accionado un sencillo relai, el cual 
conecta con un zumbador electrice y una luz intermiten­
te, situado en la cabina oel conductor; un mando situa­
do en la parte trasera del vehículo, ae forma que el 
conauocor, gueae avisar n*-...G!L oap^aao la ^ctu^n
do sobre dicho mando, en cuyo momento, cesa el sonido 
del zumbador y se enciende la bombilla. Si entonces el 
vehículo no deja paso, el que viene detrás, continuará
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emitiendo, 
ciando su 
vehículo d

y por lo tahto, el zumbador, seguirá produ- 
aviso insistente hasta que el conductor del 
elantero se haga a un lado, pu.es dicho sumba-

dor funciona siempre que no se accione el comentador que 
enciende la luz indicadora de que el aviso ha sido cap­
tado.

v
8n la s'— '
cemente el acopla

se acompaña, se representa es- 
iiiento y f uncionamiento del apa­

rato.
11 vehículo (l) simado en ruta, pide paso al 

camión (4) que, con la misma dirección, va delante, i 
tal fin, el vehículo (1 ), tiene un aparato emisor (3 ) 
provisto de una bobina*y un condensador. late aparato 
se acciona mediante un interruptor situado en cualquier
parte adecuada, por ejemplo 
y se halla en contacto con 
al pulsar el conmutanor, se 
proyectan el cono varilla e

, el tablero de instrumentos 
la bombilla (2) de modo que 
producen las ráfagas que 

xtanaible y articulada (5 )
en 1.a que se sitda en el extremo superior la célula fo­
toeléctrica (5 '), la cual recoge o capta la emisión del 
haz (1 0) y por los tubos electrónicos (6) lo transforma 
en corriente eléctrica, haciendo funcionar el zumbador
(7 ) sito en la cabina del camión, encendiendo intermi­
tentemente al propio tiempo, una lamparilla anexa.

Un conducto pone en contacto el mando (8) con 
el conducto que lleva corriente a la lámpara (19) sita
en la parte postarlo 
zumbador acuse la se 
pulsará el mando (8) 
zumbador, y encendié 
con lo cual dé a ent

r del camión; de forma, cuando el 
nal del vsniculo (1 ), ol oonduc uor, 
interrumpiéndose la llamada del 

ndose al propio tiempo la luz (9) 
ender que la llamada ha sido capta­

da y que va a hacerse a un lado para permitir paso al
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vehículo (1 ).

hl aparato descrito, puede adoptar cualquier 
ejecución o ejecuciones que se hallen dentro del espí­
ritu de la invención.

- 7 -

hüf¿.- Descrito suficientemente cuanto precede, sólo 
resta, consignar que lo que se declara como de nueva y 
propia invención del solicitante, es lo contenido en 
las siguientes

RdlVIhBIOAOIONhS
1 .- Perfeccionamientos en los sistemas de seña­

les y avisos de presencia de vehículos en carretel en 
ciudad, para pedir paso un vehículo a otro que avance 
delante en la misma dirección, caracterizados porque en 
un vehículo se ha dispuesto un aparato emisor y proyec­
tor de ráfagas laminosas de duración de una millonésima 
de segando, de forma que treinta de estas chispas emi­

sor un excitador en el tiempo de un que
no son perceptibles apenas, por el ojo humano, sean re­
cogidas ñor una célula fotoeléctrica situada en el vehí­
culo que va uelante.

2.- Perfeccionamientos, segdn primera reivindi­
cación, caracterizados porque el excitador mencionado, 
va en una lámpara "trilux" en el faro izquierdo ¿el ve­
hículo, en una bombilla de dos filamentos y un tercero 
auxiliar, que es el productor de la ráfaga; en una bom­
billa emisora situada independientemente; en un faro en 
cualquier punto adecuado del vehículo, o en forma simi­
lar a la luz de aparcamiento, siempre ¿e forma que el 
cono de emisión se proyecte hacia delante; habiéndose 
dotado al aparato emisor de una bobina adecuada y un
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condensador, y un mando -adecuado para producir lae emi­
sión a voluntad.

3 .— Perfeccionamientos, según reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque en el vehículo delan­
tero se ha provisto un aparato receptor de la emisión o 
ráfaga del posterior, consistente esencialmente en una 
antena articulada situada a la izquierda de la cabina 
del vehículo o en otro lugar adecuado, cuyo extremo su­
perior va provisto de un ojo para ráfagas, consistente 
en una cálala fotoeléctrica, que se halla en contacto,
Oí través de la antena, con una caja en la que se encie-
rran dos tubos electrónicos de grau. dureza y duración,
caprario este OJO la luz proyectada por
el emisor del coche qu.e, situ.ado detras, pide paso; pe­
ro sin captar cualquier otra cías e de luz, sea cual iue-
re su origen. .

4. - Perfeccionamientos, segdn reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque la antena y tubos 
electrónicos que se hallan en conexión con un zumbador 
y una luz intermitente, situados en el interior de la 
cabina del conductor del vehículo delantero, de forma 
que, al ser captada la ráfaga memitida por el vehículo 
que va detrás, poro el ojo para ráfagas, se transmita 
la vibración debidamente transformada, al zumbador y a 
la lámpara de luz ínter ¿átente, de. forma que produzca 
una prudencial molestia al conductor, quien sea vea 
obligado, para que esta cese,a dejar paso al vehículo 
que viene detrás.

5. — lárfaccionamientos, segdn reivindicaciones 
precedentes, caracterizados porque con la doble finali­
dad de comunicar al vehículo que va detrás, que su cmi-
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sión ha sido captada y al propio tiempo, evitar la mo­
lestia producida por el aparato zumbador y de luz in­
termitente que funciona insistentemente, se ha provis­
to un pulsador o hundo adecuado que se acciona a volun­
tad, y situado entre el aparato electrónico y el zumba­
dor, desvía la corriente a una lámpara situada en la 
parte posterior ¿el vehículo, que se enciende dando a 
entender al vehículo que _-i.de paso que su señal ha si— 
¿o captada, encendiéndose fija cuando el delantero va 
a ceder el paso, y encendiéndose intermitente, cuando 
el vehículo delantero indica que la señal ha sido cap­
tada, pero que por imposibilidades del momento, no pue­
de ceder el paso.

6 . -  ''IRRIDCCIÜlfAIRDPPGc a h  LOS C lb rU R g  py m j- 
hALEE 1 At'ibüG Dn DA RRilCuLGo ih, ¿¡'¿'''<''*'^ '1  Y
EH CIUDAD, Y ih ^  l^D IU  lAdO UU VURI0U10 ^  OrRa ap p  AVAN­
CE DELAlíli EU LA U lo h a  DIRECCION".-

lodo seqdii queda descrito en la proa^-^^ memo­
ria, que consta de nueve hojas foliadas y me ^nnopruiia-

y seisdas por una sola cara, con doscientas cuarenta 
líneas y dibujos que se acompañan.y

Ihdrid, -a 4 de abril de
^*953*

(f.CEL AílElílE OFICIa
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