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MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:

Perfeccionamientos en Bicicletas con motor, de cuadro:

N'anterior y postei-ior reducibles y sujetos per un solo

"enlace tubular' enchufado".

DYWEBIOO TOCCHI, de nacionalidad italiana,

residente en Piazza Morlacchi 5, BRRUGIA,

Italia.

Este invento tiene por objeto una bicicleta con
motor, en la que el cuadro ¢/te la rueda posterior y el de la
rueda anterior son de dimensiones reducibles por la retraccion
de alguno de sus elementos, y estan unidos por una viga o conexion

5. constituida por dos tubos deslizables, por enchufe, uno en el

interior del otro.

Las caracteristicas de este invento resultarian
evidentes ue la descripcidon que sigue, que se comprendera con
mayor facilidad haciendo referencia ulos dibujos adjuntos,

10. en los que:
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Ia Tig. 1 repre Senta, eu perspectiva, la bicicleta en
posicibn de warchag

la flg. 2 es 1o wisme biciciete & posicibu recogl da.
La f£ig. 3 es wu detaile de ie solture del manillar.

1& fig. 4 es eL soporte de iss poleus de menvio
de la doble cudernsa.
Le fig. 5 es un detslie de 1u clavija longitudinal

de ucoplauiento, desplizavle, de 105 dos tubos del cuadro

vy ¢e lia treanswisibii de 1op 1iwenidos.

Lo fig. 6 es un corte del cetulle anterior,por el
plano’indicado yor le ifnea VI-VI de is igwa auteriors.

Con referenciu g las figurus, slrededor del -
tubo de gule 1 (fig. 1) es giratorie la direccidn verdaderamernte
dicha, constituida vor dos tuvos varalelos 2,2 que terminan
inferiormente en dos Lorguillas 3, y ewu los yue se desplazan
enciufzdos 1o0s tubos porta-neniller 4,4 en el exitremo superior
de 1os cuules estdn soldudos .o& nedios meniliures 5 provistos,
er Sus extremos ext riores, 46 Lus empui.duras y .eves de wwido
ccostumbradus, mientruas que en La parte interior estdn dotadee
de ajustes pura el acoplamiento reciproco, obtenido por medio
de un védstago roscado 6 (fig. 3)e. Las dos mitudes del meuiller
pueden hucerse dGescender & 1o Lurgo dei siiifn.

Bn el extremo iuferior de 1& porquiila 3 estéd
erticul ada una palauce T, wio de aiyos extremos estd wcopludo
en el perno del cubo de la rueda snterior, y ai €l ot estd
sujeto un mueile 8 pera el woutuje eldstico. £l otw exwemo

el m.elle 8 esté sujet al permo 9 dae iu horguilla 3.
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Al tubo exterior 1 estd soldado un tvo 10 de
direccidn aproximademe.rte horizontal, cue se despleize par enchufe
en otro tuboc 11 solidaric de&l cuadro wosterior., Bste se halls
congtituido vor un par de tubos ascendentes y parglelos 12 en
los que se despléza el pur ae tubos porte~-sillin 13 y por uu
par de horcuillas 14 y 15 que termingdi en la horquille horizon-
tal 16 dotada de unz escotaduwra 17 para €l cubo de la rweds
posterior, y de dos teladros 18 y 19, en el primero de los cuales
¥y por medio de ui perno coun tensor reguluble, se sujeta el
extremo de w: muelie 20, cuyo objeto es el wmautener el rodillo
mo tor adherido al piso dei uneundtico de ia rueda post rior.

En el otro orificio 19 se sujetur los extieros de dos bragos
para el gusrdaburlos.

Lz propulsibn a pedul de la bid cleta, se realizs
por medio de un encsgje 1‘161-13&1 pare el eje de los pedeles 22,
gue se h&ce solidario del cuedro vosterior por nedio de los

brazos 23 y 24. Unz cadsna 25 une la rueda dentada 26 con el

- pifién intermedio 27, y otra cadens 28 &copls un pifidn den tado

29 (fig. 4) solidario del pifién 27, con el pifién del cubo de
rueda libre de la rueda posierior.

Bl smporte 30 de las rueda.;s intermediss 27 y 29
(figura 4) es desplazable en la horquilla 15 para dar wna ten-
8ién epropiada = la cadens 25, y se sujeta pompfhedio del tarnillo
31 y de ia brida 3é. La teusién adecuada de 1z cadena 28 ge
obtiene en canmbio vor medio de la escobtadwre 17 en la gue
se sujeta el cubo por medio de véstegos roscados 33, del modo
acostimbr udo,

Para impedir cuszlicuier rotecidn de los “c{lbOS 10, 131,
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alrededor de su eje, en el tuco 11 se suelda o fija de otro
modo una caja prismatica 35 en el interior de la cudlL resbala
un elemento 36 ysolidario del tubo 10 y que funciona como una
clavija corrediza. EI elemento 36 es una brida en U sujeta al
70. bloque 38 con tomillos 39 (fig. 5y 6 ). Este blogue se
introduce en el tubo 10 en el cual estd centrado por una arandela
40, a la vez que se hace solidario de didio tubo por medio de
un tornillo 41 que atraviesa el cloque axialcente y se rosca
en un perno 42 que atraviesa diamerradnente el tubo 10 y se
75* sujeta a las pareces de éste por remachado o de otro modo.
Por cebajo del bloque 38 se disponen, corredizas en
sentido paralelo al eje del tubo 10, tres vastagos 44, 45 ,46
guiados en una escotadura adecuada dispuesta bien en la brida
36, o bien en la arandela 40. netos vastagos terminan, hacia
80* la parte anterior de la bicicleta, en otros tantos ojales o
enganches 44', 45', 46'y hacia la parte posterior con los
ganchos 44", 45", 46". En los ojales se sujetan los terminales de
los cables de mando del freno posterior, del alza-valvula y del
gas. Los ganchos se acoplan en ¢ésanchos correspondientes de los
85* vastagos 48, 49, 50, corredizos en la caja 35. Estos vastagos
presentan, en direccién inferior, tres apéndices 48'49', 50,
gue sobresalen a través de la escotadura mencionada. A estos
apéndices se sujetan los terminales ce los cables de transmi-
sibn Bowden o similares que terminan en las palancas de mando
90. montadas en el manillar de la Dicicleta.
Los vastagos 48, 49 , 50 estan guiados por la

escotadura citada, practicada en la parte inferior de la caja 35y
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y ademéas por varillas 51, y se hallan impulsadoa por muelles
52 que cooperan con aquellas y tienden a hacer retornar a su
posicion inicial los 6rganos impulsados*

Los vastagos 44, 45 y 46 no tienen todos la miafna
longitud; el cenural es mas corto con objeno de que los enganches
44n, 45', 46°', con su espesor, en el sentido de la anchura,
no impidan la maniéora independiente de ningdn mando separado*

Cono se observa cotejando las figuras 1y 2, el
paso de la posicion de marcha a la de minima ocupacién™ se lleva
a cabo haciendo deslizar por enchufe el tubo 10 dentro doL
tuoo 11, los tuoos 4 ,4, dentro ne los tuoos 2,2 y los tubos
13 dentro de los montantes 12. Para llevar a cabo estos despla-
zamientos, se disponen pares-¢e collares 53,53, respectivamente,
para el manillar y para el porta*-sillin, que se aprietan por
palancas con empufiadura 55-55" 56-56', que se atornillan en el
extremo de un perno 'roscado, linico para cada par de collares*
Los tubos 10 y ii se fijan en las dos posiciones exteriores
por medio de uno o dos tornillos oon las respectivas palancas
de manubrio que atraviesan un manguito intermBdio 57 y se
introducen en una de las dos incisiones 58 (fig. 5) practicadas en
el tuoo 10 en posiciones oorrespondienues a la bicicleta, en
orden de marcha y en posicion de obstruccién minima*

I&ra impedir que el polvo o el barro se introduzca
entre los tubos 10 y 11, se atornilla en éste un casquill*

59 con prensa-estopas (i'lg. 5)*

El manillar 5 , como se ha dicho ya, se pliega

0 recoge, desuniéndose, por soltura déi tornillo 6, las dos

mitades que se pliegan debajo der sillin*



Para la suspension del motor,, el cuadro posterior
estd provisto de dos bracos 60 en los extremos superiores de
los cueles de disponen dos pequefios soportes alrededor de los
cuales pueden oscilar dos pernos coaxiales, solidarios del
125* motor y perpendiculares al eje del cilindre. EI motor es delL
tipo de rodillo de adherencia. -&ste 6ltimo es coaxial con las
dos cajas 61 y 61*, ésta no visible en las figuras. De estas
¢0S cajas, una contiene una dinamo para el funcionamiento del
espinterégeno, dei farol y, eventualmeute de un claxon y la otra
130. puede contener accesorios, tornillos, piezas de recambio,etc.
El rodillo motor, durante el funcionamiento se mantiene i
adherido a la rueda posterior por medio uel muelle 20 (i'ig. 1);
en cambio cuando el motor no funciona, el rodillo se separa de
la rueda por medio de la palanca 63 que, mediante el tirante 64*
135. uno de cuyos extremos esta fijo al motor, determina un despla-
zamiento angular de éste alrededor de los soportes de ios brazos
60. Las posiciones externas de la palanca 63 est an aseguradas
de un modo cualquiera conocido, por medio de una pieza 65
gue impide ademas el roce de la leva 63 con el tubo 11 para

140. no deteriorar el barniz de &aste.

El depdsito 66 de la gasolina, esta sujeto inme- n
diatamente encima del motor, en palomillas 67 solidarias
del tubo 11. Un tubo 68 provisto ce llave, permite descargar
la gasolina del depdsito. ?

145. De los mandos, se ha tratado ya aitertormente. Gonp
maximo, seran cuatro: o0 sea, dos para ros frenos (anterior y

posterior ), uno para el alza-valvula, y otro para el acele-
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radore Estos mandos, con preferencia, son todos de transmisién
flexible, Bowden o similar.,Perc evi,ta:r"éue, &l reduoir le
150, méguina & la posiciba de obstruccibdn minima , o sea, acercando el
cuadro anterior & gosterior, 1os sres cables que vén del memi-
llar & lea rwece posterior y ai motor dén lugar & una obstrucw—
6i6n, dichos cables se intermmpen, respectivemente, en corres-
pondencis de los védstagos o corederus 44, 45, 46 y 48, 49, 50 y
155, la transmisibn solo se efectfis cusudo Los ganchos 48", 49", 50"
0 sea la*bioicleta, se‘eucuentra en posicidn de marcﬁa.‘ ) )
Por la wisme razén, la wausmisién de la corrieute de
le dfnawmo &l farol anterior 72, se lleve & ocabo medisnte la
lengllete conductore 73 Que no cilerre gl circuwlto en el
160, bot6£ sujete—~cable 74, més gue cuando la biciclete se encuenirsa
en posicién de merchas
En lu parte anterior de los montantes de la dirececidn,
se gpliica el_pofta—equipajes 763 . el tubo 11 esté cerrado
posgteriormente por un cristel reflector 773 ua asa 78, montada
165.  aproximadamente en el centro de gravedai'de la méquina cerrads,
permite el fhcil transPQFté ie ésta.
Unga fun&a_@on.cierre de cremallers , yue no se
representa en l:s figuias, estd provista de una abertura frente
&l ae® 78 y ello permite’ 8l transporte de la bicicleta sin
180, retirar la funde; d&sta no pasa éor debajo de 1las ruedas, con
lo cusl, @poyfndose éstas en el suelo, puede transportarse
la ﬁéquin& ain leventarla. Para impedir Llos movimientos de la
direceibn cumndo ls bicicleta se encuentr: recogida, en el

tubo se suelda una horquilla 79 en la gue se introduce un apdndice
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80 sujeto debajo deljmanguito 57.
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Descrita suficientemente la natui®aleza del invento,
asi como la manera ;e realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren
su prinoipio fundamental, y siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Patente de Inven-.
ciOn,por 20 afios en Espafia : "Perfeccionamientos en bicicletas
con motor, de cuadros anterior y posterior reducibles y sujetos
por un solo enlace tubular enchufado"! caracterizandose por
lo siguiente:

is.= Perfeccionamientos en bicicletas con motor,
de cuadros anterior y posterior reduoibles y unidos por un
solo enlace tubular enchufado, caracterizados porque el enlace
estd constituidos por dos tubos provistos de clavija y desliza-
bles uno en otro por enchufe, y tanto el manillar como el sillin
estan sostenidos ”~or parea de tubos paralelos susceptibles de
penetrar respectivamente en los tubos de la direccion y en
los montantes deL cuadro posterior, y por estar el manillar
dividido en dos mitades que se juntan en el punto central por
medio de un dispositivo de tornillo o similar, y cada una ce
las dos mitades es giratoria alrededor del correspondiente tubo
susceptible de penetrar an ia aireccién.

2s+- Perfeccionamientos, segun lo especificado en
la reivindicacion 1&, caracterizados porque los tubos reentrantes
0 desplmgab.Les uel manillar y del sillin estan fijos a diversas

alturas por medio de pared de manguitos que pueden apretarse con



205.

210 -

215 .

220+

225. (\h

230.

pernos tangenciales ensartados y provistos en los dos extremos
de tuercas con empufadura, mientras que er enlace horizontal®
provisto de un cnsquiiio con prensa-estopas, guardapolvo y
lubricante, puede fijarse en las posiiones de inarcha o de obs-
truccion minima por medio de un tornillo de vastago gue se rosca
en un collar fijo en el extremo ¢el tubo exterior y penetra
en incisiones adecuadamente dispuestas en el tubo interior.

33.- Perfeccionamientos, scgon lo especificado en
las reivindicaciones aeiteriores, caracterizados morque el
moviiniento a pedal se transmite a la rueda posiBrior, a.esde
la de pedales, mediante una doble cadena con ruedas de reenvio
montadas en un soporte desplazable a lo margo ue la horquilla
horizontal posterior#

4-3.- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en las reivindicaciones a-mceriores, caracterizados porque el
motor de rodillo de adherencia sa aplica en la rueda posterior
y puede adoptar, oscilando amrededor de pernos montL.dos en
palomillas ue la horquilla posterior, las posiciones de soltura
y de transmision , y en esta Aitima el rodimlo se mantiene
adherido a la rueda posterior, por uno o mis muelles de tensién
regulable, reguldndose la maniobra del motor por medio ue una
palanca situada debajo dei sillin y provista de una biela
rigida cuyas posL cienes extremas corresponden aL rodillo suelto
0 en transmisién , y se consiguen por uno cualquiera de los
medios conocidos.

33.- Perfeccionamientos, segun lo especificad en
las reivindicaciones anteriores, cara.cterizandose porque los

mandos flexibles que van ce las palaacns del manillar a la

[—
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rueca posterior penetran en el tubo horizontal terminand#

en el interior de éste en una serie de ganchos que, cuando la
bicicleta estd en posicion ce mareha* se acoplan en otros tantos
ganchos en ios que terminan las correspondientes transmisiones
ilexibies que van a parar a los Organos accionados.

62.— Perfeccionamientos, segun lo especificado en
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porqué el conduc-
tor que transporta la corriente de la dinamo accionada por el
motor ai cuadro anterior, entra en el enlace horizontal pasando
a una lAmina que, Unicamente cuanco .la bicicleta se emcueutm en
posi ciébn ;e marcha, entra eii oontiicto con un botén en el que
termina el cable que mueva la corrience a los aparatos que lia
utilizan.

72*—Perfeccionamientos segu®i lo especificado en
las reivindicaciones anteriores,'Caracterizados por disponerse

uns horquilla y un apdndice, sujetos la primera en el cuadro

N

a”iterior y el segundo en el cuadro posterior y que ajustandose uno ;

en otra en la posicion de oostruccion miNima, trabsm la direcoion.
8S"- Perfeccionamientos segun lo especificado en
las reivindicaciones anteriores, caractei‘'izados por disponerse un
asa en el centro de gravedad de la maquina cerrada, y una funda
que permite agarrar el asa y no impide que rae ruedas se apoyen
en el suelo*
92.- Perfeccionamientos en bicicletas con motor,
de cuadros anterior y posterior reducibles y sujetos por un solo

enlace tubular enchufado; tal y como queda substancialmente

?



dibujos.

asta memoria consta de once hojas escritas a maquina

por una sola cara.

Medrid, l

DOLEN ICO TOCCHI,



DOMINICO TOCCHI. DOS HOJAS. HOJA 1.



Domagoo ToccHi. DOS HOJAS. HOJA 2*
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