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ME n o  R I  A D E 3 O R I  I  T I  VA  

que se acompaña a una s o l i c i t a d  de PATENTE DE INVEN­

CION, por v ein te  años, para España y sus P o sesio n es, 

p o r: "DISPOSITIVO DE ACCION ALIENTO PARA TRANSMISIONES 

DE FRICCION, Y ESPECIALMENTE P.ARA TRANSAS IONES DE CO­

RREA", en favor de l a  r . s .  Leder ñ Co. A .-G ., de na­

cion alid ad  su iz a  y re s id e n te  en RappeBswil (S t.G a lle n )  

SUIZA.-

10

La p resen te invención  se r e f i e r e  a un d isp o si­

tiv o  de accionam iento para  transm isiones de f r i c c i ó n ,  

y especialm ente p ara  tran sm ision es de c o r re a , p ro v is ­

to  de un e s ta to r  y de un r ó t o r ,  en e l  cu al e l  e s ta to r  

e s tá  montado g i r a to r i o  sobre un e je  p a ra le lo  a su eje  

lo n g itu d in a l, de forma que e l  momento de to rs ió n  de 

re a cc ió n  d el e s tá to r  a c td a  en e l  sen tid o  de una pues­

t a  en te n sió n  de l a  c o r re a .

E l d isp o s itiv o  de accionam iento de l a  p resen te  

in vención , se d istin g u e  de lo s  d isp o s itiv o s  de accio n a­

miento de e s ta  c la s e  ya con o cid os, en que e l  soporte  

del e s tá to r  e s tá  co n stitu id o  por un dnico c o jin e te  de
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bolas d isp uesto  en tre  e l  e s tá to r  y l a  polea de a c c io ­

nam iento, p re v is to  a modo de c o jin e te  combinado de 

p re sió n  y r a d i a l ,  so sten id o  por un dnico pie de sopor­

te  y que posee un aro e x te r io r  f i j o  de apoyo y un aro  

in t e r i o r  de rodam iento rígidam ente unido a l  e s t a t o r ,  

atravesando excén tricam en te l a  p e rfo ra ció n  del aro  de 

rodam iento e l  á rb o l ¿ e l  r ó t o r .

La invención  perm ite p rever extraord in ariam en ­

te  compactos e i  sop o rte  y l a  su jp sn sián  a e l  d is p o s i t i ­

vo de aooionaisiento, y conseguir a p esar de e l l o ,  una 

exce le n te  e s ta b ilid a d , lo  c u a l, e l  c o n s i¿ e ra c i6 n  ¿e 

que hay gran demanda de montaje u l t e r i o r  de ta l e s  d is ­

p o sitiv o s  de accionam iento en máquinas que ya se encuen­

tra n  trab ajan d o , como por ejem plo, para e l accionam ien­

to  in d iv id u al de t e l a r e s ,  r e v i s t e  l a  mayor im p o rtan cia , 

ya que e n .ta le s  ca so s , para e l  montaje de lo s d isp o si­

tiv o s  de accionam ien to , no se dispone en l a  mayoría ¿e 

lo e  c a s o s , sino de un esp acio  muy lim ita d o . Pero también 

para e l  montaje de ta l e s  d is p o s itiv o s  de accionam iento

35

40

gran im pórtam eia par*a e l  montaje y m  suspensión*

lis muy conveniente h acer ¿e una so la  p ie z a , 

por ejemplo fund ida, una de la s  p la ca s  de c o jin e te  del 

motor de accionam iento y e l  aro de rodamiento in te r io r  

del c o jin e te  del e s t a t o r ,  o bien proveer e l  a n il lo  de 

rodamiento in t e r i o r  de una ménsula, por ejemplo fundi­

da, para la  re cep ció n  y la. f i j a c i ó n  d el motor de ac­

cionam iento .

Rn e l  dibujo e s tá n  rep resen tad as algunas f o r ­

mas de r e a l iz a c ió n  dadas a t í t u l o  de ejem plo, y más

precisam ente muestran-
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La f ig u ra  1 8 , ana se cc ió n  lo n g itu d in a l del d is ­

p o sitiv o  de accionam iento d el primer ejemplo de r e a l i ­

z a c ió n , co n stitu id o  por un motor e l é c t r i c o  p ro v is to  ¿e 

la  polea y d el c o jin e te  de e s t á t o r  segdn l a  in ven ción .

La f ig u ra  2 8 , una se cc ió n  por l a minea 11-11  de

l a  fi-'*. 1&.

50 La iig u r a  g " , U-Lj.a se cc ió n  lo n g it u rin al (leí mis­

p o sitiv o  de a ccio n a n ! ento (ÍO Hll ejemplo mo re a —

liz a c ió n .

La f ig u ra  4&, una se cc ió n  por l a lín e a IV-IV de

l a  f i g .  3 3 .

55 La fig u ra  5a , una se cció n  lo n g it udinal ¿ e l  d is ­

p o sitiv o  de acciona-mi ente (10 tlni UCZ'OGÍ-' Gjenplo de r e a —

li z a c ió n .

La f ig u ra  6 8 , una se cc ió n  por 1 

V III de la  f i g .  5 3 .

l ín e a  V III -

La f ig u ra  7^ , una se cc ió n  lo n g itu d in a l del dií 

p o sitiv o  de accionam iento de un cu arto  ejemplo de rea-

l i z a c i ó n.

La f ig u ra 8 3 , una

l a  f i g . 7 3 .

La fig u ra 9 3 , una

e l  ¿isposi*¡;iv o de :

forma de r e a l iz a c ió n  con una polea p ara  accionam iento  

por polea tra p e z o id a l , y ,

La f ig u ra  10-8, una s e x ta  forma de r e a l iz a c ió n  

d el d isp o s itiv o  de accion am ien to , también en secció n  

lo n g itu d in a l, con una polea p ro v is ta  en forma de po­

le a  escalon ad a.

En e l  ejemplo de la s  f ig u ra s  18 y 2 8 , 1 es e l  

esu d to r, y _2 e l  motor de un motor e l é c t r i c o  con e l  e je
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de r é t o r  3 ,  sobre uno de cayos extremos e s tá  montada 

con chaveta una p olea 4_. La tap a  _5 de l a  o aja  de e s ­

t a t o r  1 de uno de lo s  extrem os, l le v a  a u o m rlla u a  ana
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p laca  redonda JS. an tro  e l  e s t a t o r ict ivane n*ce

l a  p laca  6. y l a  p o lea 4., se encuentra d isp u esto  un

c o jin e te  aec o jin e te  de e s t a t o r ,  que a ctd a  a nodo 

'presión y r a d i a l ,  con dos aro s de c o jin e te  0 ,  10 y bo­

la s  7 d isp u estas en tre  e l l o s ,  mi aro e x te r io r  8 de co­

p ro v isto  con e s te  f i n  de un pie 9¡ mediante e l  c u a l, e l

c o j m e te  a e ecuador es oaj^^a^o ci-L p is  o , a l   ̂o ono o a

una -ea ¡ t e . , m ientras*que e l  aro  de soporte in fe ­

r i o r  10 e s tá  p re v is to  a nodo de aro de rodam iento.

Cono puede v e rse  por la s  f ig u ra s  1 - y 2&, e l  

aro de rodam iento 10 es a travesad o  excéntricam en te por 

e l  árb o l 3, d el m otor. La d isp o s ic ió n  e s tá  p r e v is ta  de 

forma que l a  e x ce n tric id a d  en tre  e l  á rb o l 3 d el r ó to r  

y e l  e je  A ( f i g .  28) d el c o jin e te  de e s tá to r  puede sor 

m odificada ¿en tro  de c ie r to s  l ím ite s . La p la ca  6 de l a  

c a ja  1 de e s ta to r  e s tá  unida de forma que puede des­

m ontarse, mediante to r n i l l o s  1 1 , a l  aro de rodamiento 

10 del c o jin e te  de e s t á t o r .  Los to r n i l l o s  11 se encuen­

tra n  en un c ír c u lo  T, cuyo cen tro  Z e s tá  desplazado  

tan to  con respeo* 

poeto a l  e je  A d el c o j in e te . La p e rfo ra ció n  12 del aro  

de rodam iento 1 0 , cuyo e je  co in cid e  con e l  cen tro  7 

d e l c ír c u lo  T, e s tá  d elim itad a  por una s u p e rf ic ie  on­

dulada que forma e n tra n te s  L2* y s a lie n te s  12" ( f i g .  

2 8 ). E l ra d io  de lo s  s a l ie n te s  12" e s tá  e leg id o  de 

forma que corresponde cuando menos aproximadamente a l

¡o al. e je  3 d e l r o t o r ,  como con reí
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calzado sobre e l  á rb o l 3, d e l m otor.*

Al g ira r  la  p o lea 4 en e l  sentido de 1 

cha B ¿e l a  f i g .  2 8 , se o r ig in a  en e l  e s ta to r  1 -un no­

na n t o de to rs ió n  c o n tra r io  cae tien d e a h acer g i r a r  e l  

e s t á t o r ,  y resp ectivam ente e l  motor e l é c t r i c o  en l a  

d ire c c ió n  de l a  f le c h a  C alred ed o r del e je  A d el c o j i ­

n e te . Usté momento de to rs ió n  c o n tra r io  o rig in a  en l a  

co rre a  R, cono es sab id o , ana te n sió n  a d ic io n a l cuyo 

v a lo r , a l aumentar l a  carg a  d e l motor e l é c t r i c o ,  au­

menta, m ientras que disminuye a l  dism inuir l a  p o ten cia  

del motor e l é c t r i c o ,  con lo  cu al so regu lan  autom ática­

mente de manera id e a l la s  condiciones de adherencia de 

l a  tran sm isión  por c o r re a . En l a  p o sició n  de l a  f i g . 28 , 

l a  e x ce n tric id a d  en tre  e l  á rb o l 3. del r ó to r  y e l  e je  A 

del c o jin e te  es máxima, y mínima l a  te n sió n  de l a  co­

r r e a  orig inad a por e l  momento de to rs ió n  c o n tr a r io . En 

cu alq u ier o tra  p o sició n  d el á rb o l 3. del m otor, con r e s ­

pecto a l  e je  del c o jin e te  (s a lie n te s  1 2 " ) ,  la  e x c e n tr i ­

cidad es menor, y por e l  c o n tra r io  mayor l a  ten sió n  de 

l a  co rre a  o rig in ad a por e l  momento de to rs ió n  de r e a c ­

c ió n , p a r a c a e r  también a un v a lo r  cero  con una excen­

tr ic id a d  ig u a l a .c e r o .  S i ,  después de a f lo ja r  los t o r ­

n i l lo s  1 1 , se hace g i r a r  e l  motor e l é c t r i c o  de forma 

que e l  árb o l d el r ó to r  venga a en co n trarse  en e l  s a ­

l ie n te  E ( f i g .  28) op uesto , l a  e x c e n tr ic id a d  l le g a  a 

se r in clu so  n eg ativ a , en cuyo caso e l  momento de t o r ­

sió n  de re a c c ió n  actú a  en d ire c c ió n  opuesta a l a  de la  

f le c h a  0 . En e s te  ca so , s in  embargo, lo s  ram ales de l a  

c o rre a  R, no deben en co n trarse  d el lado izq u ierd o  ( f i g .  

2 8 ) ,  sino que tie n e n  que a c e rc a rs e  a — y respectivam en­

te  a le ja r s e  del -  lado derecho d e l motor e l é c t r i c o .

En e l  segundo ejemplo de r e a l iz a c ió n  de la s
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f ig u ra s  33 y 4 3 , 1 in d ica  también l a  c a ja  d el e s tá to r ,  

2 e l  motor con e l  á rb o l ¿  del r ó t o r ,  4 l a  p o lea , 6 l a  

p la ca  d isp u esta  en un extremo de l a  c a ja  1 d e l e s ta to r  

7 lo s  cuerpos de rodam iento en forma de bolas ¿ e l  c o j i  

n ete  d el e s t á t o r ,  8 e l  aro f i j o  de soporte con e l  pié  

R? y í8 . uro i n te r io r  de rodam iento d el c o jin e te  ¿e

e s t á t o r .

Con 11 se indioan lo s  to r n i l lo s  a to rn illa d o s  en 

e l  aro  de rodam iento 1 0 , que a tra v ie s a n  l a  p la ca  6, por

ra nuras 14 p a r a le la s .  Cambien en e l segundo e jenplo o.e

la . í i g . y 4 8 , A in d ica  o l e je  del. c o jin e te de e s t á -

to r  y R la c o r re a , m ientras que la s f le ch a s  B y C in d i-

can e l  sentido de r o ta c ió n  de l a  p o lea y respectivam en­

te  l a  d ire c c ió n  en que a c td a  e l  momento de to rs ió n  con­

t r a r i o .

Rn e l  ejemplo de r e a l iz a c ió n  de la s  f ig u ra s  3a

y 4 3 , e l  aumento y 

e x c e n tr ic id a d  son ;

resp ectivam ente l a  red u cción  de l a  

revocados por un desplazam iento l i ­

n eal del motor e l é c t r i c o  en l a  d ire c c ió n  de la s  ranu­

ra s  1 4 . Una vez que e l  motor ha sido regulado sobre la  

e x ce n tric id a d  deseada, se a p rie ta n  lo s  to r n i l lo s  11 y 

se s o lid a r iz a n  a s í  a f r i c c i ó n  l a  p la ca  6 y e l  motor 

e l é c t r i c o  con e l  aro  de rodamiento 1 0 .

Bn e l  ejemplo de r e a l iz a c ió n  de la s  f ig u ra s  18 

y 28 , e l aro de apoyo 8 e s tá  p ro v is to  en un punto de 

una a b e rtu ra  r a d ia l  que puede ser cerrad a  por un t o r ­

n i l lo  1 ¿  y por l a  que pueden in tro d u cirs e  la s  bolas 7 

en tre  la s  guias de rodam iento de lo s  aros de rodamien­

to  8 , 1 0 . Entre la s  d i s t in ta s  bolas 7.? es conveniente  

poner p iezas separadoras de madera, f i e l t r o ,  e t c . ,  im­

pregnadas de a c e i te  o g ra s a , para re d u cir  l a  f r i c c ió n

de rodamiento de la s  b o la s .
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En e l  ejemplo de la s  f ig u ra s  5& y 6&, 1 in d i­

ca también e l  e s tá to r  y 2 e l  r é to r  d el motor e l é c t r i ­

co con e l  á rb o l del r é to r  3 y sobre uno de cuyos e x tr e ­

mos e s tá  chaveteada la  polea 4 .  E n tre  e l  e s ta to r  y 

resp ectivam en te la  p la ca  de so p o rte  j5 del mismo y l a  

p o lea 4,, se encuen tra d ispuesto  e l  c o jin e te  de e s tá to r  

con lo s  dos aros 8 y 10 y la s  bolas 7 in tro d u cid as en­

t r e  é s to s . E l aro  e x te r io r  8 e s tá  p re v is to  a modo de 

aro  f i j o  de apoyo y p ro v is to  con e s te  o b je to , de un 

p ié jg, mediante e l  cual e l  e s ta to r  puede ser sujetado

a l  p iso , a l  techo o a una pared , e t c . ,  m ientras que e l  

aro in te r io r  10 d el c o jin e te  e s tá  p re v is to  a modo de

aro de rodam iento y forma una s o la  p ieza  con l a  p la ca  

j5 del e s t a t o r ,  por ejemplo una p ieza  fundida.

En e l  ejemplo de la s  rrg u ra s  7* y 8 —, 3- in d i­

ca también e l  e s tá to r  y 2 e l  r é to r  d el motor e l é c t r i ­

co con e l árb o l 3 d e l r é to r  sobre uno de cuyos e x tr e ­

mos e s tá  chaveteada l a  polea 4 . E n tre e l  e s tá to r  y 

resp ectivam ente su p la ca  6 y l a  polea 4 e s tá  dispues­

to  e l  c o jin e te  de e s tá to r  con lo s ¿os aros de c o jin e ­

te  8 y 10 y bolas J  in tro d u cid as por a r r ib a  en tre  é s ­

t o s .  E l aro e x te r io r  8 de c o jin e te  e s tá  p re v is to  a mo­

do de aro- f i j o  de apoyo p ro v is to  con e s te  f in  de un 

pié 9. mediante e l  cual e l  c o jin e te  de e s tá to r  puede 

se r f ija d o  sobre e l  p is o , sobre e l  techo o a una pared, 

e t c . ,  m ientras que e l aro  i n t e r i o r  10_ de c o jin e te  e s ta  

p re v is to  a modo do aro  de rodam iento y p ro v is to  de una

ménsula h o riz o n ta l 10a que s irv e par. l a  re cep ció n  y

l a f i j a c i ó n  de forma desmontable d e l  

En e l  ejemplo rep resen tad o ,

e s tá to r  1* 

e l aro de rodamien­

to  10 con l a  ménsula 10a co n stitu y en  una so la  p ie z a ,
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por ejemplo fu n d id a. En lu gar de e l l o ,  l a  ménsula pue­

de se r  unida de forma desm ontable, por ejemplo median­

te  t o m i l l o s ,  a l  aro  de rodam iento.

En l a  f i g .  93* 1 in d ica  e l  e s ta to r  y 2 e l r ó to r  

d el motor e lé c t r i c o  con e l  á rb o l de r ó to r  3 y sobre uno 

de cuyos extrem os e s tá  chaveteada una p o lea 4 .  La polea  

e s tá  p ro v is ta  de una acanalad ura o gargan ta  có n ica  4 a , 

estando p r e v is ta  desplazable axialm ente con re sp e cto  a 

l a  co n trab rid a  4j3, que forma una s o la  p ieza  con e l  cu er­

po 4. de l a  polea l a  brid a 4b que d e lim ita  l a  gargan ta  

en uno de lo s  la d o s , p ara  que sea  p o sib le  m od ificar la  

r e la c ió n  de tran sm isión  d el accionam iento por c o r re a .  

Con e ste  o b je to , l a  b rid a  4b e s tá  a to rn il la d a  sobre una 

s u p e rf ic ie  c i l i n d r i c a  de a s ie n to , p ro v is ta  de un f i l e t e  

4d, d el cuerpo de p o lea 4. que l le v a  l a  c o n tra b rid a , y 

desplazable a x ia lm en te , por r o ta c ió n , con re sp e cto  a l  

cuerpo de polea 4., de forma que l a  p o lea tra p e z o id a l 5. 

co rre  sobre un diám etro de p o lea medio mayor o menor, 

segdn que l a  b rid a 4_b se a  a to r n il la d a  h a c ia  l a  brida  

4 c , o bien sea  d e s to rn illa d a  y apartad a de é s ta  ú ltim a.

En e l  segundo ejemplo de r e a l iz a c ió n  de l a  f i g .  

10&, l a  vo lea e s tá  p r e v is ta  a modo do polea escalonada  

y p ro v is ta  con e s te  o b je to , por ejem plo, de t r e s  e sca ­

lones 4 e , 4 f  y 4 g .

En l a  f ig u ra  1 0 6 , l a  polea escalonada e s tá  pre­

v i s t a  para co rre a s  p la n a s ; en lu gar de e l l o ,  n a tu ra l­

mente, s e r í a  también p o sib le  p reveer l a  polea de va­

r i a s  gargan tas có n icas de diám etros d is t in to s  en tre  s í .

Además, e s tá  convenientem ente p re v is to  un d is ­

p o s itiv o  que anula mediante un contramomento, e l  momen­

to  a d ic io n a l que a ctú a  sobre l a  co rre a  y que r e s u lta
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del peso d el m otor.

En e f e c t o , s in  e ste  d is p o s itiv o  acttía  en e l  

sen tid o  de te n sa r la  c o rre a  no só lo  e l  momento de to r ­

sió n  de re a c c ió n  d el m otor, sino que l a  co rre a  es so­

metida a carg a  a d ic io n a l por l a  componente de peso de 

la  p o lea , de modo que l a  co rre a  no puede nunca a f lo ­

ja rs e  por completo n i s iq u ie ra  cuando l a  máquina, y 

resp ectivam ente e l  m otor, e s tá n  parados.

Pueden además p rev erse  topes que lim ite n  e l  

movimiento de ro ta c ió n  d el m otor, cuando menos en uno 

de lo s  sen tid os de r o ta c ió n . Además, puede tan bián  es­

t a r  p re v is to  un d isp o s itiv o  de frenado p ara  f r e n a r , y 

resp ectivam ente am ortigu ar, e l  movimiento de ro ta c ió n  

del motor en cuando menos uno de lo s  sen tid o s de r o t a ­

ció n . También es concebible montar un d isp o s itiv o  de 

bloqueo que impida todo in v o lu n ta rio  movimiento pendu­

l a r  d el m otor, por ejemplo durante e l  tra n sp o rte  o e l  

m ontaje.

En una forma p articu larm en te  v e n ta jo sa  de e je ­

cución del d isp o s itiv o  de accion am ien to , e l  aro f i j o  

de apoyo 8 co n stitu y e  a l  propio tiem po, e l  cuerpo y 

resp ectiv am en te , l a  c a ja  misma d e l c o j i n e te ,  encontrán-

dose torneadas o a p lic a d a

255 damiento del c o jin e te de '

#amente sobre l a ca ja de

de c o jin e te 8 pao ü ̂  '

so la p ieza  con e l. pié de ¡

msba j.or î.a de

260 impo:piante porque per¿ tite

pacto e l  c o j in e te . Sin embargo, ana v e n ta ja  adn mayor 

de e l l a ,  e s tá  c o n s titu id a  por e l  hecho de que perm ite
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ren u n ciar a l  empleo de c o jin e te s  de bolas de los que 

se encuentran en e l com ercio , porque ta le s  c o jin e te s  

de bolas l i s t o s  para e l  m ontaje, son e x tra o rd in a ria ­

mente caro s  cuando tie n e n  la s  grandes dimensiones 

aquí n e c e s a r ia s , por lo  que e n ca re ce ría n  e l  en tero  

s is te m a 'h a s ta  e l  punto de h a c e rlo  p rácticam en te  inven­

d ib le  en muchísimos ca so s . Además, ta l e s  c o jin e te s  l i s ­

to s  para  e l  montaje están  p re v is to s  y con stru id os para  

grandes ren d im ien tos, m ientras que para e l  f in  aquí

p r e v is to , bastan c o jin e te s  de bolas s e n c illo s  y b ara­

to s  que pueden también se r  fab ricad o s por fá b r ic a s  de 

m aquinaría y t a l l e r e s  m ecánicos que no disponen de la s  

s a la s  de máquinas e s p e c ia le s  n e c e s a ria s  para l a  f a b r i ­

cació n  de c o jin e te s  de bolas de g ran  rendim iento , con 

medios s e n c il lo s  de co n stru cció n  p ro p ia , ya que la s  

e x ig en cias  de rendim iento y capacidad de tra b a jo  de 

ta l e s  c o jin e te s  de bolas destinados a l  f in  de l a  in ­

vención son muy pequeñas debido a lo s  muy pequeños mo­

vim ientos que tie n e n  que e je c u t a r .

Es además muy con v en ien te , proveer e l  d isp o s i­

tiv o  de accionam iento de un fren o  que a c tá a  cuando me­

nos en uno de lo s  sn etid o s de r o ta c ió n , t a l  que fren e  

e l movimiento de ro ta c ió n  d el motor que a c tá a  en e l  

sen tid o  de un aflo jam ien to  de l a  c o r re a . E s te  fre n o , 

co n s is te  convenientem ente en dos aros o d isco s  concén­

t r i c o s  del c o jin e te  ¿e bolas 7? 8 ,  _10, de lo s  que un 

a ro , f i j o ,  e s tá  s u je to , por ejemplo a to r n il la d o , a l  

aro f i j o  de apoyo 8 ,  m ientras que e l  o tro  aro e s tá  uni­

do a l  ai*o i n t e r i o r  de rodamiento 1 0 . ,ímbos aros o d is ­

cos se a p lica n  e l  uno co n tra  e l  o tro  en corresponden­

c ia  de des s u p e rf ic ie  l i s a s  en fren tad as con in te r p o s i -
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ció n  de una v is c o s a  p e líc u la  de a c e i te  y p re v is ta s  de 

forma que paedgi d e s liz a rs e  una sobre o t r a ,  actuando 

la  cohesión de l a  p e l íc u la  de a c e i te  co n tra  todo mo­

vim iento r e la t iv o  de lo s  dos aros o d isco s  d el freno  

y m anifestándose en forma de fu e rz a  de fren ad o .

H02A.- D escrito  su ficien tem en te  cuanto p recede, sólo  

r e s t a  consignar que lo  que se d e c la ra  como de nueva y 

propia invención de l a  entidad s o l i c i t a n t e ,  es lo  con­

tenido en la s  s ig u ie n te s

RElVIHDIOACIOailS

1 .  — D isp o sitiv o  de accionam iento p ara transm i­

sion es de f r i c c i ó n ,  y especialm ente p ara transm isiones  

de c o r re a , p ro v is to  de un e s tá to r  y de un m otor, en e l  

cu al e l  e s tá to r  e s tá  montado g i r a to r i o  alred ed or de un 

e je  p a ra le lo  a su e je  lo n g itu d in a l de forma que e l  mo­

mento de to rs ió n  de re a cc ió n  d el e s t á t o r ,  a ctú a  en e l  

sen tid o  de un tensado de l a  c o r re a , c a ra c te r iz a d o  por 

e l hecho de que e l soporte d el e s tá to r  e s tá  c o n s t i tu i ­

do por un único c o jin e te  de bolas d isp uesto  en tre  e l  

e s tá to r  y l a  polea de accion am ien to , p re v is to  a .modo 

de c o jin e te  combinado de empuje y r a d ia l  y sosten id o  

por un único pié de s o p o rte , p ro v is to  de un aro e x te ­

r i o r  f i j o  de apoyo y un aro  i n t e r i o r  de rodam iento, 

rígidam ente unido a l  e s t á t o r ,  atravesando e x c é n tr ic a ­

mente l a  p e rfo ra ció n  d e l aro de rodam iento e l  árb ol 

col róbor.
2 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento según l a  r e i ­

v in d icació n  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l hecho de c o n s ti­

t u i r  una de la s  p lacas de c o jin e te  d el motor e l á c t r i -

s o la  p ieza  con e l  aro  de rodam iento d el c o j in e -cc uno.



325

330

¡35

340

345

350

355

12  -

, , T + 2 0 8 60 6te  d el e s t a t o r .

3 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

vindicación . 1 , c a ra c te r iz a d o  por e l hecho do c,u.e e l  

aro de rodamiento d el c o jin e te  del e s t á t o r ,  e s tá  pro­

v is to  de una ménsula que s ir v e  para l a  recep ció n  y l a  

f i j a c i ó n ,  de manera desmontable d el e s t á t o r .

4 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  3 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que la  

ménsula y e l  aro  de rodam iento forman una s o la  pieza*

5 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn 1a r e i ­

v in d ica ció n  1 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que la  

p arte  d el e s tá to r  con tigu a a l  aro  de rodam iento, e s tá  

p ro v is ta  de ranuras a trav esad as  por t o m i l l o s  anclados  

en e l  aro de rodam iento, de forma que e l  e s tá to r  y e l  

r ó to r  pueden se r  desplazados con re sp e cto  a l  e je  del 

so p o rte .

6 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  1 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a

f i j a c i ó n  d eí e s tá to r  sobre e l  aro de rodam iento, es 

re a liz a d a  mediante to r n i l l o s  cuyo c ír c u lo  de d i s t r i ­

bución es e x c é n tr ic o  con re sp e cto  a l  e je  del r é t o r ,  

de forma que haciendo g ir a r  e l  e s tá to r  alred ed or del 

cen tro  d e l c ir c u lo  de d is tr ib u c ió n , puede m od ificar­

se l a  e x ce n tric id a d  en tre  e l  e je  d e l motor y e l  d e l co­

jin e te  d el e s t á t o r .

7 .  — D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  6 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  

c ír c u lo  de d is tr ib u c ió n  de to r n i l lo s  es e x c é n tric o  

también con re sp e cto  a l  e je  del c o jin e te  d el e s t á t o r .

8 .  — D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que entre
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¡ por e l ancho d f < Q "j n

.rar por e l mô -ieil'JO (i 6 Uo r—

en ta  la pol .o triz  de la

ĥTO-fíSúa de ihOLtros qLLs por­

;os lím i r es l a  r e la c ió n de

íc tr iz  y l a polo a accio n .ada

accionan ien tO 3cgdn l a r e í -

lo s d is t in to s  e i e m n t o s  de rodamie nto  d e l  c o jin e te  de 

bolas se e n c u e n t ra n  d isp u estas  p iezas separadoras im­

pregnadas ¿e mi lu b r if ic a n te .

9 .  -  D i s p o s i t i v o  ¿<; 

v in d ica ció n  ly c a ra c te r iz a  

p o le a  que puede s e r  hecha  

sió n  de r e a c c i ó n ,  que repa 

tran sm isión  de c o r r e a ,  e s tá  provista  

a l t e n  v a r ia r  dentro de c i e r t  

tran sm isión  e n t r e  l a  p o l e a  a 

de l a  tran sm isió n  de c o r r e a .

1 0 .  -  D isp o sitiv o  de 

v in d ica ció n  9  ̂ c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a  po­

le a  e s tá  p ro v is ta  de v a r ia s  g arg an tas cón icas de d iá ­

m etros d is t in to s  en tre  s í .

1 1 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d icació n  9) c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a  po­

lc a  e s tá  p ro v is ta  de una g arg an ta  c ó n i c a ,  pudiéndose 

d esp lazar en sen tid o  a x ia l  la  b rid a  que d elim ita  de un 

iar.o l a  g a rg a n ta  co nrea  con resp-eo Jo a l a  o c m ' j r a o r i r a ,  

con o b jeto  de m odificar l a  r e la c ió n  de tran sm isión  de 

l a  t r a n s m i s i ó n  de c o r r e a .

1 2 .  — D i s p o s i t i v o  de a c c ionaniento segdn l a  r e i -  

- v i n d i c a c i ó n  1 1 , c a ra c te r iz a d o  por ol Lecho de que la

brida desplazable ax ia lm e n te , puede ser a to rn illa d a  

sobre una s u p e rf ic ie  de a s ie n to  c i l i n d r i c a  f i le te a d a  

d el cuerpo de polea que l le v a  l a  c o n tra b rid a .

D rsp o sm v o  re  accro n ru n gdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  9 , c ¿ora e te riz a d  o por e l  hecho de que la

polea que puede sor hecu 

sió n  de re^o?

por e l momento de t o r ­

no do de polea escalo-
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1 4 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de e s ta r  pre­

v is to  un d isp o s itiv o  que anula con un coutramomento, e l  

- momento a d ic io n a l que a c td a  sobre l a  c o r re a , re s u lta n te

0 . 6 1  j J  O  B  O  0 . 0  j .  L I O  J  O  O  *

1 5 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i -

-  14 -

v in d icació n 14 , por e l  hecho d-e qne y

l a  c re a c ió n d el co n tr amone .it  o , e s tá  p ro v is to uui c o n tra -

peso.

1 6 . -  Dis p o sitiv o  de accionam iento seg dn l a  r e l ­

v in d icació n 1 4 , c a ra c te r iz a d o por e l  hecho de eas e l

contramonento es producido por l a  fu erza  de un m uelle.

1 7 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  a r ­

co , digo aro  f i j o  de apoyo 'co n stitu y e  a l  propio tiem po, 

e l  cuerpo y resp ectivam en te l a  c a ja  del c o j i n e te ,  y de 

que la s  gu ias e x te r io r e s  de rodamiento d e l c o jin e te  de 

b o la s , se encuentran torneadas o d isp u estas en l a  c a ja  

de c o jin e te .

1 8 .  -  D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  1 7 ; c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  

aro f i j o  de apoyo, y resp ectivam en te l a  c a ja  de c o j i ­

n e te , co n stitu y en  una s o la  p ieza  con e l  pió de sopor­

te  .

1 9 .  — D isp o sitiv o  de accionam iento segdn l a  r e i -

v in d icac ión 1 , c a r a c t erizado por e l  hecho de estar* pro­

v is to  de un freno que actd a  cuando ríenos, cu uno de los

415 sentidos de r o ta c ió n , y cuya, p a rte  f i j a ,  es tá  unida a l

aro f i j o de so p o rte , m ientras que l a  p arte móvil del

freno es ua o.uje^a a l aro  in t e r i o r  de ro d arle n to , todo
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e llo  de modo que e l  freno fren a  todo movimiento de r o ­

ta c ió n  d el motor que actd e en e l  sen tid o  do un a f lo ja ­

miento de l a  c o r re a .

2 0 .— D isp o sitiv o  de accionam iento aegdn l a  r e i ­

v in d ica ció n  19) c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  

freno e s tá  co n stitu id o  por dos aros o d isco s co n cé n tri­

cos d el c o jin e te  de b o la s , que se a p lica n  e l  uno co n tra  

e l  o tro  en correspondeneia de dos s u p e rf ic ie s  l i s a s  en­

fro n ta d a s , con in te rp o s ic ió n  de una v isc o s a  p e líc u la  de 

a c e i te  y p re v is to s  de modo que pueden d e s liz a rs e  e l  uno 

sobre e l  o t r o , actuando l a  cohesión de l a  p e líc u la  de 

a c e i te  en co n tra  do todo movimiento r e l a t i v o  de lo s  dos 

aros d el fre n o , y m anifestándose en forma ¿e fu erza  de

frenado,

U S  ION 
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2 1 . -  "DISPOSITIVO DE ACCIO: 
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lodo segdn queda d e s c r i to  en l a  p resen te  memo­

r i a ,  que consta de quince h o jas fo lia d a s  y mecanogra­

fia d a s  po.r una s o la  c a r a ,  con c u a tro c ie n ta s  t r e i n t a  y 

ocho lín e a s  y dibujos que se acompañan.
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