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MEMORIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencién, a nombre de

NSU WERKE AKTIBNGESELLSCHAFT, domicilia—

de en NECKARSGEM/Wﬁrttemberg (Alemenis),

por ¢ "SISTEMA DE TRAVSMISION PARA UY
VEHICULO DE DOS RUEDAS, CUYO MOTOR SE
ARRANCA BAJO EL INFLUJO DE WNA MANIVELA

DE PEDAL O SIMILAR Y La CUAL POSEE POR IO
ME¥OS DOS GRADOS DE TRAVSMISIONES O MARCHAgG",

El invento se refiere & un sistema de tranamisidn,
cuyo motor se arranca bajo el influjo de una manivela de
pedel o similar y la cual posée por lo menos dos marchas,

Esta disposicién de transmisidn se destina de modo

5 especial & montarse en veh~-{culos andlogos a bicicletas.
Han de servir para reeslizar el accicnamiento de una bici-
cleta bajo la acecidn de un motor muy pequefio.

Como el lograr que el motor sea pequefio depende ds
que se requierem pesos lo més peguefios posible 'y como, por

1C otro lado, existe la tendercia natural a dar al mecanismo
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de impulsidn de la bicicleta uma forma parecids a la de
una motocicleta, se originan dos faefores gue se oponen
entre sf, y los cuales han dado lugar a gque hasta el pre-
sente no se haya logrado desarrollar una transmisién préc-
ticamente utilizable para tales cometidos.

El sisteme de tranemisién segéhvel invento, por s
construécién sencillea y cefiida se presta para resolver en
forma completamente suficiente para la préctica el proble-
ma antes indicado.

Esto seg¥n el invento se logra por el hecho de que
la parte de le transmisidn que acelera el movimiento de
arranque, tieme ademds el cometido de servir de contramar—
che pare las marchas inferiores o més pegueiias.

Er el caso de que se trate de transmisiones ordinari-
es de ruedas dentadas, en la prédctica del invento se utili-
zarédn los pares de ruedas dentadas o multiplicadores, que
aceleran el movimientoAde arranque relativamente lento de
la manivela de pedal para el ciguefial del motor, para que
sirven, de contramarcha entre el cigieiial del motor y la
rueds dentadas de accionamiento, después de arranvar el
motor y embragando le marcha inferior o la més baja. lLa
ventaja especial de esta disposicidn segin el invento debe
verse en que hay bastante con elementos constructivos bas-
tarrte menos que hasta aquf y que por tanto puede ahorragse
peso y espécio.

A pesar de la facultad de la disposicién transmisora
de poder funcionmar del modo indicado, esto es, para el
arranque del motor enx la parada pisando la manivela del
pedal y para emprender la marcha desde la parada con el mo-

tor ya en movimiento, y también para el embrague de las
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marchas, estas operaciones en mada se perjudican.

Dentro del alcance del invemtec cae también uma dispo-
sicién de direccidn, de la que es caracteristico gque duran-
te la marche con ls marcha directa embragada, las ruedas
de la transmisién que se embragan em las marchas inferiores
¥y que se acoplan en parte dindmicamente en el arrangue, mar-
chan en vacfo, por lo cual no necesitan fuerza alguna, pres—
cindiendo de las pequefifsimas pérdidas por rozamiento.

También aquf existen diferencias ventajosas respecto
a las propuestas conocidas, pues en aguella las diversas
ruedas de la transmisién marchan acopladas snvtodas las fa-
ses del embrague.

Utras particularidades del invento se desprenderén
de la siguiente descripcida del ejemplo de ejecucidén repro-
ducido enr el dibujo.

La figura 1 ; presenta una vista lateral del sistema

' de transmisién con sl correspondiente
motor.

La figura 2 ; presenta una seccidn por la disposicidn
de la transmisidn en posicidén de marcha
en vacio.

Lag figuras 3, 4 y 5 ; son vistas esquemdticas de la
disposicién en el estado de arranque,
en el del embrague de la primera marcha
vy en el del embrague de la segunda marcha.

De las figuras puede gin dificultad entenderse el fun-
cionamiento de la disposicidn segin el invento.

Por 1 se indica el 4rbol de la manivela de pedal para
el arranque, por 2 el eje del motor, por 3 el eje de la
transmisién y por 4 un eje especial de contramarcha. Como
los diversos grados de embrague o marchas actysan en la dis—

posicidn de la transmisidn ilustrada esquemdticamente, puede
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verse sin nés en las figuras 3 a 5, de suerte que no se

necesitan més explicaciones.

memmomemmes=am=z= § 0 T A BEBEE RS T RRREETS

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn :

1.) — Sigtema de transmisién para un vehfculo de

dos ruedas, cuyo motor se arranca bajo el influjo de una

menivela de pedal o similar y la cual posée por lo menos
dos gredos de transmisiones o marchas, caracterizado por-
que la parte de la transmisién gue acelera el movimiento
de arrangque, tiene ademés por cometido servir como contra-
marche, para los grados o marchas inferiores mas bajas.

2.) — Sistema segin lo reivindicado en eibpunto 1,
ceracterizado porque una parts de 1&3 ruedas de la trans-
misidn, que acelera el movimiento de arrangue hacia el
eje del motor, se aprovecha también, estando embragada la
mercha convenients, para transformar en més lento el movi-
miento del efe del motor.

3,) — Sistema segdn lo reivindicado en los puntos 1
o 2, caractérizado porque la parte de la transmisién que
actéa tanto en el arranque como tembién en las'marchae infe-
riores, sigue marchando en vacfo durante 1la marcha directa.
| 4.)- Sistema segiin lo reivindicado en cualquiera de
los puntos 1 a 3, caracterizado porque incluido el eje del
motor solo se prevén en total cuatro ejes paralelos emntre sf.

5.) — SISTEMA DE TRANSMISION PARA UN VEHICULO DE DOS.
RUEDAS, CUYO MOTOR SE ARRAVCA BAJO EL INFLUJO DE UNA MANIVELA
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DE PEDAL O SIMILAR Y LA CUAL POSEE POR IO MB¥OS DOS GRADOS
DE TRAVSMISIONES O MARCHAS. |
Tal como se describe y reivindice en la presente
Memoria Descriptive gue comsta de cinco hojas escritas a
mfquina por wa sola cara y de wmne 14mine de dibujos.

Madrid, 31 de Marzo de 1.953
ARTORID FERRARDEZ PASCUM
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