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Este invento se refiere a lo s  aparatos de servo- 

mando, para frenos hidráulicos de vehículos en lo s  que, el 

cilin dro principal destinado a enviar el líquido a presión 

a los cilindros de los frenos se acciona por medio del 

5* émbolo de un servocilindro activado mediante fluido some­

tido a presión, con el concurso de un regulador-distribui­

dor aocionado a su vez por medio de un sistema de palancas, 

desde el pedal del freno*

Este invento tiene por objeto un tipo de un 

aparato de esta índole que reduce Lis causas de deterioro10
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que presentan las construcciones conocidas, aumenta la  

solidez de éstas y sim plifica el mecanismo interno de las  

mismas.

Los aparatos conocidos de este tipo están cons­

titu id o s por la  reunión de dos cuerpos d istin to s, uno de 

lo s  cuales constituye el servocilindro que se encuentra 

sometido a la  acción d e l aire comprimido y sirve para el 

mando d el cilindro principal de los frenos, mientras que 

e l otro cuerpo comprende una cámara adyacente a l servo- 

cilindro en la  que están alojados e l vastago de mando del 

cilin dro principal y el sistema de palancas para el accio­

namiento del regulador-distribuidor del aire comprimido y 

además un deposito destinado a contener e l líquido de 

accionamiento de los frenos y en el que se encuentra el 

cilindro principal.

En esos aparatos, e l paso del aire desde el 

regulador distribuidor ai cilindro de mando, se realiza  

por un conducto exterior fácilmente expuesto a deterio­

rarse. Además, en ta le s  aparatos e l sistema de palancas 

comprende dos palancas de balancín y una tercera palanca 

que coopera con las dos primeras, bajo la  acción d e l  pedal 

del freno.

A causa de su conformación y de su posición  

en correspondencia con e l vastago de mando d e l cilindro  

prin cipal, la s  dos palancas de balancín requieren la  pre­

sencia de dos muelles para crear la  acción de retroceso 

del émbolo del servocilindro que acciona el vastago, y la  

presencia de dos muelles para este objeto dá lugar a un 

volumen excesivo.

Los inconvenientes indicados, se eliminan con
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la  construcción a que este invento se re fie re, en la  que 

la  cámara formada por la  reunión dde la s  dos secciones, 

una que comprende el servocilindro, y la  otra el depósito 

para e l liquido y e l regulador-distribuidor, contiene en 

e l in terior de su p e r fil  e l conducto para el paso del aire  

a l servocilindro, mientras e l vastago intercalado entre 

los dos pistones y  sometido al mando externo d iferen cial­

mente con el regulador-distribuidor, coopera con uh muelle 

único que lo impulsa a su posición normal.

Otras particularidades del aparato de mando 

se desprenderán de la  descripción siguiente, en la  que 

se hace referencia a l  dibujo adjunto que representa una 

forma de construcción del aparato, del que la  figura 1 

es un corte longitudinal, mientras que la  figura 2 es un 

corte transversal por 2-2 de la  figura 1 y la  figura 3 es 

un corte p arcial, en planta, por 3-3 de la  figura 1 .

Como se observa en la s  figu ras, e l  aparato 

está constituido por dos cuerpos 1 y 2 reunidos entre s i  

y que en su conjunto constituyen la  envoltura del servo- 

freno .

El cuerpo 1 forma e l servocilindro 3  con e l  

fondo 4 curvado o embutido hacia e l  in terio r, según la  

superficie de un casquete esférico y en el interior de d i­

cho cilindro está montado el embolo 5 con la  cara anterior 

preparada según una superficie de casquete esférico corres, 

pondiente a la  del fondo 4*

El cuerpo 2 tiene un borde que se apoya en la  

boca de la  sección 1 y lim ita e l espacio destinado a con­

tener el mecanismo de mando de palancas del aparato, y 

además una parte externa ocupada en alto  grado por e l depó-
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sito  6 para e l  líq u id a, mientras que en la  parte in ferior  

constituye e l asiento para e l regulador-distribuidor indi­

cado en conjunto en 7 .

El depósito se abre en la  parte superior con 

una boca igual a la sección completa d e l  mismo, y cerrada 

con una tapa 8  de igual dimensión.

Coaxialmente a l embolo 5 se dispone un vastago 

9 Que, por una parte, esta alojado en un asiento de sos­

tén y cierre 10 preparado en la  pared del depósito 6 , y 

por otra parte, en un asiento del cubo 11  del émbolo 5 .

En el asiento del cubo 11  esta montado, d e s li-  

zable un tubo 12 que, por un extremo, esta soldado al 

cabezal 13 del vastago 9. y en el extremo opuesto lle v a  

un collarín  salien te  14.

En el interior del tubo 12  y alrededor d el vas­

tago 9 se dispone un muelle 15 que, por una parte se apoya 

contra el cabezal 13 del vastago 9 y# por otra, contra e l  

disco que lim ita e l  asiento 10  de la  pared del depósito 6 .

El regulador-distribuidor 7 esta dispuesto en 

un asiento preparado en la  parte in ferio r de la  sección 

2 y que puede estar constituido de cualquier modo adecua­

do  ̂ y comprende un manguito 16 móvil axialmente en el 

asiento, venciendo la  acción de un muelle y cuyo desplaza­

miento da lugar al funcionamiento d e l regulador-distribuí 

dor a través de un grupo valvular que puede ser de cual­

quier tipo apropiado para dar lugar, en e l  momento opor­

tuno, a la  llegada del aire comprimido al cilindro 3. La 

alimentación del aire comprimido ala-parato se establece  

por medio de un empalme 17 cuya cámara 18 puede ponerse 

en comunicación con la  cámara 19 del distribuidor que, a
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su vez, y por e l acoplamiento 20, puede ponerse en comu­

nicación con la  junta de acoplamiento, no representada, 

para e l accionamiento de los frenos del remolque (figura 

3 ).

El conducto para el aire salien te d e l  regulador- 

distribuidor, se indica en 21 y esta dispuesto, en parte, 

en la  pared de la  sección 2 y , en parte, en la  pared del 

cuerpo 1 . ¡Las dos secciones del conducto están unidas en­

tre s í  por medio de un tubito 22 y de una guarnición elás­

t ic a  23.

Para transm itir el mando al aparato, se dispone 

un sistema de palancas que comprende l a  palanca de manio­

bra 24 acoplada a l perno 25 montado giratorio ai los asien­

to s 26 y 27 del cuerpo 2. ¡La palanca 24 se divide en dos 

brazos 28 y 29 que flanquean el cilindro 12 en correspon­

dencia con su collar 14, y en el extremo in ferior da dichos 

brazos se ajustan dos balancines 30 y 31 que con sus brazos 

superiores se apoyan contra el c o lla r  14 mientras e l extre­

mo inferior de los brazos lle v a  ajustado un ro d illo  32 que 

se pone en contacto con e l fondo del manguito móvil 16 del 

regulador-distribuidor.

Cuando se acciona la  palanca del pedal de freno 

para dar lugar a l frenado d e l vehículo, la  palanca 24, a l  

girar alrededor d e l perno 25, hace que se desplacen lo s  

balancines 30, 31 que normalmente encuentran una mayor re­

sisten cia  en su extremo superior apoyado en e l collarín  14 

que actúa sobre el vastago 9 y sobre el cilindro principal. 

Por esta razón, la  desviación de la  palanca 24 se traduce 

en un desplazamiento del otro extremo de lo s balancines,

30, 31 que empujan el rod illo  32 contra el manguito 16
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del regulador—distribuidor 7, que da lugar a l  funciona­

miento d el grupo valvular que permite la  entrada del aire  

comprimido en la  cámara 19  y en el conducto 2 1 . El aire  

lle g a  a sí al fondo del cilindro 3 y produce la  carrera 

del émbolo 5 que, a su vez, hace que se desplace el vas­

tago 9 y el cilindro principal que manda el líquido del 

deposito 6 a lo s cilindros de lo s frenos*

En el caso de que por una causa cualquiera 

fa lta s e  el aire comprimido para el mando del servofreno, 

e l rod illo  32 de lo s balancines después de haber realiza­

do un desplazamiento de traslación igual a una carrera 

completa del émbolo del regulador-distribuidor, encontra­

r ía  una resisten cia ta l que perm itiría, con un u lterio r  

desplazamiento de la  palanca 24, el desplazamiento d e l  

extremo superior de lo s balancines que actuaría de e s t e  

modo sobre e l co llarín  14 y sobre el cilindro 12 y, por 

tanto, sobre el vastago 9, con un esfuerzo suficiente  

para dar lugar a l funcionamiento d e l cilindro p rin cipal.

A sí p u es, se  consigue e l  funcionam iento nor­

mal de lo s  ap ara to s  de servomando p ara  fren os h id rá u lico s  

de v e h íc u lo s .

E s te  funcionam iento se ob tien e sLn embargo, con  

una co n stru cció n  que e v i t a  l a  p re s e n c ia  de un tubo e x te r io r  

p ara  e l  paso del a i r e ,  que se r e a l i z a  a  tra v é s  de l a s  sec­

cio n es  del conducto 21 d isp u estas  en e l  espesor de l a s  

paredes d el cuerpo, con lo  cu al se im p o sib ilita n  lo s  d ete­

r io r o s  debidos a  l a  ro td ra  d el co n d u cto . Además, l a  so lid ez  

de todo e l  ap arato  queda aumentada p o r l a  forma en tran te  

d e l fondo d e l  c i l in d r o  3 y d el émbolo 5 ,  lo  cual hace po­

s ib le  una reducción  del espesor d e l  m a te ria l empleado.
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Por otra parte, el deposito para el líquido puede obte­

nerse fácilmente por fundición con e l cuerpo del servo- 

freno, dejándolo abierto por completo en el costado supe­

rio r, lo cual f a c i l i t a  la  fabricación con respecto a lo s  

aparatos conocidos, en los que el depósito presenta, para 

la  introducción del líquido, una abertura reducida en com­

paración con su sección transversal.

Finalmente la  disposición del vastago 9 en e l  

tubo 12 flanqueado por los brazos de lo s balancines e 

impulsado a su posición normal por un muelle único 15, 

reduce el volumen y sim plifica todo e l mecanismo haciendo 

que se equilibre su acción sobre lo s órganos móviles.

-  N O T A  -

Descrita suficientemente la  naturaleza del in­

vento, así como la  manera de realizarlo  en la  práctica, 

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de d e ta lle ,  

en cuanto no alteren ai principio fundamental. También 

se hace constar que el invento corresponde a un Modelo 

de U tilidad, presentado en I t a lia  con fecha 3 de Mayo de 

1952* 42.121, acogiéndose, por lo tanto, a lo s bene­

fic io s  que conceden lo s Convenios Internacionales en vigor, 

y siendo lo  que constituye la  esencia del referido invento 

y por lo  que se s o lic ita  Patente de invención, por 20 años 

en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS DE SERVO-MANDO, 

PARA FRENOS HIDRAULICOS DE VEHICULOS"; caracterizándose 

por lo siguiente:

1 * -  Perfeccionamientos en aparatos de servo- 

mando, para frenos hidráulicos de vehículos, caracteriza- 

dds porque el cuerpo formado por la  reunión de dos secciones190
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una que contiene el servocilindro y  la  otra e l depósito  

para e l líquido y el regulador-distribuidor, encierra en 

el in terior da su pared e l conducto para la  llegada del 

aire a l  servocilindro, mientras que el vastago, accionado 

por e l émbolo del servocilindro y sometido al mando exter­

no diferencialmente con el regulador-distribuidor, coopera 

con un muelle único que lo impulsa a su posición normal, 

de la  que se aleja  por medio de un sistema de palancas 

de horquilla en puente sobre dicho vastago.

22 -  Perfeccionamientos, según lo especificado 

en la  reivindicación 1 ,  caracterizados porque el conducto 

para la  llegada del aire a l servocilindro esta dispuesto 

en el espesor de la  pared de las dos secciones asociadas 

que en su conjunto constituyen el cuerpo d e l aparato.

5c -  Perfeccionamientos, según lo especificado  

en la s  reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque la s  

dos partes del conducto abiertas en la s  dos secciones, 

están unidas interiormente por medio de un tubito in ter­

puesto, con guarnición de cierre.

4S -  Perfeccionamientos, según lo especificado  

en la  reivindicación 1 , caracterizados porque el vastago 

accionado por el émbolo del servocilindio esta montado en 

e l in terior de un tubo alojado, por uno de sus extremos, 

en un asiento tallado en el émbolo, mientras que en su 

extremo opuesto lle v a  un collarín  circular sobre el cual 

actúa el extremo lib re de lo s brazos de lo s balancines, y 

un muelle h elicoid al arrollado alrededor d e l vastago actúa, 

por un extremo, sobre el cabezal d e l vastago soldado a l  

tubo, y, por el otro extremo, sobre la  pared del depósito.

5S -  Perfeccionamientos, según lo especificado
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en l a  re iv in d ic a c ió n  1 ,  c a ra c te r iz a d o s  porque e l  sis tem a  

de p alan cas accionado desde e l pedal de freno,com prende una 

p alan ca  de h o rq u illa  con lo s  brazos que flanquean e l vastago  

accionad o por e l  émbolo d el s e rv o c ilin d ro  y , p ara  a c tu a r  d i­

feren cialm en te  sobre e l  vastag o  y so b re  e l  re g u la d o r-d ls tr i ,  

b u id o r, lo s  b alan cin es comprenden dos brazos p a ra le lo s  a c o ­

plados en el extremo de l a  h o rq u illa  de l a  palanca y que en 

correspondencia con e l r e g u la d o r -d is tr ib u id o r , lle v a n  un 

r o d i l lo  de c o n ta c to .

6* -  P erfeccio n am ien to s, según lo  e sp e cifica d o  

en l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  c a ra c te r iz a d o s  porque l a  pared de 

fondo del se rv o c ilin d ro  y l a  p a r te  extrem a de su émbolo t i e  

nen s u p e rf ic ie s  e n tra n te s  p e r f ila d a s  en forma de casquete  

e s f é r i c o .
ys -  P erfeccio n am ien to s, según lo  e sp e cifica d o  

en l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  c a ra c te r iz a d o s  porque e l d e p o sito  

p a ra  e l  líq u id o  de lo s  fren o s e s té  co n s titu id o  por un cuer­

po hueco formado durante l a  fu n d ición  d el elemento co rre s ­

pondiente de l á  c a ja  del a p a ra to , y l a  boca su p e rio r  de&icho 

cuerpo se extien d e en toda l a  se cc ió n  tra n s v e r s a l  de é s te  y 

e s t a  ce rrad a  por una cu b ie rta  de l a  misma dim ensión.

8a -  P erfeccio n am ien to s en a  p ara to s  de serv o -

mando, p ara  fren o s h id rá u lico s  de v e h ícu lo s ; t a l  y como que­

da substan cialm en te d e s c r i to  en l a  p re se n te  Memoria y repre­

sentado en e l  dibujo que se acom paña^

E sta  Memoria co n sta  de nuevé\hoja: s c r i t a s  p or
una s o la  de sus c a r a s .

Madrid, 3   ̂ ^
FABRICA ESPAÑOLA

-- p - - ' ACPBO
S .A. ,
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