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Este invento se refiere a los gparatos de servo-
mando, para frenos hidrdulicos de vehfculos en los que, el
cilindro principal destinedo a envier el 1lfquido a presidm
a los cilindros de los frenos se acciona por medio del

5 émbolo de un servocilindro activado mediante fldide some-
tido a presidn, con el concurso de un regulador-distribui-
dor mccionadc a su wvez por medio de un gistema de palancas,
desde el pedal del frenoc.

Zste invento tiene por objsto un tipo de un

10. aparato de esta indole que reduce las causas de dsterioro
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que presentan las construcciones conocidas, aumenta la
solidez de éstas y simplifica el mecanismo interno de las
mismas.

Los aparatos conocidos de este tipo estén c ons-
titufdos por la reunidn de dos cuerpos dis: intos, uno de
los cusles constituye el servocilindroc gque se encuentra
somstido a la accidnd el aire comprimido y sirve para el
mando €el c¢ilindro principal de los frenos, mientras que
el otro cuerpo comprende una cédmara adyacente al servo-
cilindro en la que e stan alojados el véstago de mando del
cilindro principal y el sistema de palencas para el accio-
namiento del regulador-distribuidor del aire comprimide y
edemés un depdsito d estinado a contener el 1fquido de
acclonamiento de los frenos y en el gue se encuentra el
cilindro principel.

En esos aparatos, el paso del aire desde el
regulador distribuidor sl cilindro d e mando, se realiza
por un conducto exterior fécilmente expuesto a deterio-
rarse. Ademds, en tales aparatos el sistema de palancas
comprende dos palancas de balancin v una tercera palanca
gque coopera con las dos primeras, bajo la aceidn 4 el pedal
del freno.

A causa de su conformacidn y de su posicidn
en correspondencia con el véstago<1e mando del cilindro
principal, lés dos palancas de balancfn requiesren la pre-
sencia de dos muelles para crear la accidn d e retroceso
del émbolo del servocilindro que acciona el vastago, y la
presencia de dos muelles para este objeto da lugar a un

volumen excesivoe.

Los inconvenientes indicados, se eliminen con
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la construceidn = que s ste invénto se refiere, en la que
la cémara formada por la reunidn dle las dos secciones,

una que comprende el servocilindro, y la otra el depésito
para el liguido y el regulador-distribuidor, contiene en
el interior de su perfil el conducto para el paso del aire
al servoeilindro, mientras el vdstago intercalado entre
los dos pistones vy socmetido al mand externo diferencial-
mente con el regulasdor-distribuidor, coopera con uh muelle
dnico que lo impulse a su posicidn normal.

Otras particularidades del eparato de mando
se desprendersn de la descripcidn sigulente, en la que
se hace r eferencia al dibujo adjunto gque representa una
forma de construccidn del aparato, del que la figura 1
es un corte longitudinal, mientras que la figura 2 es un
corte transversal por 2-2 de la figura 1 y la figura 3% es
un corte parcial, en planta, por 3-3 de la figura 1. |

Como se observa en las figuras, el aparato
‘estd constitufdo por dos cuerpos 1 y 2 reunidos entre si
¥y gue en su conjunto constituyen la enw ltura del servo-
freno.

El cusrpo 1 forms el servocilindro 3 con el
fondo 4 ocurvado o embutido hacia el interior, segﬁh la
superficie de un casquete esférico y en el interior de di-
c¢ho cilindro estd montado el émbolo 5 con la cara anterior
preparada segin una superficie de casquete esférico corres
poﬁdiente a la del fondo 4.

El cuerpo 2 tiene un borde que sse apoya en la
boca de la seccidn 1 y limita el espacio destinado a con-
tener el mecanismo de mando de palancas del aparato, ¥

ademds una parte externa ocupada en alto grado por el depd-
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sito 6 para el 1fquid, mientras que en la parte inferior
constituye el asiento para el regulador-dis rivufdor indi-
cado en conjunto en 7.

El depdsito se abre en la parte superior con
una boca igual a la seccidn completa d el misno, y cerrada
con uns tepa 8 de igual dimensidn.

Coaxialmente al émbolo 5 se dispone un vdstago
8 que, por uns parte, estd alojado en un asiento de sos-
tén y cierre 10 preparado en la pared del d epdsito 6, ¥
por otra parte, en un asiento del cubo 1l del émbolo 5.

En el asiento del cubo 1l estd montado, desli-
zable un tubo 12 que, por un extremo, estd soldado al
cabezal 13 del véstago 9, ¥ en el extremo opuesto lleva
un collarf{n saliente 14.

En el interior del tubo 12 y alrededor del vas-
tago 9 se dispone un muslle 15 que, por ung parte se apoya
contra el cabezal 13 del véstago 9 y, por otra, contra el
disco que limita el asiento 10 de la pared del deposito 6.

El reguledor-distribuidor 7 estd dispuesto en
un asiento preparado en la parte inferior de la sececidn
2 ¥ que puede estar constitufdo de cualquier modo adecua-
do; y comprende un ménguito 16 mdvil axialmente en el
asiento, venciendo la accidn de un muelle y cuyo desplaza~
miento da lugar al funcionamiento d el r egulador-distribui
dor a través de un grupo valvular que puede ser de cual-
gquier tipo apropiado paras dar lugar, en el momento opor-
tuno, a la llegada del aire comprimido al cilindro 3. lLa
alimentacidn del aire comprimido al aparato se esteblece
por medio de un empalme 17 cuya camara 18 puede ponerse

en comunicacidn con la cémara 19 del distribuidor que, a
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su vez, y por el acoplamiento 20, puede ponerse en comu-
nicacidn con la junta de acoplamiento, no rspresentada,
para el acclonamiento de los frenos del remolque ({figura
3)e

Bl conducto para el alre saliente d el regulador-
digtribuidor, se indica en 21 y estd dispuesto, en parte,
en la pared de la seccidn 2 y, en parte, en la pared del
cuerpo l. Las dos secciones dsl conducto estén unidas en-
tre sf por medio de un tubito 22 y de una guarnicidn elas-
tica 23%.

Para transmitir el mand el aparato, se dispone
un sistema de palancas que comprende la palencs de manio=-
bra 24 acoplada al perno 25 montado giratorio en los asgien-
tos 26 y 27 del cuerpo 2. La palanca 24 se divide en dos
brezos 28 y 29 que flanquean el cilindro 12 en correspon-
dencla con su collar 14, y en el extremo inferior de dichos
brazos se ajustan dos balancines 30 y 31 que con sus brazos
superiores se apoyan contra el collar 14 mientras el extre-
mo inferior de los brazos lleva ajustado un rodillo 32 que
se pone en contacto con el fondo del mangulte mdvil 16 del
regulador-digtribuidor.

Cuando se acciona la palanca del pedal de freno
para dar lugar al frenado del vehfculo, la palanca 24, al
girar alrededor d el perno 25, hace que ge desplacen losg
balancines 30, 31 que normalmente encuentran una mayor re-
sistencia en su extremo superior apoyado en el collarin 14
que actia sobre el vdstago 9 y sobre el cilindro principal.
Por esta razdn, la desviacidn de la palanca 24 se traduce
en un desplazamiento del otro extremo de los balancines,

30, 31 que smpujan el rodillo 32 contra el manguite 16



del regulador-distribuidor 7, que da lugar al funciona-
miento del grupo valvular que permite la entrada del aire
comprimido en la cémara 19 y en el conducto 21. Bl aire
llega as{ al fondo del eilindro 3 y produce la carrera
135 del émbolo 5 que, a su vez, hace que se desplace el vds-
tago 9 y el eilindro principal que manda el 1{quido del
depdsito 6 a los cilindros de los frenos.
En sl casc de que por una causa cualquiera
faltase el aire comprimido para el mando del sérvofreno,
140. el rodillo 32 ds los balancines después ¢e haber realiza-
do un desplazamiento d e traslacidén igual a una carrera
completa del émbolo del regulador-distribuidor, encontra-
rfa una resistencia tal que permitirfa, con un ulterior
desplazamlento de la palanca 24, el desplazamientod el
145. extremo superior de los balancines que actuarfa de e ste
modo sobre el eollarfn 14 y scbre el cilindro 12 y, por
tanto, sobre el vastago 9, con un esfuerzo suficiente
para dar lugar al funcilonamiento del c¢ilindro principal.
as{ pues, se consigue el funcionamiento nor-
150. mal de los aparatos de servomando para frenos hidrdulicos
de vehfculos.
| Este funcionamiento se obtiene sin anbargo, con
una construceidn que evita la presencla de un tubo exterior
para el paso del aire, que se realiza a través de las sec-
155, ciones del condueto 21 dlspuestas en el espesor dse las
| paredes del cuerpo, con lo cual se impoéibilitan los dete~
rioros debidos a la rotira del conducto. Ademds, la solidez
de todo el aparato gueda aumentada por la forma entrante

del fondo del c¢ilindro % y del émbolo 5, lo cual hace po-

160. sible una reduccidn del espesor del material smpleado.
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Por otra parte, el depdsito para el lfquido puede obte-
nerse fécilmente por fundicidn con el cuerpo del servo-
freno, dejandolo abierto por completo en el costado supe-
rior, lo cual facilita la fabricacidn con respecto a los
aparatos conocidos, en los que el depésito presenta, para
la introduccidn del 1fquido, una abertura reducida en com-
paracidn con su seccidn transversal.

Finalmente la disposicidn del védstago 9 en el
tubo 12 flanqueado por los brazos de los balancines e
impulsado & su posicidn normal por un muelle unico 15,
reduce el volumen y simplifica todo el mecanismo hacliendo
que se esquilibre su aqci6n sobre los 5rganos méviles.

- NOTA -

Descrita sufioientemente.la naturaleza del in-
vento, as{ como la manera de realizarlo en la prictica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su princecipio fundamental. También
s8 hace constar gque el invento corresponde a un liodelo
de Utilidad, presentado en Italia con fecha 3 de layo de
1952, N 42.121; acogiéndose, por lo tanto, a los bene-
ficios éue conceden los Convenios Internacionaies en vigor,
y siendo lo que constituye la esenéia d el referido invento
y por lo que se solicita Patente do invenci5n; por 20 aifios
en HEspafia: "PLERFECCIONAMIENTOS Lil APARATOS D SERVO-LANID ,
RARAJFRENOS‘HIDRAULIOOS Di VEHICULOS", caracterizéndose
por lo sigulents: | | -

12 - Perfeccionamientos en aparatos de servo-
mando, para frenos hidrdulicos de vehfculos, caracteriza-

dés porque el cuerpo formado por la reunidén de dos secciones
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una que contiene el servocilindro y la otra el d epésito
para sl 1fquido y el regulador-distribuider, encierra en
el interior de su pared el conducto para la llegada del
alre al servocilindro, mientras que al vdstago, accionado
por el émbolo del servocilindro y sometido al mando exter-
no diferencialmente con el regulador-distribuidor, coopera
con un muelle Unico que lo impulsa & su posicidn normal,
de la que se aleja por medio de un sistems de palancas

de horgquilla en puente sobrs dicho véatago.

22 - Perfeccionamientos, segﬁn lo especificado
en la reivindicacidn 1, caracterizados porque sl conducto
para la llegada del aire al servocilindro sstd dispuesto
en el espesor de la pared de las dos secciones asocladsas
gue en su conjunto constituyen el cuerpo dsel aparato.

32 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en las reivindicaciones 1 ¥ 2, caracterizados pordue las
dos partes del conducto abiertas en las dos secciones,
estén unidas interiormente por medio de un tubitc inter-
puesto, con guarnicidn de clerre.

4% - Perfeccionamientos, segin lo espscificado
en la reivindicacidn 1, cearacterizados porque el véstago
accionado por el émbolo del servocilindrm estd montado en
el interibr de un tubo alojado, por uno de sus extremos,
en un aslento tallado en el émbolo, mientras que en su
extremo opuesto lleva un collarin circular sobre el cual
actia 8l extremo libre de los brazos de los balancines, y
un amuslle helicoidal arrollado alrededor del véstago actda,
por un extremo, sobre el cabezal del viastago soldado al

tubo, ¥y, por el otro extremo, sobre la pared del depdsito.

58 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
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en la reivindicacidn 1, caracterizados porque el sistema
de palancas accionado desde el pedal de freno,comprende una
palanca de horquille con los brazos gue flanquean el vastago
accionado por e};émbolo del servoeilimdro y, para actuar di-
ferenclalmente §obre el vistagp ¥ sobre el regulador-distri
buldor, los balancines comprenden dos brazos paralelos aco-
plados en el extremo de la horquilla de la palanog ¥ Qque &n
correspondencia con el reguledor-distribuidor, llevan un
rodillo de contactos

68 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivin&icaoién 1, caracterizados porque la pared de
fondo del servocilindro y la parte extrema de su émbolo tig
nen superficies entrantes perfiladas en forma de casquete

esférico.

79 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 1, caracterizados porque el d epdsito
para el 1fquido de los frenos esta constitufdo por un cuer-
po husco formado durante la fundicidén del elemento corres-
pondiente de la caja del aparato, y la boca supsrior defiicho
cuerpo se extiende en toda la seccidn transversal de éste ¥
estd cerrada por una cubierta de la misma dimensidn.

8¢ - Perfeccionamientos en a paratos de servo-
mando, para frenos hidrdulicos de vehfculos; tal y como que-
da substancialmente descrito en la presente liemoria ¥ respre-
sentado en sl dibujo gque se aoompaﬁaﬁ\

Bsta Wemoria consta de nueyé\hojas' scritas por

una sola de sus carase. \\.

Maaria, S 1 MR 19
FABRICA ESPANOLA
2P s L COMEZ ACEROY
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