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La presente Patente se reriere a un mecanismo'
para ajustar las cuﬁas corrientemente empleadas con
los coJinetes o‘qajas»de grasa de los ejes motorea
de las locomotoras y particularmente,a clertas 1n-
novaciones.destinadgs a dar un mejor coﬁtrol dé 1a
aécién de los muélles on ordén de evitar el peligro
de quedar la cuﬁa pegada entre las superricies, a
reducir a su expresién minima 1os choques entre .y

la rotura de las diferentes partes, a reducir la
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altura total del mecanismo de aJuste, a reducir las

ratigaa aobre y con ello,aumentar la vida de cada u-

' no de 103 muelles, a distribuir meJor los empujes para

evitar esquineo Y aagarre de las plezas, & hacer més
fécil el ajuste, a procurar medios de répida 1nspec-
cidn ocular para facilitar dicho ajuste y, en gene-
ral; é éimpliriéar y méjofar él mecanlsmo y a rebajar
el costo de su entretenimiento.

A continuacién se describe especiricamente el
obJeto con rererencia a 1as riguras del Dibujo que se
acompafia y que representa, a titulo 1lustrativo pero
no limitativo, ya Qque 1a QJecucién en la-prééticakpoé
dr4 y tendré due variar en pequefios detalles;segﬁn ca-
da caso d; aplicacién en particular;sin qué g8e salga
de los conrinesdé esta patentévy s1émpre que quede
manténida su esencia; un ejéﬁplo de ejecuclén prefe-—
rida, siendo

Fig. 1, una seccién vertical central y trgnsversal
hecha por nuestra oonstruccién me Jorada,con una parte
de un eJe motor de locomotora y su caja de grasa mos-

trada igualmente en seccién pero con el yugo del marco-

soporte: general y la tapa en elevacién lateral;

Fig.2, un corte horizontal segin linea II-II de

la figura 1;

Fig.3, un corte vertical por nuestra construccién
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meJorada similar al de 1a rigura 1, pero ilustrando 80
jamente el mecanismo proplo de ajuste y a esoala aumen
tada; ¥y
Fig h, una vista en perspectiva del anillo o &-
randela perreccionada empleada con nuestro mecanismo.
Segun estos dibujos, se vera que el eJe motor de
locomotora j esta montado del modo corriente en una ca

Ja de grasa 6 El yugo del marco-bastidor 8 lleva su

’_cara interna 2 con inclinacién hacia abajo ¥ hacia fue

ra, delmodo familiar a las personas idéneas en la mate
rié; y éntré esté cara 1nclinadavg y la caja de grasa
estd dispuesta una placa de désgaste_;g con supérri-_
ciés paralélas;y und éuﬁa o compensador 11 con bridas
}atéralés 7 para abrazar élyugo del marco-bastidor 8
y solidafio dél fondo d; la cuﬁﬁ hay ﬁn bulén 12 Qué
pasa hacia abajo por un taladro 1) en la tapa o lar-
guero 1 del bastidor. Este bulén puede moverse 1libre-
mante hacia arriba y abaJo dentro del agujero 13 y su
parte baja lleva el roscado _2

Debajo del larguero 1 hay o1 soporte principal
cqlgante con una parte qilindriga hueca en forma de
copa, 16‘ las bridas‘;l y 18 y los nervios de réfuerzé
19. Las bridas 17 y 18 estén convenientemente taladra-
das para el paso del bulén de ratencién 20 y el del
bastidor 21 y que sirven para mantener en posicién

contra la cara inferior del larguero a dichosoporte

colgante.
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Eﬁ la péfté alta o boca de la parté cilindrica1§
hay une paréjé de pértes'rébajadas 22 dispuestas dia-
métfalméﬁte éﬁﬁésté& y proyectando hacia fuera desde
la parte en rorma de copa. Las paredes exteriores de
estos rebaaos llevan mirillas 23 a través de 1as cua—
les se puede inspecclonar con faclillidad, lasAdirerentes
ﬁartes coh objatq de_gségurér»su ajuste respectivo,se?
gin sé ﬁéfé_més adélanté} Mirillas adicionales ggg
estén bfévistés ﬁés ébajo en lados diamétralménte o?
puestos de 1a bolsa 16

El rondo de la parte cillndrica 16 estd formado
por ﬁna brida gg dirigida hacia dentro ¥y provista de
una abertura central _&. Dentro de la copa 16 y des-
cansando sobr;'la brida 2 dg; ésté él muellé prinbipal

26 de forma cilindrica y dispuesto ccncentricamente

con respecto a 1a copa 16 y la parte roscada 2 del

bulén 12. E1 extremo superior del muelle 26 sobresa-
le 11geramente de los rebaJos 22 hacla arriba.

~ Dentro y concentrico al muelle 26,esté un segun-
do mmnttn 0 suplementario alojamiento 27 de muelle,1-
gualmente en forma de copa y provisto de una brida 28
en su :onqq con paso Qentral gg, ¥y provisto en su par-
te superiqr;icon»una brida 30 bro&aéténdo hdéiﬁ ru;ra

por éncima. del extrsmo adyacente del muslle 26 y hacila.

.dentro de los rebajos 22. Esta brida zg_esté adaptada
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a descénsar sobre dicho muelle 26 que la mantiene 1i-
geramente por encima de los rebajos gg,segun ge Ve en
la Fig.>.

Preyéctando hacia arriba desde la cara superior
de la brida 29 hay un par de paredes-tope ) proyeccio
nes di&metralmente opuestas 2Ly cada par distancian-
clada mutuamente para dejar pasos en alineacién con los
rebajbs gg; Las paredss 31 estén provistas de partes
32 que5se énsanchan»laﬁeralmentévhacia arriba,gegﬁn ge
v; ;n 15 Fig;zl; y sirven para rerorzar la pared en es
te punto y,segun 8e Ve, las partes adyacentes 2_ en ca
da lado encaJan en las ‘partes ensanchadas 22 de los re
bajos 22. Las caras interiores de las paredes 31 1 estén
vacledas segin se aprecia en zg _

 Las paredes-tope 51 con sus partes ensanchadas.jh_

sirvén para 11m1tar 1a extensién hasta que puede expan
sionarse e1 mug;le gé,en virtud del hecho de apoyarse
estésparédés contra la care intertor del 1éfguéro 1l
del bastidor;segﬁn se‘ve'én la Fig;l. Por éllogla po-
téngia del muelle 26 es como 8i fuese encerrada bajo
11ave,hasta qué un.émpuje éxtraordinério hacia abéJo
de la cuﬂa»tienévlugar;segﬁn sé apreciard mis clara-
mente por la breve descripcién del modo de operar es-
te dispositivo due sigué; .

Dentro de 1la parte en rorma de copa del aloja-

miento _1 se halla un segundo muelle cilindrico 25
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coﬁcéntrico tanto a 1A~copa como al otrq muelle,'ia Qg
ba ;é.y ol bulén 12 de la cufia. Este muelle es de ca-
ra¢tér13t1caé coﬁside:gblmenté mas 11géras‘que el mue
llé ﬁfiﬁéibﬁi g§‘§ éé conoéé por muelle compensador y

ajustador. Descansa este muelle sobre la brida 28 y se

eleva algo més alld de la brida zgiy soporta el anillo

o arandela de asiento 36 que ahora se describe.

- El anillo de asiento es esencialmente una aran-
dela, si bien,por razones de aJuste, si necesario Tue-
Be, pueden introducirse arandelas corrientes entre 1a
cabeza del muelle ¥y la cara 1nrerior del anlllo de a-
siento segﬁn se ve en 57 (Fig 3) ¥ que Serén de diéme-
tro 1nrerior‘a1 dg aquel. En puntos digmetralmente o-
puegtos: 51 anillo de asiento 1leva topés séliéntes 38

de posiclonamiento que se extlenden entre las paredes

21 ¥y hacle dentro de los rebajos 22, de modo que estos

topes sal lentes 2_ sirven para impedir la rotacién del
anillo de asientohgracias a su encaje entre las paredes
laterales de los rebajos 22. En_una de sus caras,los
topes-salientes 38 llevan extensiones 22 con lé Tinall
dad que se diré Ambas caras del anillo-asiento estén
ranuradas radialmente segun e Ve en A_, con objeto de
disponer de sup9r;1c1es dque se hermanan con las provig
tas»y‘similarmente dispugstas en la cara inréfiér de

la tuerce de ajuste )1, segin se verd enseguida.
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La tuerce de ajﬁsté Il de la cufia comprende una
parté suberidf 6 d;”cabeza duerorma la brida &g que

10 sé éxtiende sbbfe la cara adyacente del anillo-asien-

' to, y una parte Inferter en forma do mengaito o perno
43 que se extlende hacla abajo concentricamente a y &
tréﬁés dé 168 diféréntes muéllesvymgopas-scporteg,y
hacié fﬁ;fé ﬁéf iés“éb;ftﬁfas céntrales 29y g§ en los

145 réndés de dichas copas;sqport;s; El extremo inferior
bédfﬁ séf cuédrado 0 hexagonal‘segﬁn }) para la aplié
caciéﬁ dé uﬁé 11avé msdiante‘la cual ;a tuérca,puede
ser girédé ;n elvrqséado ;2 para hacer el ajuste del
muélle 2§; La sﬁper:icié inferior dé la brida y2 lleé

150 #a part;s radialés y_salientés 42 dué coinclden con las
fanuras rédialgs gg del_anillo;asiénto;con objeto dé
e#itér un mévimiento gir&torio ﬁd iﬁteﬁcionado de la
tuérca; 8in embargo;_el aJuste puéde hacerse girando
la tuerqa medianté la 11av; méncionada;y émpléando la

155 fuerZanécégaria para deprimir ligeraménté él anilloé
qsién;o para liberar d;éhas 1enguét&s sallentes dé les
citgdaslrgnuras;v_En operadién normal; tal rotacién no
tiéne 1ugar;-de modo dué une. véz aJustadas las partés;
éstas permanecen en su posicién ajustada.

160 Be hace notar que el anillo-asiento 36 6 estd re- |
presentade en 1a Fig 1 con las partes proyedtantes 39
de las extensiones-topes 2_ mirando hacie arriba e la

cara inferior del larguero ;4, en tanto Que en 1a,F1g.5,
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estas proyeccianes 39 sé extiendén hacia abaJo hacia
la cargfadyacente de le brida 2_ en la copa—soporte 27
del muelle 22 Es,por lo tanto, obvio que con solo vol
ver el anillo 2_, ge pueden obtener dog aaustes dife~-
féﬁtés - 1a bosiéién én la Fig;l siendo tal Que hace
posible una mayor compresién del muelle zz,mientras

que la posicién representada en la Fig.i, produciré

. una menor compresién sobre dicho muelle 22, siendo la

razén para ello que es convenlente tener siémpre una
distancia aproximadamente constante entre la cara su-
perior de la brida 30 y la cara 1nrerior del anille-a-
siento. Preferimos Que esta distancia sea aproximada—
mente de 1 om que hemos encontrado a propésito para
todas las condiclones normales de operacién,tanto pa—
ra los movimientosﬂnormales de 1a.cuﬁa como pera Dpermi
tirlla expansién de las piézas y pﬁftés al caléntarse
durante el servicio; 81 sedéseara una tensién aiin mayor
que la posible de obtener bor él anillo;asiénto eh ﬁﬁa
u otra de sus dos posicionee, se pueden 1nsertar una. o
varias arandelas ordinarias 21 entre la cabeza del

muslle 22 y la cara adyacente del anillo-asiento 2_
Es de hacer notar tambien que las proyecciones 22

pueden reducirse,si necesario ruese, con obJeto de ha-

cer el requerido aJuste inicial del muelle 35 y dejar

‘aiin el espacio de operacién entre la brida 30 y y el

anillo-asiento 36.
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La construccién que acaba de describirse es de
gran importancla por hacer el d;spositivo apto para
sér épliéédé‘a ﬁné gran sefié de'instalaciones,puga
hémos éhcontrado pof nﬁéstra gran expe;ienciaf due
éxist; una éénsidérablé vqriédad dé condlciones, ya
séa én éuanto a diménsienéé o én cuanto a désgaste
qﬁb haééﬁ nécésario pfoveér médios pbara ajustar ade-
cuadamente el muelle interier ‘22 para cada 1nsta1a-
cién 1nd1v1dua1. Con los dispositivos hasta aqui en
uso ¥ donde estas varias facturas de ajuste no éstén
previstas, ha sido rrecuentemente necesario,con el rin
de poder instalar el dispositivo de este tipo en 1oco-
motoras de diferentes caracteristicas o] bien de sumi-
nistrar muelles de tension 1n1c1a1 direrente, 0 de cam

biar la altura de equellos suministrados subiendo o ba
Jando el anillo;asiento, 1o cual;a su véz; auméntaré (o]
disminuiré el deseado espacio tipo a aproximadamente
10 mm y Que nosotres daseamcs mantener entre el anillq
asiento y la brida 29.

Se veré,por 10 tanto, ‘Que nuestras meJoras hacen
posible una serie muy grande de ajustes y sin necesiddd

de emplear mﬁsque un solo juego de piezas ¥ sin la ne-

'cesidad de variar el deseado espacio tipo entra la bri

da 30 del soporte 2] ¥ la cara adyacente del anillo-

'asiento 36.
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215 Begun hﬁmos constatado, el mnelle 1nterior res-
pondé a todos 108 empujes normales e 1gualmente 8 la
expansién ¥y la contraccién de 1a plezas y partos debi-
das al calentamiento en aerviciq, 8in embargo, cugndp
. entran en Juégo émpuJes anormales, talgs como,por ejem
220 plo, al pasaf las ruedes mopqras.pof éncimn dé agujas
| 0 un crucé, o de ;ncqntrar un trécho‘dé railés.no 11-
sos;o bién én la éventqal}dad de un empuje‘extraording
figménte pesado del pistén; el muelle principal 26 en-
trard en Juego autométicamente asumiendo esta cepga a-
225 diclonal, si bien para toda operaclén nonaal, ol muellé
principal no entra en juego para el ajuste denla cufia
) compensador.
Se~notara tambien Que los dos muellea actuan siem-
pre 1ndependientemente uno del otro porque, después de
230 haber sido cemprlmido el muelle compensador interior
22 hasta su méximo, no puede haber ya més compresién
durante todo el tiempo que el muelle exterior 26 este
camprimido por la sencilla razén de que el anillo a-
~slento esté@ pqsitivamente 11m1tado en su movimiento
235 én virtud del hecho de entrar en contadto con la bri;
da 30 en el soporte. interior 27. Esta disposiclén 68
de importancia adiclonal porque hace posible una re-
duccién de la altura total del dispositive. En los

dispositivos previos, ambos muelles se apoyaban sobrs



240

2)5

250

255

260

+ 11 +
la brida de fondo gy del soporte exterior 16 de modo
qQue,al tiempo de entrar en Juego 91 mnelle principal,
el muellé iﬁterior o campénsador era compfrmido més
todavia incrementando por ello,su presién y adicio-
néndola a la presién del muelle principal. Con’un
agenciamiento de esta clase es necesario hacer’el mue-
1le interior o compensador de un largo meyor del que
és nécésario coﬁ nusstrea disposicién perfecclonada deg
critd aﬁﬁériérménté; Este décrécimiento’en altura es
de importéﬁéia-extféma pafa muchas locomotoras dondg
el paso 11bra éntre-el 1arguero ;g Yy él carril tiene
limites reducidos.

Nuestro dispositivo mejorado asegura un control
més ericaz de la cufia y previene agarrotamientos~de la
misma, y en virtud del_hecho de operar mis satisfacto-
riamente y uni:grmgmeptq‘que los anteriorés mécanismos
de cuﬁasu réducé dé modo considérable la conséﬂfe vi;
bracién hacia arriba y hacia abajo de los muelles de-
blda al movimiento de vaiven de los pistones, y de es-
te modo reduce la ratiga ejJercida sobre los muelles co
mo Asimismo los chogués_sobré las diferéntés partés com-
poﬁéntgs dél dispositivo; de manéra qﬁé la vida del mig-
mo se alarga grandemente. El agenciamiento concéntrico
de las diferentes partes previene desequilibrios y apri-

sionamientos que, si ocurriesen, habrian,naturalmente,
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dé 1nterref1rvéon ol propio ajuaté automdtico de la
cuﬁa.
St bien,para la mayor claridad, la descripcién
del 6bjeto Y su representacién grérica en los dibujos,~
se ha heqhq con'referencia“particular a un ejergonw

casquillo-cojinete de engrase de tipo corrignte,que-

da explicitamente entendido que nuestro dispositivo

de Cufies de compensacién automdtica qel Juego entre
sﬁpérriéiés; ;s 1guai e idbnéamént; aplicablé en toQ
das sus partes camponentes a los eJes acoplados de
locamotoras provistos de coJinetes de rodillos o ro-
damlentos a bolas.

Descrita suficientemente en lo qua precede, la
naturaleza del obJeto de la presente solicitud, asi
como también el modo de llevarlo ventajosamente a la

prictica, y demostrado que su adopcién resulta bene-

- ticlosa para la Industria Nacional y las Economias

Nacional y Particular, y que constituye un positivo
adelanto tecnico sobre lo hasta ahora conocido y prac-
ticado en el paig, se_solicita registro de Patente

de Intrqduccién por.diez aﬁos; én Espaﬁﬁ; su Protéée
torado y sus Posesiones; 6on éstricta sujécién a 1@

sigulentes
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NOTA» REIVINDICATGRI&
1ﬂ)Cuﬂas de compensacién automética del Juego entre

290 supsrficies,especialmente en su aplicacién a las
cajas dé grasa y cojinetes qe'todas clases de los
ejes qptér;s dé las lodomotoras,qaracterizadas
ﬁofdué éﬁ su éonjunto”éonstituyén un mecanismo de
ajuste automético del Juego ¥y cuyo mecanismo com-

295 prende,en combinacién con un bu16n de cufia que pa-
sa hacia abajo y & través de una abertura en el
1érgﬁero 1ﬁf;rior dél marco;bastidor dé lé locomoé
tora; un soporte de suspensién esencialmente en
torma de copa; un muelle cilindrico sostenido con-

300 centricamenteven dicho soporte de suspensién,
segundo muellé cilindrico concéntrico a dicho pri-
mer muelle, un soporte para el segundo muelle apo-
yandose en el primer muelle y provisto de topes
que,al entrar en contacto con la cara 1nrerior del

309 larguero inferior del marco-bastidor, limitan el

movimiento de dicho primer muelle; y una tuerca

,.
N - &
A

S roscada sobre dicho bulén concéntricamente a d1-
" chos muelles y sus soportes & adaptada para ser
'sostenida por dicho ‘Begundo muelle.
310 zﬂ)Cuﬂas de compensacién automética del Juego,aegun
| la reivindicacion 12, caracterizadas porque la
Qaja;soportgide; segundc muélle sé apoye sobre

el .primer muelle mediante una brida en su parte
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superior, cuya brida 1léva dichos topes limitadores
dél mo#imiento del primer muelle; un anillo-aslento
qué descaﬁsa sobre él segundo mgellé; una brida pre
vista én 1a éabéza de dicha tuerca de ajuste rosca-
da sobre dicho buldn de la cuﬁa, con cuya brida la
tu;rda sé aﬁoyﬁ sobré dicho anillo-asiento; una o
vérlas araﬁdélas 1nt§rca1ablés entre la caraminrg;
fiof‘del ani;lo;asiento y_lé cara'suparior del se-
gﬁndd muellé; unas ranuras radiales en dicho anillo
asiéﬁto & salignt;s radialés correspondientes deba;
Jo de la brida dé la tuerca Que al encajar mutua-
ménté;avitan ;1 giro no 1nténcionado dé la tuerea;
ﬁh apéndiééémanguito prévisto.én la parte baja de
1a tuérca proyécta hacia abajo por éberturas céne
tralés en ambos Bpportes'de 10s muelles ¥ 1lleva
en su Iinal unos planos para la aplicacién de una
ilgve;‘el &nilla-asiento lleva diametraimenté dig-
puestas unas orejas Que sé proyectan a travéds dé
los espacios libres éntré dichos topés 11m1tadorés
sobra la brida dé la cajaésoporte dél ségundo muéé
1le y eviten su giro y halléndose dicho enillo-a-
slento normelmente susp;ndido sobr; él citado se~
gundo muelle o} compensador ¥y distanciado de dicha
brida de‘}aloaja-soporte del muelle comﬁensador

con le que puede tomar contacto condicionalmente.
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BE)Guﬁas de campensacién automética del Juego, segun
jho las reivindicaciones 12 y 2, caracterizadas porque
el aoporte del muelle principal esta sujeto median-
te bulones debaJo del larguero del marco-bastidor
Y lleva unos rebaJos que proyectan haoia ruera des-
de la regién de la parte superior del muelle prinq%
‘ 5h5 ﬁai y cuyos rgbajos estin provistos de mirillas de
inspeccién; 1@8 bridas 1ateralés dél Boportéudé;
muélle‘qompénsgdor que sé.apoyan aobré él muelle
brinéipalgéntran a Ju;go en qichbs rébajos en los
cualés Juégah también vértiéalmenté las oréjas dla~
550 metrales de 1& placa o anillo—asiento.
hﬂ)cuﬁas de campensacién automética del Juego,segun
laa reivindicaciones 1& a 55 caracterizadas por—
que la posicién del anillo~asiento se determina
por el ajuste de la tpercavsobre su bulén‘al ajué;
556 tarfla t;ns;énq;l'muellé segundo 0 qompengadqr que
actﬁa1nd§p§n41§nt§@§nté\dél muéllé principal;jdicho
anillé;ésiento és fevérslble y aé adapta éon ambas.-
superricies & la superricie de la brida de la tuer-
ca de aJuste 1as oreJas diametrales del anillo-asien-
360 to 11evan en una de Sus caras unos salientes axia-
les mas allé del plano de une de sus caras y capa-
ces de. reducir la distancia entre el anillo-asiento

y la brida del soperte del muelle compensador.



208587

La presente Patente de Introduccién debe recaer
565 sobre:
58) “GUNAS DE COMPENSACION AUTCMATICA DEL JUEGO ENTRE
summma" | |
Sean cuales rueren 1as circunstancias es-

peciales que concurran con la esencialidad
370 de la Patente descrita en la presente Me-
‘moria,_11us;radaypor.1os‘adjuntos Dibujos
y ¢inp1da por las antériorés Reiviﬁdica—

clones.

Madrid, 50 de Marzo de 1955.

EL INGENIERO=AGENTE
BRAULIO HELGUERA,
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