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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "SISTEMA PERFECCIONADO PARA MECANISMO DE VALVULA DE AYUDA PARA 

REMOLQUES"? a fa vo r de la  firma ita lia n a  OFFICINE VIRERTI, Sooieta. 

per Azion i, dom iciliada en Torino ( I t a l i a ) ,  249, Corso Peschiera.

.MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a un sistema perfeccionado pa­

ra mecanismo de vá lvu la  de ayuda para remolques.

El sistema de vá lvu la  ob jeto de esta invenoión d i f ie r e  de lo s  

actualmente en uso porque la  re lación  entre l a  acoión del freno mo- 

5 derable del motor y l a  del freno moderable del remolqua puede ser 

variada a voluntad, haciendo posio le  e l adaptar siempre e l frenado 

del remolque a l frenado del motor.

Las ventajas, son evidentes; ante todo se puede dar a la s  dos uni*- 

dades la  misma deceleración o a l remolque la  deceleración mas conve­

lo  n ien te, teniendo en cuenta la s  condiciones de lo s  caminos y la s  va^ 

riac iónes de carga.

Para la  mejor comprensión del invento y poner de m anifiesto sus 

ca rac te r ís tica s  vamos a i lu s tra r  un caso de rea lizac ión  a t ítu lo  de 

ejemplo, no l im ita t iv o , valiéndonos de la s  figu ras de las cinoo lá -  

15  minas adjuntas*
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, La f i g *  1& es una v is ta  la te ra l áel sistema

La f i g *  23 es una planta del mismo

La f i g *  3& es una sección dada según la  lín e a  111-111 de la  f ig *

23.

La f i g .  43 es una v is ta  del lado izqu ierdo de la  f i g .  3&, y

La f i g *  53 es una v is ta  del lado izqu ierdo de l a  f i g .  46 .

La válvu la consiste en un cuerpo 1 en e l cual están alojados 

tres pistones*

un pistón 2 accionado por el aire de la  conducción del freno mo- 

deraDle del motor, ligado al cuerpo 1 a través de un empalme 3 que 

desemboca en la oámara 4,;

un pistón j) para la  regulación de la  conducción del freno mode­

rador del remolque, ligado  a l cuerpo 1  a través de un empalme c< que 

desembooa en la  oámara 2,;

un pistón 8 para la  conducción del freno automático del motor, 

ligado  a l cuerpo 1 a través de un empalme 9. que desemooca en la  cá­

mara 1 0 .

EL funcionaniento del sistema de vá lvu la  es e l  s igu ien te:

Enganchado e l remolque, e l  a ire  del depósito del motor penetra 

en la  oámara 10 y pasa a través del culote del pistón o y , en parte, 

a través de la  váLvula 1 1  que, en estado de reposo, está ligeramente 

a c ie rta ; este a ire  es a s í enviado a l depósito del remolque a través 

de la  oonduooiÓn que haoe de extremo del empalme 1 2 *

Accionando e l pedal del motor e l a ire  de la  conduoción del freno 

moderade del motor penetra en la  oámara 4, actúa sobre e l  pistón j? 

e l  cual transmite su esfuerzo mediante un oalancín cuyo fu lcro  está 

sobre e l p e s t i l lo  l^L* El balancín, que está  designado en 13., baja 

e l vástago 14 que se apoya sobre la  válvu la 1J5 cerrando la  comunica­

ción entre l a  oámara 2  y la  cámara superior del cuerpo 1 *

El u lte r io r  descenso del vástago 14 abre la  vá lvu la -p ilo to  15*
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 ̂ El a ire  del depósito del remolque penetra, a través de esta  

vá lvu la , en la  cámara I  y pasa desde esta a los c ilin d ros  de lo s

frenos del remolque a través del empálme ó.

Quitando presión en la  cámara i  e l pistón 2 baja, desplazado 

por la  presión del a ire  en la  o&nara 1  y por e l muelle 16*

El a ire  de lo s  c ilin dros del remolque puede escapar hacia e l ex­

te r io r  a través del vástago 14.

Es claro  que e l balancín 12  tiene su fu lcro  sobre la  parte me­

dia entre los dos pistones 2 y 3  Para que la s  presiones en la s  cá­

maras 4 y 7 se equ ilioren  entre s í ;  desplazando e l  fu lcro  14 la  re­

la c ió n  de equ iliD rio  entre la s  presiones de la s  cámaras 4 y 7, se­

rá variada en mas o en menos, segóndoáde se encuentre e l fu loro  14.

Este fu lo ro  puede ser desplazado por medio de un volante de ma­

niobra l í  que manda a l oursor 1 0 *

En caso de alejamiento de la  conducción del automático viene a 

fa l t a r  presión del a ire  en la  cámara 1 0 , de modo que la  presión del 

depósito del remolque aotria soore e l pistón 0 e l  cual, violentamen­

te desplazado haoia a rr ioa , transmite su esfuerzo, a través de la  

vá lvu la  1 1  y a l pistón ,2 aooionado por e l  a ire  de la  conducción del 

freno moderadle del motor y , por consiguiente, sobre e l vástago 14, 

con e l funcionamiento que antes se describ ió .

Para desbloquear e l remolque en estas condiciones basta levan­

tar la  palanca lg.* que actóa sobre e l Balancín 12  venciendo el es­

fuerzo del pistón 2; e l remolque permanece así cloqueado. Reengan­

chando la  conducción aduotora del a ire  a l remolque la  presión entre 

la s  des caras opuestas del pistón 8 es equ ilibrada, este pistón des­

ciende y e l ualancín 12  desbloquea la  palanca l g  que cae por su pro­

pio peso a la  posición de reposo.

El oonduotor no deoe mas acoionar lla v e s  para no in cu rr ir  en des

30 cuidos.
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. La vá lvu la  11, como se d ijo  a l p r in c ip io , en estado de reposo 

n f c ie rra  completamente e l paso entre la  cámara 10 y e l depósito 

del remolque; por oonsiguiente, s i a l l í  son lig e ra s  la s  va r ia c io ­

nes entre la  presión en e l depósito del motor y la  presión en e l 

del remolque, este se balancea automáticamente hasta cuando este 

desequ ilib rio  no es de una amplitud ta l que lo s  pasos de la  válvu­

la  11 sean in su fic ien tes , como puede comproDarse en e l caso de en­

ganche del remolque*

En estas condiciones in terviene e l pistón O, que c ie rra  comple­

tamente la vá lvu la  y provoca la  intervención del automátioo*

B1 invento, dentro de su esenoiáiidad, puede ser ob jeto de rea­

lizac ion es  que d ifie ran  en d e ta lle  de la  indicada,como antes se d i­

jo ,  a t ítu lo  de ejemplo, siempre dentro del esp ír itu  y alcance de 

la s  reiv ind icaciones*

N O T A

Hecha la  descripción del presente invento se hace constar, que 

esta so lic itu d  se acoge a lo s  benefic ios  da prioridad  de la  s o l ic i ­

tud de patente ita lia n a  BTS. prov. 17360, depositada en 3 de Mayo 

-de 1952, y que se declaran como nuevas y de propia invención las 

re iv ind icaciones sigu ien tes:

1&.- Sistema perfeccionado para mecaniano de válvu la de ayuda 

para remolques, caracterizado por e l hecho de, comprender un pistón 

sometido a la  acción del a ire  de la  conducción del freno moderable 

del motor y un balancín que l i g a  e l  vástago de dicho pistón oon e l 

vástago de un segundo pistón móvil en una cámara comunicante con los 

c ilindros de los frenos del remolque y cuyo movimiento, mandado por 

e l balancín, abre la  comunicación entre dioha cámara y el depósito
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cLel remolque, estando previstos medios para va r ia r , con un mando 

ex te r io r , la  distancia entre e l fu lcro  del balancín y lo s  e jes de 

los dos pistones.

2S.-* Sistema, segán la  re iv ind icac ión  1&, caracterizado porque, 

e l fu loro  del balancín está constitu ido por un pequeño bloque des- 

plazable perpendicularmente respecto a los e jes  de los dos pistones 

mediante un mando a t o m i l lo .

36. -  Sistema, segdn la s  re iv ind icac iones 1^ y 2&, caracterizado 

porque, comprende además una. palanca oso ilan te cuyo accionamiento 

permite levan tar el balancín de modo de desbloquear e l remolque des— 

puás del funcionamiento automático en oaso de separación de la  tube­

r ía  del freno automático, volviendo a caer dicha palanca por grave-* 

dad en la  posición de reposo despuás del reenganche de la  conducoiÓn 

de a ire  a l remolque.

43.— Sistema perfeccionado para mecanigno de válvula de ayuda 

para remolques.

Segán se describe y re iv in d ica  en l a  presente memoria que consta 

de cinco hojas fo lia d as  y mecanografiadas por una sola cara y de 

oinco láminas de dibujos.

Madrid, a 31 de Marzo de 1953.

OFFICINE VIRERTl, soc ie ta  per ¿ z io n i.
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