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»fUEVO C.RBURADGR DE VALVUL:. COGRRETERA%,

Memozxrilia Descriptiva

Entendemos por carburadores de vdlvula corredera a todos

aquellos cuya regulacién de ;aso de mezcla carburunte al motor
se efectia por medio de una v{lvula o compusrta que desplazén-
dose transversalmente al conducto de aspirscidn del carburador
lo obtura mds o menos dejando por consiguiente, pasar el cau-
dal de mezcla gue se desea, 7

l.os carburadores de oorredera actuales presentan el in-
convenlente de gue si su mecherc principal estd calibrado para
gue la mezcla sea cérrecta a méxzima abertura dec corredera di-
cha mezcla resulta excesivamente rica de gasclina para abertu-

ras menores de la misma por reducir la séccién de paso de z2ire
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a la altura del surtidor principal y por lo tanto aumentar la
velocidad de aire que pasa lemiendo al surtidor.

S1 por el contrario el mechero principal suministre
una mezcla correcta para una absriure intermedia de correders
da exceso de gasolina para aberturas menores y pobreza para
las mayores.

Con cbjeto de aminorar dicho inconveniente hay carbura-
dores qus llevan solidaria a la corredera una aguja de forma
aproximadamente cdnica que al introducirse mas q menos en €l
surtidor deja un paso anular a la gasolina, de seccién varia-
bl¢lle forma que la seccidn es mdxima a plena abertﬁra de co-~
rredera y mfnima cuando esta est{ cerrada.

Dicha disposicidn presenta sin embargo los inconvenien-
tes de su dificil mecanizacidn y de producir desgastes en el
surtidor principal con la consigulente alteracién del funcio-
naniento.

bxisten tambidn los llamados carburadores de mariposa
gue si bien subsanan en gran parte los defectos anteriormente
citados por estur el surtidor principal situado antes de lle-
gar a la mariposa (siguiendo la direccidn y el sentido del ai-
re en el tubo de aspiracidn) y por lo tanto en una zona donde
la seccidén de paso de aire es constante, presentan el cono=-
cido inconveniente del llamado punto de paso.

Dicho punto de paso no es mas que la pobfeza de mezcla
que existe cuando la mariposa estd ligeramente abierta y no
permitiendo todavia suficiente corriente de aire pare que flu-

ya la gasolina por el surtidoer principal suministra demasiado
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para la gascllna que fluye por el surtidor de marcha lenta,
mas aun sl se tlene en cuenta que este ha reducido su caudal
por haber disminuido la depresidn.,

Pare sortear este inconveniente existe en estos carbu-
radores el llamsdo baladro de punto de pasoc gque no e€s mas que
un pegusilo taladro practloado en la pared del tubo de asplra=-
cién y en comunicacidn oon el conducto que suministra la mez-
ole de¢ marcha lenta. Ahora bien, la situacidn ideal de dicho
taladro deberfa ser tal que estuviera siempre en la zon. de
seccidn mfnima de paso de aire (mdxima velocidad lineal) pero
p8te varfa rdpidamente de posicién con el movimiento circular
(sobre su eje) del borde de la mariposa y de aquf nace la prin—l
cipal dificultaed de este tipo de carﬁuradores ya que =e hace
précticamente imposible la eliminacidn total de dicho punto de
paso y oblige siempre a trabajar con tolerancias justfsimas en
las cotas de situacidn de dicho taladro.

Con objeto de eliminar los inconvenientes anteriormente
citados de los carburadores ha sido 1deado 81l gque é6s objeto
de eéta Patente que también suprime, otro defecto general de
los carburadores actuales consistente en sl enriquecimiento de
mezola que se produce al funcionar con el motor a alto régimen
y gases cerrados (vehfculo descendiendo) debido a la fuerte
depresién en el taladro de marcha lenta.

Bl carburador objeto ds ssta Patsnte'dispone de dos sur
tidores uno el principal ~2- estd situado en el conduoto de
admisidn del carburadcr -1-, (secoidn constunte) antes de llegar

a la corredera -3-, sigulendo la direccidn y sentido del aire
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que circula en el tubo de admisidn del carburador, y el otro,
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secundario -4-, se halla situédc en la saccidén meridieana de
dicha corredera -3-, e&s decir en su eje longitudinal sl esta
ec cilfndrica o sea wyue dicho surtidor secundario estd siempre
en la zona de seccidn mfnima de paso de aire que corresponde

a cada posicidn de corredera con lo que elimina totalmente la
pesibitidad de puntos de paso.

i caudal suministrado por ambos surtidores es propor-
cional a la velocidad lineal de aire, pero como esta velocidad
8s & sSu vez proporcional a la abertura de corredera en €l sur-
tidor orincipal e inversemente proporcional a dicha abertura
en ¢l secundario, el caudal total suministrade por los dos se-
rd sensiblemente constante y podrd obtenerse la curva de rigue

za que se desee en funcidn de la posicidn de corredera cali-

‘brando convenlentemente los mecheros que alimentan & dichos

surtidores.

¥n cuanto a la compsnsacidn por variaciones de veloci-
dad de aire aspirado, debidas al régimen del motor, basta con
efectuarlea sobre unc de los surtidores aunqgue si-se desea pue-
de hacerse en awbos, Obsérvese que el surtidor principal edmi-
te todos los sistemas de¢ conmpensavidn empleados en los carbu-
radores de mariposa, mientras que sl secundario admite todos
los empleados en los carburadores de corredera actuales.

Hasta aquf hemos descrito nuestro carburador en lo que
se refiere a los elementos destinados @ la marcha en carga dsl
motor, pasamos a continuacidn a describir los dispositivos pa-
ra la marcha lenta y para el funcioncmiento del motor girando

fuerte per¢ sin carga.
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situados detras de la corredera (siempre siguiendo la
direccion y sentido del aire aspirado) estan el taladro de
alimentacion de mezcla para marcha lenta -5-, que se regula
mediante el tornillo -6-, y la valvula -7-, que se abre cuan-
do la depresion llega a un va”™or determinado permitiendo la
entrada de aire en el interior del motor,

La depresioén existente detras de la corredera, en el
tubo de aspiracion alcanza sus valores maximos cuando dicha
oorredera estd cerrada y en estas condiciones su valor es pro-
porcional al ragimen del motor.

La valvula -7-, la taramos en forma que se abra (con
la corredera cerrada) para valores superiores al ragimen de
marcha lenta del motor con lo que aseguramos que la depresion
que actda sobre el taladro de marcha lenta -5-, no pueda pasar
de un valor determinado y por lo tanto limitamos el caudal de
mezcla mdximo que este puede suministrarnos y con ello el cau-
dal de gasolina.

Mediante esta valvula conseguimos jiras efectos diferen-
tes:

Damos mayor estabilidad a la marcha lenta ya que si
por cualquier circunstancia el motor tiende a acelerarse, el
empobrecimiento producido por la entrada d6é aire en la valvula
-7-, reduce la potencia del motor y obliga a este a descender
de revoluciones.

Evitamos la inundacién de gasolina, con los consiguien
tes perjuicios de engrasado de bujias, cuando el motor funcio-

na contenido al vehiculo a un descenso ya que la oantidad de
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gasclina aspirada por el motor no puedé aunentar debido a que
la depresidn no pasa del.. valor que le permite la vdlvula 7=,
Conseguiremos en los dos casos anteriormente citados
un oconsiderable ahorro de combustible sin perjuicio del motor, ;
pues si bien no debe hacerse funcionar el motor con mszcla po-
bre cuando trab:ja en carga para evitar qus se cali-nte no hay :
inconveniente en hacerlo cuando este funciona en vacio pues no §
s6 corre el peligro de llegar a temneraturas peligroéas.
Hacemos notar que la corredera podré ser de cualquier
rorma mientras el surtidor secundario esté situado en la zona
de seccidn mfnima que para cada abertura ad dicha corredera.
56 hace constar que en la misma podrdn introducirse
todas las vériaciones que la prdotica y la experisncia aconse- :
jen siempre y cuando no altsren ia idea fundamental gque gueda

resumida en la slgulente

NOT2Z

Se declaran de propiedad, novedad y utilidad para todo
el territorlo espafiol, sus colonias y protectcrados ue Marrue=~

cos las sigulentes

REIVINDICACIONES

1a.- Nuevo ocarburador de vdlvula corredera car:cteriza-
do por tener un surtidor auxilier situado en el tubo de aspi-
racién frente a la vdlvula de corredera en la secoidn mfnima
de paso de alre correspondiente a cada abertura ds corredera.

2a?~ Nuevo carburador de vdlvula corredera, como en la



208565

reivindicacion anterior caracterizado por tener el surtidor

principal de gasolina en el mismo conducto de aspiracion y i

situado antes de la valvula corredera (siguiendo el sentido

de oirculacion del aire) lo que permita colocar la boca de di- j
150 cho surtidor en elmmismo eje de aspiracion.

3a.- Nuevo carburador de valvula corredera, caracteri-- !
zado por disponer de una valvula de funcionamiento automatico |
situado en el tubo de aspiracion entre la corredera y el motor,}
que limita la depresion de aspiracioéon de este cuando funciona -~

155 a alto ragimen y con los gases cerrados (sin carga) al poner
en comunicacion con la atmésfera el tubo de aspiracion.

4& .- Nuevo oarcurador de valvula corredera, caracteri- }
zado por poderse emplear para la valvula de la reivindicacion
anterior cualquiera da dominio pablico con el muelle de cierre »

160 oalibrado a la depresiodon partioular de cada motor, la cual va j
montada en la parte exterior del tubo de aspiracion en el mis- »
mo eje del taladro para toma de aire suplementaria del mismo
tubo de aspiracion.

5&.- Nuevo carburador de valvula corredera.

165 lodo ello tal y como se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de siete hojas foliadas y me-

canografiadas por una sola de sus caras. n

Barcelona para Madrid,

D/tNIaN ARENES
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