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UELWORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafic a unc solicitud de PATELTE Di L¥veeIon,
poxr veinte aflos, pura Lspalla y Pogesiones, por: "EQUIFO
D HoCARBURACION PALA LIOTOR D LEFPLOSIOLY, en favor de
don Alberto TIVOLI, de nacionalidad grgenting y residen—
te en BULNCS ATIIES, Replblica Argentina, Boulevard Luri-

timo Presidente Perdn 5921, liar del Plata, FeCelNeGeRe-

T —

La presente invencidn se refiere a un equipo de
recarburacidn para motores de explosidn, y tiene por ob-
Jeto completar la funcidn del carburador mediante una
atomizacién que permite una dispersidn tan vasta, gue
da como repsultado el aprovechaumiento de +todos 1os hidro-
carburos del combustible lfquido, representando economias
que pueden llegar a cifras realuente exiraordinarias,

fuchos son los aparatos propuestos para fines gi-
milares que generalumente se aplican como suxiliares entre
la brida del carburador y el mdltiple de admisibn, pero

i bien éstos pueden prestar alguna ayuda en ciertos mo-



15

20

25

30

35

40

o

208533

mentos al permitir mds aire por la propia aspiracidn

ESPECLAL KOV

de los pistones, en otras Tfases ¥y principalmente en la
baja velocidad su funcién es contraproducente, por cuan-
to solo actdan como empobrecedores de la mezclaj; lo que
quiere decir gue poco puede justificar su aplicacidn, y
gque la denominacién de economizadores es impropia.

Como que el viejo problema esid en las dificule-
tades que se presentan para aprovechar todo el hidrocar-
buro que comprence la nafta, se hicierdn estudios en ba-
se a la forma en que el combustible ssle del carburador,
y as{ sacando en consecuencia que gran parte de los hi-
drocarburos quedan en forma de liguido sin condicidn pa-
ra su combustidn, se ensayardn algunos dispositivos ten-
dientes a reducir las particulas hasta el estado de ae-
rosoles; habiendo llegado a resultados francamente satis-—
factorios mediante inyectores intercalados en el paso de
la mezcla derivada del carburador. Pero esto no podrfa
funcionar de modo correcto, si es gue no se sineroniza
de acuerdo al caudal de gas admitido da la clave al sis-
tema para su feliz realizacién.

Con estas bases, despuds de toda clase de expe-
riencias se llegd a concebir el equipo de referencia cu-—
yo principio gue encierra el presente invento, es apli-
cable a cualquier motor de combustidén interna como car-
burador anexo de respuesta y regulacién autoudtica.

En efecto, se. trata de un conjuhto gue compren=
de medios de compresidn de aire, medios de acondiciona-
niento del mismo por filtraje, medios valvulares de li-
nitacidn y medios de proyeccidén a la salida del carbu-
rador principal, de modo que los inyectores de aire cuya
administracibn del caudal es reglaéa de acuerdo al paso

de admisidn de gas, actuan, no solo como atomizadores,
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gino tawmbién como incorporadores de aire en una pPropor-
cidn tal, que viene a corresponder exactamente a lo que
regulere la nueva subdivisidn de que son objeto las
macro-partfculas; lo que significa gue acondiciona el
combustible en forma précticamente integrsl, de modo gue
puede decirse que se aumenta el gas en una proporcidn
gque puede llegar a poco menos del duplo de su volumen
inicial con mayor riquezas en la mezcla.

Bsto quiere decir, que la coadyuvacidn del equi-
po puede dar lugar a rendimientos, jamds alcanzadqs por
sistema de carburacidn alguno, ya que pueden llegarse a
economfas yne oscilan alrededor del 40 %, sin afectar
la potencia ni disminuir magnitud en las aceleraciones.

Bs digna de mencién la forma en gue se ha cowmbi-—
nado el equipo pura yue resulte sincronizado con el man-
do del vehfculo, pues dado que comprende una vdlvula de
regulacidn con una escala de pasos de aire para la recar=—
buracidn, el volumen de aire depende directamente del pe-
dal del acelerador al cual se acopla el émbolo de regla-
jey de modo gue con dicne pedal se obtienen las propor-—
ciones exactas de alimentacidn ya que estd en direcha
relacién comn la apertura de la mariposs de la salida del
carburador.

Ademds de lo expuesto, son varios los objetos
gque pergigue el presente invento, enitre los que se des-
taca el hecho de contribuir a la solucidn de la escasez
de combustible que gfecta al mundo entero, pues la ex—
traordinaria base de economia que importa la actuacidn
del eguipo de recarburacidén equivale a una mayor dispo=-
nibilidad de carburante.

Otro objeto es evitar los fendmenos de forma—

cidn de carbdn, corte de aceite y otros inconvenientes
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que se originan ante la incompleta combustidn, pues al
recarburarse el coubustible hasta reducirlo totalmente

a gase, se acondiciona de manera gue se guema sin resi-

Ctro objeto del invento, es mantener’un perfec—
40 equilibrio entre la salida del carburador y la recar-—
buracién tanto en la baja, como en lg media y alta velo-
cidad, ya gque ambas fases de control vienen a guedar su-
jetas a un mando comiin.

Otro objeto es poder aplicar el sistema a cual-
quier vehfculo, tanto original de fdbrica como en uso;
siendo su instalacidn tan sencilla que puede estar a
carzo de persongs que sé gufen por siwples instrucciones.

Los demds objetos de este invento, se irdn evi-
denciando a través del desarrollo del mismo, el que pa-
ra mayor claridad y couwprensidn he sido ilustrado con
varias figuras en las que ha sido representado el eguipo
de recarburacidn, en una de las formas preferidas de rea=-
lizacidén, todo a titulo de ejemplo, siendo:

La figura 1, una vista general del motor de un
vehfculo donde ha sido aplicado el equipo de recarbura-
cidn, el que se representa esquemfticamente para dar una
idea de como se conbina con el movimiento del motor a
fin de obtener la cowpresidn e impelencia de aire en la
canalizacién, gque controlada por el mismo pedal del ace-
lerador, se proyecta por inyectores a la salida del car-
burador principal,

Ila figura 2, un detalle del elemento valvular de
control y regulacidn para alimentar los inyectores gue
se proyectan a la salida del carburador, segin el paso

dado por la mariposa del mismo; y finalmente:
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La figura 3, la planta del conjunto anterior,
mostrande la escala de pasos yue constituyen la alimen-
tacidn valvular,

En las distintas figuras los mismos nimeros de
referencia indican partes iguales o correspondientes,
habiéndose indicado con letras el conjunto de varios
elementos.

Como puede verse en los dibujos, a es el motor
que estd provisto de su correspondiente carburador b con
Su toma de alre 1 y su cafio de salida 2 donde se halla
la védlvula mariposa 6 hacia la posicidn de cierre de la
mariposa, O sea hacia la obturacidén de la salida del care
bura&br b; el brazo 5, por medio de la varilla 1, estd
acoplado a la balanca 8 cuyo pedal 8' constituye el man-
do del acelerador.

Como corresponde, el eje 9 del motor a, tiene
una polea 10 que por medio de la correa ll, transmite
la accibn a la polea 12, en cuyo eje 13 se halla el ven-
tilador 14 que refrigera al radiador 15 propio del cir-
cufto hidrdulico del mismo motor a.

El equipo de referencia comprende una bomba C»
un filtro de burbujec 4, un regulador de alimentacién
valvular e y un dispositivo de inyectores £,

La bomba ¢, siendo rotativa tiene su rotor aco-
plado al eje 9 del motbor g, y segln puede apreciarse en
la figura 1, dicha bomba c tiene en su entrada 16 un fil-
tro 17, mientras yue a su salida tiene azcoplado el cdio
de derivacidén 18 que Vermina con el tubo 19 que se pro=-
fundizae en el recipiente 20 que estd cargado con agua u
otro lfguido apropiado para filirar ¥ humectar el aire;
el recipiente 20 tiene una malla 21 destinada a evitar

que la agitacién pueda dar lugar a que el 1liguido sige
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el curso del aire. E1l recipiente 20 se cierra con la
tapa 22 de donde nace el caiio 23 que se dirige a la céd~-
mara 24 del regulador de alimentacidn valvular a; esta
cdmarsa 24 por una parte, tiene una vdlvula de escape 25
gque estd presionada por el resorte 26, cuya resistencia
estd calculada para mantener herméticamente cerrada la
cémara hesta un determinado limite de presidn, y por
otra parte tiene una escala de pasos 27 que, a modo de
lumbreras dan entrada al cilindro 28 donde actia el pis=-
tén 29 que viene a ser el elemento valvular del regula=
dor g; pues este pistdén al desplazarse en su carrera
dentro del cilindro 28, va descubriendo u obturando los
mencionados pasos 27 que tienen abertura de maydr 2 me-
7nor. '

Bl pistén 29 tiene un védstago 30 que por medio
de la biela 31 se acopla a la palanca 8 del pedal del
acelerador 8'; estando dispuesto el pistdn 29 de manera
que deséubrer cubre los pasos 27 en relacidén proporcio-
nal al mando de la mariposa 3.

Del cilindro 28 nace el cafio 32 que se bifurca
para terminar con log inyectores 33 del dispositivo f.
Bste dispositivo £ comprende un suplemento 34 que se in-

tercala entre las bridas 35 y 36, de las cuales la pri-
mera corresponde al catfio de salida 2 del carburador b,
mientras gue la segunda 36, corresponde al miltiple de
admisidn 37 cuyos ramales se dirigen a los distintos ci-
linuros del notor a.
| Segln puede apreciarse, a travéds del espesor del
suplemento 34, loé sopletes 33 estdn proyectados antagé-

nicamente hacia el paso del gas que, proveniente del

carburador b se dirige por el miltiple 37 hacia log ci-
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El pistén 29 del regulador de aliuentacibn e

lindros del motor a,

estd presionado por el resorie 38 que, con apoyo en la
calata 39, se halla en tensidn hacia la posicidn de
cierre, de wodo gue el misuo pistén, aunque depende de
la palanca 8, tiende a ocupar la posicidn precisa de
acuerdo a s mando.,

Bl véstago 30 tiene un contacto 40 que con el
contacto 41 forman el interruptor eléctrico g; este in-
terruptor sé halls intercalado cn el conductor 42 éo-
rrespondiente al circuito de la ldupara 43 dispuesta en
el tablero del coche para gue el conductor pueda ser ad-—
vertido de que, en alta velocidad, no debe oprimir el
pedal del acelerador mds alld de lo que corresponde al
mfnimo. Bsta advertencia se produce por la uisposicidn
del contacto £ijo 41 gue es de una longitud equivalente
a la carrera de aceleracidn despuds del punto minimo;
vale decir que el contacto 40 se nautiene aislado del
41 desde la posicidn de cierve hasta el primero de los
pasos 27.

El cilindro 28 tiene derivado un caiio 44 que
estd comunicuado con el mandretro 45 de wmanera gue el
concductor pueda contrclar ¢l estado de presidn desde
su lugar de comando.

En resuwumen, ¢l eguipo de recarburacidn para mo-
tores de explosidn, couwprernde un juego de inyectores de
fldido 33 dirigidos hacia el paso de la nezcla prove=
niente del carburador, estando dichos inyechtores conec—
tados a un conducto i, constitufdo por los cafios 32, 23
y 18, conducto este gue se deriva de una surgente de
fldido aeriforme & presidn que puede estar constituida

por una bomba de alre ¢ o cualquier fuente de gas o va-
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por apropizde, Ueniendo intercalado dicho conducto un
elemento valvular de ulisentacidn gy cuyo mando de re-
gulacidn estd acopludo al acelerador del motor a.
FUHNCIONAMIENTO

Debido a que el rotor de la bomba ¢ se halla en
el eje 9, al ponerse en wmarcha el motor a,y, ¢l aire que
enira por la touma 16, se ulrige @ presidn por el conduc-
to 1, recorriendo el yprimer urewo constitufdo por el cgm
fio 18, y uespuds de burbujear en el filtro d donde a la

vez se humedece, prosigue su curso por ¢l sgesundo tramo

'3

del counductio i o sea el calio 23, llegendo a la cdmara
24, la cual =i no <iene el paso 27 ablervo, se degcarga
por la vélvula 25,

Al iniciar el wovimiento del vehfculo con la ac—
cidn del pedual del wcelerador 8', se aire grafualmente
la mariposae J, y cowd yue o la par del nmando 7, se halls
Baubién la fransuividn b formada por la biela 31 y vésta-
go 30, el cfecto eg cotdneo, es decir, gue & la ves gue

Pasa el gas preparado por el carburador b, dado gue el

del conducto i, © sea por
¢ inyectores 33 en inter-

cel carburcdor, segin la

mengnitud de aesplazanlento de la palanca 8 serd le aper-
tura de le védlvula weripose 3 y pistda vaivular 39, de
modo gue, proporcionazlicniec se obitlene una alimentacidn
adecuada & la velocidad reguerida.

Debido a gue log inyectores 23 se proyectan ha-—

cia el paso del gs proveniente del cuorburador b, actdan

!"\.

como gtomizadores, de zanera tal que las particulas grue-—

a8 que adn persisven en el caudal de la nezcla, sé redu-
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cen a cu mae gimple expresidn, adguiriendo el cardcter
Ge verdadero gas, sin empobrecimiento por la adiecidn

del aire, ya ¢ esas particulas gruesas ce dispersan

e
=

en el volumen correspondiente de aproximadanente 1 & 16,

asto significa que el aire que ingresa & presidn
por los inyecwores 33, es precisumenie el gue Se necesie
ta para oblener una mezcla rica y equilibrada rarva el
servicio del movor a.

Coino comsecusncia de la incorporacién del aire
gue da lugar a la cavvuracidn de poco menos gque la mni-
tad del coumbustible cue sale del carburador b, el con~-
suuo viene a wesultar consecuenteuwente menor, con una
econonfa que, segin los ensuyos realizador puede oscilar
alrededor del 40 4.

adends del extrgordinario rendimiento resvltan—
te de la recarburacibn, el sistema viene a ofrecer otras
ventajas de vital importancia, y especialmente en lo gue
respecta a la combustidn en sf, ya gue como complemento
de la efectividad, evita la presencia de corpdsculos pa-—
rdsitos o perturbadores, no deja residuos apreciables,
ni se producen coguizaciones gue puedan afectar las bu-
jfas de encendido.

Como se ha dicho, el manejo estd conirolado con
eleusntos de medicidn a la vista del couductor del vehf-
culo, adeumds de tener la advurtencia de la léupara 43,
que después Jde descubrirse el primer paso 27, se encien-
de para seflalar el limite corregpondiente a la velocidad
minima. |

En luger ae mecénica, la transmisién H puede ser
hidréulica con une siuple conexién de lfguido por cafieria,

En lugar de aire puro, puede ser mezclado con
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vapores 0 gases para la alimentacidén de lusz inyectora;
265 asi por ejemplo, en el recipiente 20, puede incluirse
alcohol y olra sustancia esperituosa gue pueda ser
arrastrado por el aire que burbujesa.
is indudable gue al llevarse el presente inven-
to a la prdctica podrdn ser introducidas modificaéiones
270 en 1o que a clertos detalles de construccidn y forma
¢el esguipo de recarburacifn descripto se reflere, sin
que ello impligue apartarse de los principios fundamen—
tales que se especifican claranente en las clédusulas rei-
vindicatorias que siguen a continuacidn.
275 - e e e =
074, Descrito suficientesente cuanto precede, sdlo res-
ta consigner que lo gue se declara cowo de nueva y'propia
invencidn del solicitunte, es lo contenido en las siguien-
tea |
280 REIVINDICACIONES
l.- Equipo de recarburacidén psra motor de explo-
gidn, caracterizado por comprender por 1o menos un inyec-
tor de fldido dirigido hacia el paso de la wmezcla pro#e—
niente del carburador, el cual inyector estd conectado a
285 un conducto gue se deriva de una surgente de fliido aeri-
forme a presidn, teniendo intercalado en dicho conducto
wn elemento valvular de alimentacidn, cuyo mando de regu-
lacidn estd acoplado al acelerador del motor.
2.= Bguipo de recarburacién para motor de explo-
290 sibn, de acuerdo a la reivindicacién 1, caracterizado
porque el inyector de f18ido estd conectado a un conduc—
to gue se deriva de una surgente ue alre a presibn cons-
situfda por una bomba, gue con filtro en su entrada, es—

44 acopladu a un eje derivado del propio motor, teniendo
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intercalado en dicho conducto, un elemento valvular de
alimentacifn, cuyo mando de regulacibn estéd acoplado al
acelerador del motor.

3.- Equipo de recarburacidn para motor de explo-
sidn, de acuerdo a las reivindicaciones precedentes, ca-
racterizado porque tiene intercalado en dicho conducto,
un elemento valvular, constitufdo por un pistén dispues-
to en un cilindro gue a modo de lumbreras posee una es-—
cala de pasos de alimentacidn del referido inyector, pis-

tén €ste gue se halla acoplado a la palanca del acelera-

o

or.

4 .- Equipo de recarburacidén para motor de explo-
gidn, de acuerdo a las reivindicaclones precedentes, ca-
racterizado porgue el mismo conducto tiene también inter-
caledo un filtro humectador de burbujeo con carga de 1i-
guido. |

5.~ Bquipo de recarburacién para motor de explo-
gsidn, de acuerdo a las reivindicaciones precedentes,quie-
ro decir 32, caracterizado porgue el pistén estando pre—
sionado.por un resorte con tensién hacia la posicidn de
cierre, se halls unido a una transmisidén de mando acopla—
da a la palanca del acelerador, transmisidn esta que tie-
ne un interruptor eldctrico intercalado en el circuito
de una ldmpara piloto indicadora, y dicho cilindro del
elemento valvular, btiene antes de la referida escala de
pasos, una cdmara con vélvula que presionada por un re-
sorve, es capaz de dar escape al aire despuds de una de-
terminada presién, couprendiendo ademds dicho cilindro,
un cafio de derivacidn hucia un manémetro;
6.—- Equipo de recarburacidn para motor de explo-

sidn, de scuerdo a las reivindicaciones precedentes, ca-
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1g salida del cerburador y la brida del miltiple de ad

racterizado por comprender un juego de inyectores dis—

puestos en un suplemento intercalado entre la brida de

misién, estando estos 1nyectores dlrlgidOd en. intersec-—
cién del paso de la mezcla provenlente del carburador.
Te- "EQUIPO DE RECA#BURACION PARA LIOZCOR DE X~
PLOSION".
'Todo gegin queda descrito en la presente nemoria,
que consta de doce hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara, con trescientas treinta y seis lineas y

dibujos que se acompafian.-

ladrid, a 28 de Marzo de 1l.953.

EL AGENT@E& CTALe—
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