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PATAZNTE NTE D E IRVENCION
que se solicite por 20 afios, pars Lapafia y sus posesiones, &
favor de DON ROBiIXTO ALOTSC NUNARRIZ, de nacionslidad espatio-
le, residente en Teruel, Breton 6, y como de la propia y nue-
va invencion, por " UN SISTIHMA PARA INPEDIR EL DESLUMBRAMIEN-
T0 D& LCY CONDUCTORES D VEEICULCS DURAWTE LOS CTUCES CON

OTR0S COCHLES" o=

ke moria descriptiva
Los sistamess que se emplean actualmente en relacion
con €l encendido de faros de los vehiculos a motor, no han
logrado evitar 1los perjuicios provocados por el deslumbra-
miento que =se produce al cruzarse con otros coches gue mar-
chan por la carretera en sentido contrario.

Fracassdo, hasts hoy, los gisteme de lente con distinto
groso o diametro, ®e vienepracticando el apagado de focos cer
trales y encendide fe loce pequeiios feros situados en ls pare-
te delantera o inferior de lasg aletass del coche, cuya esca-
sa luminosided, permite que al extender su luz & pocos me~
tros, se reduzcan los deslumbramientos al instante en que
los rayos de luz, se encuentran con los del otro vehfculo,
8i bien la ceguera del conductor €= menos molests, deda la
poza fuerzz de e=tos faros.

85l objeto de e=te splicitud, tiene 2 remediar dichos incon-
venientes, haciendo no obestante Giil el servicio de alumbrs=-
do de los coches, d= modo que evita l=s perdida de velocidsd
y tiempo, sdemdfs de garantizar le méxime s-guridad durante

le marche, pus con la dopcion del sisteme gue nos ocups, se
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su velocidad, al miemo Tiempo gue =e elude el deslumbramien-
to de los conductores, origen de un sin fin de ceccidentes,

Consiste pues ls patente en poneér dos nuevos faros s cads
vehiculs, ademss ce 1 8 corrientes, que han de ir conectados
con los que den la luz de csrreters de forme que, cuando ha-
Y8 que eruzarse con otro vehiculo y &l apsgar los de carre-
tera, se ernciand-n los otvros dos autordticamente.

Los citasdos faros de cruce, van colocados: el primero, en-
cima del gusrdsbarros izquierdo cel coche y dirigido hscis
adelante, llevando dichlo faro, adosads en su costado izquler-
do, una pequefis pantalls vertical, hacia adelante del fero,
para lupedir que sus rayos luminosos se extiendsd hacis la
izquierda y por lo tanto queden cortados, segun un plano
vertical que pase por dicha pentslla. Asi cada coche tiene
iluminada, dursnte el cruce, toda la mitad de la carretera
que es por donde hzs de passr y la punica cgue le interdsa.

El sezundo faro, se coloca, en los coches cuyas dimensio-
nes extremes ( a lo sncho) de los guardabarros sean igusles
a las de la carroceria, Junto sl ya descrito en el guarda-
barros izguierdo, rero al otro lado de 1a rentalla y adosado
g ella y dirigide en el sentido contrario su iluminscion,
es decir iluminando ls carreters Gue Ya hs recorrido el coche

En los coches cuya cerroceria sea mfs anchs que los guar-
dabasrros, se colocaras en la parte mas sobresaliente del cps—
tado izgulerdo v tambien dirigido hscia atras.

Le misma pentslla que antes servia pars partir el haz
luminoso, sirve pars que dicho foco, al estar diriglido ha-
cia atras, produzce unz pequetia sombra en el parabris deln
chofer e ilumine tods el letersl izquierdo del venfculo, =«
como uns mitad de carreters y en uns longitud del total sl-
cance del fero, por dorde ha de pasar &l coche que nos ha

de cruz:r.
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Nodo de emplearlo. 35u usc en el cruce se puede considerar di-

fae

vidido en dos fases, sepun divujo adjunto:
Primera. Este ge puede cornsiderar desde que =e¢ ven dos coches
en la obscuridad, lleveando aun los focos corriertcs de carre-
tera y completsn el orillemiento & du dereche.

Segunda fzse A. Hn este nemento, 2 uncs 200 § 3CO metros de

0

distancla entre ambos, deben ce apagar ye le luz de carre=

<t

era, con lo jue, por ir consctados, e encendersn sutomati-~
camente los focos d: cruce.

De ecte forme se consigzue: 1?2 gue cada conductor ve s ple-
na luz el vehiculo coutrsrio =n toda su forms y dimeneio-~
nes.

22, Yiene esi iluminade, por el centraric, tods l= carreters
por donde hn de pesav y 60 metros hecis sdclante de 1lo que hLe

de rTecorrer despues del cruce.

&)

Segunds fsee B. Cusndoe se Junte la luz directe, hacis ade-

53

4

lante, con la inverse cel contrarico, se nuede decir gue empile
za el verdedero cruce (seserts metros) y &ste se heoce como
en pleno dfe, pus pcr ir orillsdos, cada conductor deje de
ver el foco directo del centrario Yy ve 2 plens iluminosided
todo el taleral del contrario Y el anche de cerretera gue
tiene para peser y en uns longitud a pertir del coche contra-
rio, er adelantes segun 1a posicion del que nira.
VENTAJAS. Con el sistems objetc de esta vatente, se consigue
no perder velocided peres efectus» el cruce, puesto que éa-
te se hece como en pleno dfa, ya cue el conductor tiene ilu<
miredo, de la carreters que he de recorrer, el alcance de su
faro directo, fas otro tanto que le ilumine de csrretera,
el foco inverso del contrario.

No se crean comec =ntes, complejos de inferiorided ni ner—
viosismos, ya que csds conductor ve con tiempo muy anticipa-
do al contrario en su forms y dimensiones, no dejendo de ver

lo hests que lo cruze, pudiendo hecer =su engajamiento con
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tode tranguilided y s=juste en ceds monento.

31 un coche gquiere adelanter a otro y ve gque tiene el fo=-
co inverso encendido, ello indica que no pude hzcerlo porgue
viene otro de frente. =n este csso, si el que viene detras
ve por el ceantro de 1= carretera, cose indebids, le deslum-
Prare en tods su intensidad el foco inverso del que tiene
del=ante} y por lc tento ¥ por =u convenlencises, esto le obli-
g2 a cumplir el reglemento y ponerse inmedistamente detres,
parz dejar paso al gue viene de frente Y que la sombra del
que tiene delante le evite el deslurbramiento.

Con le luz propie del foce directo ¥y le del inverso del
contrario, le dz a ceda conducter le direccidn ée la carre-
ters en unas gren longitud.

lioc se necesita de otra baterie especiel ni de ningun otro
epereto pars logar estos efectos, ¥= aoue el comsumo de luz,
sigue siendo exesctamente el misso aque haste ahiorae.

Por 1a noc e, psra darse por enterado de que otrec coche
le quiere =adelentar, enciende y apaga répidsmente el foco
inverso y con este serial, cueds entersdo del de detres, que ¢
se va a orillsr y jue ez ¢l momento del cruce.

Deacrite 1s naturezlezs de estsa vatente, se declare que lot
puntos cuye propiedsd y explotscion exclusivs se splicita,

estan comprendidos en las sigulentes

REIVIEDICACTI ONES

.- Por ur sistema persimpedir el deaslumbramiento de los
conductores de vehiculos durante los cruces con otros co-
ches, caracterizado porque, encims Ad=1l guardaberros izquier-
do y dirigido hsacisa ddelante, se situs un faro que lleve edo-
sado = su costado izguierdo, una peguefia pentalle verticel,
orientada hacia adelarnte cel foco, de modo que impide & loe
rayos luminosos de éste que se extiendsn hacis la izquie rda
Yy queden por lo tanto cortedos, segun un planos vertical gue

pese por diciha pantalle.
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28,.~ Un sistema, segur znterior reivindicacion, ceracteri-
zedo porque al otro lmdo de le2 pantalle y unido a ella, perc
dirigido en sentido opuesto, se sitda un segundo fero que
ilumine l» zona de carretere yz recorride por el vehiculo,
y da origen s que dicha pantslls que, en relacion con el
primer faro pertis el hez luminoso, produzca, recpecto 2l
sezundo, une pequefia sombre en el narsbrisas e ikumine el
latersl izguierdo del voah-iculo, asi como en ls totel longit
tud de su alcance, s ls mitad de le carreters por donde hs de
pasar el coche gue marche en sentido contrario. Ambos fa-
ros iran conectados con los corrientes y se enceuceran simul-
teneamente 2ol spagarse éstos, cuando heyas gue cruz rse con
otre vehfculo.
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STalA PA™A INPEDIR 5L IDESLUYDBRALIENTO I LOS CONDUC
TORES . VenICULUS TURAWTE LCS C UCHES CO™ O1ieS COCLES™.

Lo presente memoriz consla de cinco hojss mecanografiadas
por una cola cara s lag que e unen planos pars mejor ihbe—
ligencis.

radrid 3 egosto de 1.953
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