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MODELO
DE
UTILIDAD

por YSUSPENSION BASCULANTE A MUELLE Y AMORTIGUADOR CENTRAL, PARA
MOTOCICLETAS, CILCOMOTORES Y SIMILARES", a favor de D, ANDRES

‘RABASA NEGRE, de nacionalidad espafiola, domiciliado en C/ Mahdri

ne 12, 4dtico, BARCELONA.

MENMORIA DESCRIPTIVA

Lae@licacién de la suspensién elastica a la rueda POS—
terior de las motocicletas, ciclomotores y similares, ha aumenta-
do notablemente la estabilidad de tales vehiculos y ha hecho
también més comoda su conduocién, lo cual ha contribufdo a 1a
mayér difusiSn popular medio de desplazamiento.

Entre las varias disposiciones constructivas de la sus-
pensién posterior, una de las mas populares es la conocida por
"basculante", en el cual una horquilla, articulada en un eje
fijo al bastidor lleva el eje de la rueda posterior, y un par
de conjuntos de suspension reSpectivamente arfioulados en el base—

$idor y en un brazo de la horquilla, uno a cada lado, simétrica
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mente dispuestos y con ejes paralelos, algc inclinados respecto
a la vertiecal, transmiten las reacciones de lag rueda'trasera;
Este sistema funciona bien, aunque presenta el incon-
veniente de que cuando se quieren modificar temporalmente los
caracteristicas de la suspensidn, para tener en cuenta los mayo-
res desigualdades‘ del pavimento que ha de recorrer el vehiculo
o la menor carga a transportar, la regulacidn ha de hacerse se-
paradamente en cada uno de los conjuntos de suspenSiGn, con lo
cual sc corre el riesgo de que dicha regulacién no resulte idén-

tica, lo que produciria sobrenarga en uno de los cohjuntos de

suspensién, deformaciones en el bastidor y en la propia horqui-

1le basculante.,

El presente invento viene a resolver el.probiema, a
base de disponer un sdlo conjunto de susPensién para la horqui-
lla basculante, centrado en el planb medio de la rueda posterior
de tal modo que la regulacidn de la suspensidn no presenta com—'
plicacién nl puede acarrear sobrecargas a la horguilla bascdlanr
te o al bastidor, a diferencia del sistema basculante actualmen-
te aplicado, .

Vamos a recibir el invento a través de un ejemplo de
réalizacidn auxilidndonos de una lémina de dibujos, en la cual'
la fig. 1 representa una vista convencional »y lateral del mega=-
nismo de suspension de la rueds posterior de una motocicleta
y la fig; 2, una vista cohvencional en plénta de dicho mecanis-—

MO ¢

Su funcionamiento es el siguiente: Al bastidor i)
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d¢ la wotocicleta se fija el motor 4) mediante tornillos 3) ¥y
6). Bl eje de salida de fuerza hacia la rueds motriz, lleva cl
pifion 8a) que mediante cadena 15) transmite la fuerza de trac-
cidn ~1 plato dentado 13) y a la rueda motriz 14). Conccntricos
con el cje del pifion 8a) de salida de fuerza hay dos cuellos

7) uno a cada lado del carter del motor, en los cuales se arti-
culan respectivemente dos manguitos 8) que forman parte de dos
brazos 11) en cuycs extremos opucstos a los manguitos 8) llevan
una fijacidn para el eje 12) de la rueda motriz 14). Dichos
brazos 11) llevan sendos apéndices 10) que se unen entre si

y rmediante una espiga 9) se articulan en el extremo de un ele

 mento de suspsnsidn 5), ouyo otro extremo 2) va articulado en

el bastidor del vehiculo 1). Asim{sno estan unidos entre si los
brazos 11) mediante un elemento rigido 9a). El mecanismo descri~
to permite que, bajo ls accidn de la carga sobre la motocicleta;
la reaccidn del suelo sobre la rueda motriz se transmita por lcs
brazos 11) y 10) de la horquilla al resorte y amortiguador 5) '
¥ al bastidor del vehfculo por la articulacidn 2) y por otro
lado a través del muiion 7) al motor 4), finalmente, al propio
bastidor 1), a través de las fijaciones del motor 3) y 6), sin
que la oscilacidn de la horquilla 11) ocasione variacidn alguna
en la distancia entre ejes de la transmisidn por la cadena 15).
El invento pucde reelizarse con materiales diversos;
¥y disposiciones distintas de las que se han adoptado en el @jenm-—
plo, y para todos los cuales se solicita la proteccidn de lé
Patente, de acuerdc con la siguiente;

-
- .
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NOTa

Desciito el objeto y utilidad de la presente invene
cidn lo que se declara como no divulgado ni practicado en Espa~
fia comprende las siguientes reivindicaciones.

2.~ Suspension basculante a muelle y amortiguador con-
tral para motocicletas, ciclomotores y similares compuesta por
una horquilla oscilante de dos brazos, solidarizados por un tra
vesafio y caracterizada por que la articulacion de la horquilla‘
se efectua en cuellos apropiados del motor, coaxiales con el
arbol de salida de fuerza y la reaccidn del suelo sobre la
rueda viene compensada por un muelle y amortiguador que ocupan
una posicién central respecto a la horquilla basculante.

2.- Suspansidn basculante, segin la reivindicacidn
anterior caracterizada por que los brazos de la horquilla lle-
van sendos apéndices que se unen entre si, y en los que Se ar-
ticula un cxtremo del muelle y amortiguador de la suspensicn
de la rueda trasera, cuyo otro extremo se articula cn el basti-
dor, hacia su parte delantera.

3.~ Suspension basculanto a muelle y amortiguador
central para motocicletas, ciclomotres y sldmilares,

Segﬁn se describe y reivindica en la presente memoria
descriptive compucsta de 4 hojas foliadas y escritas a maquina
por una sola cara, .
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