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''de doble pistdén controlado por los pistones de tradbujo.
J

Los mecaulsmos conocidos de este tipo emplean cojinetes de me~

inivela ciclico o ua cojiuete normal de cigiieiisl y un cojinete

“tones, pero se prevée unicumente un dr;sno especial de control

i
i

;

1
I

i
Bl invento se refiere z un motcr de combustidn interns

i

Ya se conocen motores de coubustidn interns de doble

| pistéi, en los jue las lumbrerzs de burrido y escape se contro-

|lan por los pistones de ftrubajo y en los zue el ciclo de un

motor ce cuubro tiempos, comprendiendo la admisidn, coupresidn,
encendido y expansidn, y la expulsidén de los productos de la

cowbustidn, se realiza durante una sola vuelta de la manivela.

de manivela ciclico.

Tambié es counocido el disponer en los motores de do-

ble pistdu que realizan un ciclo de cuatro tiempos durante una

1
i
vuelta del cigiieilzl, una transauisidu de valuncin para los pis- §

para controler el escape y le aduisidu.

El invento se distinsue de lo auteriormenrte conocido

spor la particularided deé emplear Unicumente los pistones de tra
‘bajo como Srganos de control, en combinacidu con un wpoyo o 2
cojinete interpuesto entre el ciglieiicl y los pistones de traba~

e} congtitulico solauente por bielas correderus y balancines.
: . b

En los wdjuantos dibujos se ilustra un motor de combus-
dJ J

tidn de 35 cilindros, en gue se llevu & la wrictica el invento

1y seilalado solo a titulo de ejemplo.

La ©i.. 1 es una seccidn: traasversal y

Le fi:. 2 una vistu del cojinete sin c¢cuju, ¥
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La fiT 3 una vista lateral de los cojinetes*
La ifi 4 es un diagrama de las varillas y balancines,y
La fin 5 una curva del movimiento del pistén, relacio
nando el desplazamiento y el tiempo.
La 17ig. 6 presenta en escala reo.ucida la combinacion
de dos maquinas alineadas axilmente del tipo ilustrado en la
fi;. . 1.
Las 1"i,s. 7 y 0 son vistas diferentes de un balancin:
El ejemplo ilustrado esta constituido por un motor con
}tres camisas de cilindros de trabajo, cuyos ejes estan situa-
dos en un plano comin e inclinados respectivamente en 1203.
Cada camisa de cilinaro posee una lumbrera de admision y otra !
de escape y dentro ue cada cilindro dos pistones que se muevenij
iparcialmente en el mismo y parcialmente en sentidos opuestos, i
Uno de estos pistones controla la lumbrera de admisién y el
;otro la lumbrera de escape. En la siguiente descripcion de los i
}cojinetes o engranajes los pivotes montanos en la caja G se
designan por ndmeros romanos, las otras juntas por ndmeros
arabes y las bielas correderas y los balancines se designan
por letras.
| Un cigiefial K de un codo o manija, montado en los coji-*
imetes | del cigluefial del carter 0, maniobra una biela princi-
jpal P, que en el pivote 2 se une a una corredera L giratoria
alrededor del cojinete Il en la caja G del motor. La biela prin
iicopal P lleva un pivote 3, al que se unen las bielas interme-
dias P y pg. La biela intermedia P se une mediante el pivote
4 al balancin de dos brazos, a cuyo pivote 5 se une la bie-
la de piston P?, que mueve en el cilindro 28 al piston de tra-

bajo que controla el escape. El balancin 3” va montado en
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8 Se supone vue en lu camisa del cilindro de trabzujo los

o oS - - Lo ~ .=
un cojinete IIX en el carter C. L& biela intermedisz s une el
==

rivote 3 de lz biela principal ¥ &l balsaredr 3, de dos brazos,;
| & cuyo pivote 6 esité unido. ®l vulsnein o seniobra medisnte
el pistén 7 & la biels de pistdn P4 gye nueve en el ciliudro %
22 al pistdn de trabajo K2 cue coutrola el escape. En la formaf
de ejecucidn ilustrada los belancines SRR S, son p. ej. cou-
xiles.

Los engrencjes pueden calcularse de modo que el movi- :
!
miento del pigtdin corresponds &« lu curve de desplazeamiento |
temporal presentaca en la fig, 5. Yor c¢jewplo el engransje del:
pivote (L1, LIX) de los baluucines (57 ¥ £,) pueden sustevtar—
ge en la cuja con una separacidn sclectiva correspondiente &
le forua desedads de las curvas de desplazumiento teuporal del
pistén. Las medidas & continuezcidn indicudas y los dugulos se
seiialan Unicaxente & titulo de ejemplo. Los viempos COTITesp oL~
diecntes a los gracos del movimiento sngular de wie rcanivela seé

trounsportan como abscisus y el desplazemiento del pistdi: entre

la lumbrere de escape i ¥y la lumbrere de wadmisidn 3, se trans-

portan cowmo ordenadas.

bordes controladores ce lus lumbrer:ss de «dmisidn y escape es=

tédn separados 71 .. slrededor de 152 después del grado O Ge

la vuelta del cigliefial, el pistdi: de trazbajo gue conitrola el

| escuare, K, & una distancia de 2,5 unm. del pistdén de trevujo K,
i que controla la wdmisidn, cierra lu lumbrers de escupe i. «mbos
i

§|pistones se mueven hacia la lumbrers de admisidn 3, que se sbre

por el pistén K, controlacor de la wdwisidn & 722 de la vuelta

| de la manivela, cuwndo el rpistdn Kl controludor del escape ha

- - « P - Lar w - » i
Hpasudo més alld de lz lumbrera ce saduieidrn 17 mm., ¥ ha cerrado
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| de la «dmisidn he vessdo de la lumbrers de aduisibn 3 120¢ de

1Ko controlador de la wémisidii, slecangze su punto wdhs exberior '

208465

ya dichea lumbrera. Dursnte un tienpo correspondlente a los 729,

menos 15¢ = 572 de vuelta de la manivels, los gases residuales

i
corres ondlentes & Wi separszcibn del pistéu de 2,3 mwn, se ex-!
|

. pensionan hests uni separzcidn del pistén de 56 .m, por lo cual

se establece uns presidu negativa. Por la expansibn resultante .
¥y el enfriamiento se realize un eniriumiento interior que in-
tluye directasente sobre la eliculs de aceite cdherids a lu i
cara interior ael ciliudro. 4 los 722 de vuelte del cizliefial :
le mezcla de combustidén o solumente aire penetra en el cilindré
¥y se expansions totaluente. $5i el pistén K2 gque controlaz la
ediisibn, ha cbierto wor completo lu lumbrers de sduwisidn S, |
se aueve hacla la lumbrers de escape 4, 10 mismo gue el pistén
Ei gue controla el cscape ¥y wue ha vuelto 4 mu por delante de

le runure de escape & y sin haver abierto la luuwbrer:s de esca-
pe se wueve de nuevo hucia la lusbrerz de admisidn. Cuando el

pistdén k5 controlador del escepe se encuenitra a una digtancis

de 4 wu de la lumbrera de escape i, el pistdn K, controlador

la vuelta de le weanivela y encerrado entre los dos plstoues ée |

trabajo ¥y ¥y K2 un voluwen de admisibun correspondiente & unsa

i separccidn de 66 mm. de los pistones. ahora los dos pistones

| de trabajo se wueven uno hacia otro hesta gue & 1802 de la vuel

ta de lu manivelw alcenzen la posicidn de coupresidn donde se

i encuentre:: separsdos 10 . Le: mezela guseose intlamuds se exXe=

pansiona entre los dos pistoues separdndolos, el pistdén Kq cou-

trolacor del escape abre la lumbrera de escuape desde los 2679

a los 3752 de la vuelte de lu manivela, mientras que el vpistéun

Jen la cixrrers de expunsibi, b mun por delunte de lu lwubrers de
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admision S, pero sin abrirla y consiguientemente durante la
carrera de escape se nueve la lumbrera de escape, después que ;
jJuntamente con el pistdn comprobador del escape ha encerrado i
un volumen maximo de expansidén correspondiente a una separacion
de 71,5* Después a una vuelta de la manivela de 3602 comienza i
un nuevo ciclo de trabajo.

Como se ha ilustrado a titulo de ejemplo en la fig. 1,j
se disponen tres cilindros de trabajo alrededor del cojinete |1
del ciglenal, de suerte que los tres ejes de los cilindros ge1-
den situados en un plano normal al eje del cojinete del cigle-j
nal y formen un triangulo equildtero, por cuyo centro de gra-
vedad pasa el eje del cojinete | del cigluefal. EI motor asi
definido de tres cilindros y doble pistén maniobra por cada
codo del cigueiial mediante 3 bielas principales p y cojinetes
de balancin y varillas de unid6n, en cada uno de sus tres cilin-r
dros un pistoén de trabajo que controla el escape y otro pis-
tén Kg fue controla la admision, los cuales abren y cierran
las lumbreras de escape n y las de admision S respectivamente,
en correspondencia con la curva de desplazamiento y tiempo del:
pistéon, de suerte que el movimiento oel pistén en un cilindro,
durante una vuelta del cigiefal tiene las caracteristicas de uh
motor de cuatro tiempos de doble pistdn con una carrera de
refrigeracion interior. Gracias a disponer los ejes de los
cilindros del motor poligonal en un triangulo equilateral, se j
logra una fase reciproca de desplazamiento del ciclo de tra-

bajo en los tres cilindros a los 120S de la curva de desplaza-

miento y tiempo oel piston.
Hablando de modo general, el ulterior desarrollo del

invento comprende el engranaje especial, y se halla en que en
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i pistones de la camiss del cilindro sccionen un cigliefial de un

posicidn andloge wlineada de I cilindros con dos pistones cada

Juno & lo largo ae un cigllerdal cor N codos.

'208465

en un motor de doble pistdén woligonal y de un codo o carrerd, »
con k¥ cilindros, el cigliefizl & cada carrers acciona mediznte N,
bielas princigales y N correderss y bhalanrcines, los pistones
de N cilindros dispuestos en un poiigono con N dngulos, con
une fase de desplazamiento de 360 : N gredos entre dos cilindraos
adyacentes.

En wéguines de dqoble pistdn monocilindricas, los dos

codo gencillo, dispuesto al lado de la cemisaz del cilindro con
w. eje gue corta el eje del ciliunaro en éngulos rectos, por

medio de una biele principul y de un cojinete de corredera y |

" balancin.

Le méguine o motor alineado (fig. 6) resulta de uns dig

El inveanto puede lleverse & le précticea en motores de

. carbursdor, con retrigeracidén por agua o por aire, en motores

lde inyeccidn de combustible, en motores Diesel o en motores

(sewidiesel, tawlbidi con inyeccidn de agua. 5

ta técnico. Ademds su rendimiento mecdnico es muy conver:iente

|
: La apliczeidn del engranaje o cojinete sepgin el inven-

i :
|50 prermite construir un nuevo tipo de motor: el motor poligousl

i -
weon un cigliefiel central de un codo.

Lz forma de ejecucidn en un woior poligonal con wi ci-

iglleiiel centrel da por resultudo este motor del tipo més compac~j

1t0 ¥ ¢ue reguiere menos espacio.

No teniendv trausmisiones, el motor puede construirse

&

nde la manere més sencilla ¥ wis préctica desde el punto de vis—

ya que 1o se nccesitan excéutricas, de rendimiento conocido tan
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Gracias & la eplicacidn del cojinete se i el invento

puede lograrse une cwrve del desplazamiento del pistdn y del

tiempo en el pistén controlador del escape, con la gue se ob-
tenge un desplazemiento de edmisidn mucho mayor durente la ce~
rrers de sdmisidn, de 1o yue es posible en combinsecidn con un
engransje de transmisidén de ciglieiiul ciclico, o de un engrene-
je de ciplledal con uvn Srgano especial pars controlar el escapef
¥ la admisidn. El xayor desplageauwiento en la admisidin en com-
biuacidn con la eperiurw retardada de la lumbrersa de admisién,%
conduce a une refrigerzcidén interior mndxime por la expansidn ;
de los geses de refresco o del aire entrantes. |
Couio se ilustra en las figs, 7 y 8, se prevée un 6rgané
de eupuje y arrastre 1. en los balancines de cos brazos 315 Sp ;
para zcoplar los respectivos pivotes 4,5 y G, 7 e impedir de

este modo la vibrecidn de regounsncis de los brezos del balani-

!
W
W
[
W
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La presente patente de invencién comprende las siguien-

tes reivindicaciones:

1. - motor de doble pistén us de cuyos pistones
la la lumbrera de admisién y el otro piston controla la lumbre-
S jra de escape de las camisas de los cilindros de trabajo, de

jsuerte que a cada vuelta del ciglienal se realiza el ciclo de
:un motor de cuatro carreras o tiempos, con admisién de la car-
ga después de establecerse la presioén negativa(refrigeracion ;

interior), caracterizado porque los dos pistones se acoplan acj

10 itivamente al mismo codo del ciguefal, cada uno mediante un en-
"granaje de corredera y balancin y una biela principal.
2. - Engranaje para un motor de doble pistdon segun lo
reivindicado en el punto 1, caracterizado por dos balancines
Imontados en la carcasade una még:uimamediante un pivote, y

}

15 jcon punto de pivotado por intermedio de bielas de pistdon se

=acoplan activamente al piston controlacor del escape y al pis-

iton controlador de la admisién y los cuales balancines por me—L
Icfo de sus pivotes y bielas iIntermedias se acoplan a un pivoteli
}de una biela principal que va acoplada con otro pivote a una

20 corredera montada en un pivote de la carcasa Ael motor, acoplen
jdose dicha biela principal a un botén de manivela del ciguenal
;giratorio en un cojinete en la carcasa aeil motor, de suerte que
todo codo del cigiefial se acopla activamente mediante una biela
iiprincipal ai pistdon controlador del escape y al pistén contro-

25 lador ce la admision de un motor de doble piston.

6.- motor de doble pistéon segun lo reivindicado en los ;

contro-
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puntos 1 6 2, caracterizado porque varias camisas de cilindro,
y hablando de nodo general un numero de N camisas, se disponen,
de modo que sus ejes situados en un plano sean paralelos o 1
formen un triangulo equilatero, en el que se disponen bielas
principales y sus correderas y balancines acoplados en un an-
gulo ¢e 360 : N grados, asociandose cada biela principal con

su correspondiente corredera y balancin con un pistén contro-
lador de la admisién de un cilindro de trabajo y el pistdn
controlador del escap-e del cilindro de trabajo que le sigue
inmediatamente en un circulo.

4.- — otor de doble pistén segu- lo reivindicado en el
punto 3, caracterizado porque los cojinetes de las correderas
y balancines se disponen de modo que las curvas de desplaza-
miento del piston y el tiempo de los diversos cilindros que
en un circulo se suceden unos a otros, estan escalonadas entre]

si en 360 : N grados.

5. - motor de doble pistén segun lo reivindicado en el i
punto 4, caracterizado porque los engranajes de pivote de los j
balancines estan sustentados en la carcasa con una separacion j
selectiva correspondiente a la forma deseada en las curvas de j
desplazamiento del piston y el tiempo.

6. - lotor de doble pistén segun lo reivindicado en cual-
quiera de los puntos 1 a 5, caracterizado por disponerse solo
una Camisa de cilindros de trabajo y dos bielas principales
acopladas al mismo codo del ciguefial, una de cuyas bielas prin-
cipales se acopla mediante un cojinete de balancin y corredera
al pistén controlador de la admision, y la otra mediante una

transmision similar, el pistéon controlador del escape.
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quiera de los puntos Tab ; caracterizado por disponerse axil-"

7. - Motor de doble pistén segun lo reivindicado en cual

mente una multitud de los mismos, en combinaci6éh con un cigie-"
I'nal que posee un numero de codos igual al numero de cilindros
de trabajo, que estan alineados axilmente, en una disposicion
sencilla, doble o maltiple.
8. — Un balancin para la transmisidén o cojinete reivin-
dicado en el punto 2, caracterizado porque dos pivotes extre-
mos de los balancines se acoplan entre si mediante un érgano
i de empuje y traccidén para impedir toda vibracidén de resonancia;
}de los balancines. i
t 9.- Motor de doble pistén, uno de cuyos pistones con- :
i trola la lumbrera de admisién y el otro pistén controla la lum
brera de escape de un cilindro de trabajo, de modo que dentro

i
!
de una vuelta del ciguehal se realiza el ciclo de mi motor de .
1

1 cuatro tiempos, con admisidn de la cama desuues de establecer!
- -7 - - -7 - - I
J la presion negativa (refrigeracién interior). J

! 10.- Motor de combustion interna de doble piston.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria i
" descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
j acompafian .
" Consta esta memoria de diez hojas foliadas y escritas

Ta maquina por una sola de sus caras.
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