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PATENTE

DE

REGISTRO DE MODELO DE UTILIDAD 

por "Un d isp o s it iv o  con válvu la de a ire  apta para l a  in tr  ô  

ducción de a ire  en e l espacio  interno de un neumático y para 

l a  señalación de l a  variación  de una magnitud f í s i c a  en dicho 
espacio"-

a favor de: INDUSTRIE PIKELLI, Societa  per Azioni, de nacional 

lidad ita l ia n a , dom iciliada en Centro P i r e l í i ,  P iazza Duca 
d'Aosta, n$ 3, MILANO ( I t a l i a ) .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un dispositivo coa 
válvula de aire  de soporte en p lástico  apta para la  introduc­
ción de aire y para la  señalación de valores de una magnitud 
f ís ic a  en e l interior de un neumático.

En particular la  presente invención se refiere a un dispo­
sitivo  asociado a válvula de aire neumática, siendo t a l  dispositix* 
vo apto para transferir a un circuito  eléctrico estacionario res­
pecto a una rueda en rotación una información re lativa  a valores 
de una magnitud f í s ic a  interior a l neumático, por ejemplo varia­

ciones de presión de aire por fuera de lim itas (consentido* para
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la  seguridad del autovehiculo* Tal dispositivo por lo  mas com­
prendiendo*

-  un medio aensible a la  variación de l a  magnitud fysica? 
por ejemplo un presoatato;

-  un circuito e léctrico  so lidario  com l a  rueda, influenziá- 
ble por e l medio aensible, par ejemplo varias bobinas conectan 
bles par medios de un contacto accionado por dicho medio sen­
sib le ;

-  conductores eléctricos entre medio sensible y circuito 
e léctrico .

La diátooaciín sobre l a  rueda de los elementos arriba c ita ­
dos varia de oaso en caso.

En algunas aplicaciones se recurre a l a  inserción del 
presos tato  en e l interior del neumático suministrando un empal­
me eléctrico  a l circuito  externo par medio de conductores que 
pasan a través de un adecuado o rific io  de l a  cámara de aire y 
de la  llan ta .

Desgraciadamente en ta le s casos se ha comprobado un ma­
yor coste de l a  rueda a l tener de proveer de un u lterior ori­
f ic io  a la  llan ta  y a l a  cámara de aire además de aquel o rific io  
normep.mente previsto para l a  válvula de aire*

Se ha pensado superar este inconveniente introduciendo 
e l presostato en e l interior del neumático y utilizando e l ori­
f ic io  de l a  válvula de aire y l a  válvula de aire misma para e l 
empalme eléctrico  a l circuito  externo*

No obstante también en este oaao se encuentran algunas 
d ificu ltades, en particular por e l hecho que lo s elementos que 
constituyen e l d ispositivo unidos a l a  válvula de aire determinan 
por su masa una desequilibracl&a sistemática en l a  rueda en rota-



ción# En parte también esta  d ificu ltad  ha sido superada can 
ulteriores recursos cuales por ejemplo l a  aligeraci&n del c ir ­
cuito eléctrico  su jeto a miniatnrizaoión o procediendo a trans­
fe r ir  e l generador de señales (p ila  u oscilador con batería) so*

5 bre l a  parte estacionaria respecto a l a  rueda#
No obstante la s  mejoras encontradas no han sido suficientes 

para reducir l a  desequilibración sistem ática de l a  rueda en ro­
tación a lo  menos hasta valores aceptables#

Por lo  tanto e l fin  de l a  presente invención es aquel de 
10 suministrar un dispositivo con válvula de aire para l a  señal ar­

ción de l a  variación de una magnitud f í s ic a  sin lo s inconvenien­
tes oitados#

Forma e l objeto de l a  presente invención un dispositivo 
coa válvula de aire apta para l a  introducción del aire en e l es- : 

15 pació interno de un neumático y para l a  señalacióa da l a  varia­
ción de una magnitud fíd io a  en dioho espacio, que comprende:

-  un medio sensible a l a  magnitud f ís ic a , que a l variar es­
ta  altera  e l estado de un circuito e léctrico  so lidario  con l a  
rueda;

20 -  un primero y un segundo elemento conductor aislados entre
s i ,  aptos para l a  conexión e léctrica  entra dicho medio y dicho 
circuito;
estando además dicho d ispositivo caracterizado par e l hecho 
que el primer elemento conductor está constituido por e l  váa<- 

25 tago de dicha válvula contenido en un soporte de material plás­
tico#

En una forma preferida de realización e l dispositivo t ie ­
ne un soporte de válvula de forma tubular con apertura hacia e l

T9S9K99WX'''*'
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espacio interno del neumático y medios de engrapadura para vin­
cularse a superficies so lidarias con l a  rueda y de hermeticidad 
del aire a presión existente en e l interior del neumático#

Dioho dispositivo resu lta particularmente Indioado para 
ser utilizado en lo s equipos áe señalaoión de deshinchamiento 
aplicados en antovehículos por e l hecho de u tiliza r  partea ya 
existentes como la  válvula de aire y de d isfrutar de materiales 
ligeros como e l soporte de la  válvula constituido de material 
plástico#

Es todavía un aspecto ventajoso del d ispositivo su apli­
cación indeferentemente a neumáticos con o sin cámara de aire , 
manteniendo en ambos^casos características de ligereza#

La presente invención será a continuación ilustrada más 
detalladamente sobre l a  base de la s  figuras del dibujo adjunto 
en la s  cuales:

-  la  figura 1 es una sección traneveráal del dispositivo 
aplicado a neumático con cámara)

-  l a  figura 2 es una sección transversal del dispositivo 
re lativa  a l acoplamiento entre medio sensible y soporte;

-  la  figura 3 es una sección transversal del dispositivo 
que ilu stra  una variante re lativa  a la  aplicadón a l a  llanta^

L la  figura 4 es una secolón transversal del dispositivo 
aplicado a neumático sin cámara#

El dispositivo objeto de l a  presenté invenoión es parte 
de un equipo aplicado a un autovehículo para señalar l a  varia­
ción de presión o temperatura en e l interior de un neumátioo# 
Tal equipo cómo es sabido resu lta  constituido de una parte es­
tacionaria respecto a la  rueda y de una parte rodante con l a  
rueda.

t.':
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La parta estacionaria paede ser, para loa fines de l a  pre­
sente invención, de oualquler tipo con ta l  que sea apta de aso­
ciarse con aquella rodante t  l a  transferencia o a l a  transmisión 
de señalas e léctricas por l a  rueda a l bastidor del antovehioulo; 
por ejemi&o t a l  parte puede estar realizada como ae describe en 
la  solicitud de patente ita lian a  ns 21-552 A/72 anombre de l a  
misma Solicitan te*

El dispositivo, asociado a una válvula de aire apta para 
la  ihtroducoi&a de aire en e l espacio intemo del neumático com­
prende:

-  un medio sensible a la s  variaciones de presiones de aire 
en el interior del neumático;

-  un oircuito eléctrico  solidario  con la  rueda cuyo estado 
es alterado por medio sensible a l variar de l a  presión;

-  un primer y un segundo elemento conductor, alelados entre 
s i ,  para l a  conexión e léctrica  de dicho medio a dicho circuito 
eléctrico*

El medio sensible es de tipo conocido y puede estar consti­
tuido por un presostato con interruptor cuyo contacto e stá  abier­
to o cerrado segdn s i  l a  presión está  fuera o dentro lím ites de 
seguridad o viceversa*

El circuito  eléctrico  ea de tipo conocido y puede estar 
constituido por e l circuito  eléctrico  movible descrito en l a  an- 
teriormente citada ad io itu d  de patente ita lian a  n* 21-*552 A/72 de 
la  S o licitante*

^1 primero y e l segundo elemento conductor, por e l  modo con 
que están realizados y por su disposición resultan entre lo s pun­
tos característicos de l a  invenoiÓn como se comprenderá por l a  .
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descripción que sigue* ¡¡i
En particular coa referencia a l a  figura 1 se describe 

e l d ispositivo 1 con válvula de aire 2, aplicado a neumático F 
con cámara de aire 3 y llan ta  3' * j

Tal d ispositivo comprende;
— un presostato 4 con interruptor 5* un circuito  e láctrico  . 

(no representado) impreso en una p a t il la  fijad a  a l a  rueda, un 
primer conductor e léctrico  7 conectado a un primer terminal del 
contacto del interruptor 5, previsto para e l empalme a l a  pati­
l l a .

El primer elemento conductor e stá  constituido por e l mis­
mo vástago de l a  válvula oontenido y directamente en oontacto 
en un soporte 8 de material p lástico  aislan te, por ejemplo nylon.

Para a is la r  e l segundo elemento conductor del primero se ha 
aprovechado e l elevado grado de aislamiento eláctrioo constituí- ; 
do por e l material p lástico  del soporte y por lo  tanto ta l  se­
gundo oonduotor para e l empalme a l a  p a t illa  resu lta  realizado, 
segdn procedimientos conocidos, con un hilo 9 introducido en 
e l soporte mismo y unido al segundo terminal del contacto del 
interruptor 5*

Se comprende que el segundo elemento conduotor puede rea­
lizarse  de d istin to  modo que aquel citado; por ejemplo con una 
red de hilos introducida en e l p lástico , o bien con una capa 
conductora constituida por l a  metalización de la  superficie ex­
terna del soporte.

Todavía mejor a l  segundo elemento conductor puede estar 
constituido por una pletina o por una camisa metálica introdu­
cida en e l p lásticos
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En este caao la  mayor dimensión transversal del segando 

elemento conductor asegura.una menor resisten cia e láotrica pa­
ra l a  corriente que circu la  por e l  circuito y garantiza para l a  { 
válvula una mayor robustez contra lo s  golpes#

5 El soporte de forma tubular tiene apertura 10 hacia e l
espacio interno de l a  cámara de aire a fin  de consentir l a  in­
troducción de aire proveniente del conducto del vástago de vál** 
vula y comprende medios de agrapadura, luego explicados, para 
l a  aplicación a l a  rueda#

10 Dicho aoporte presenta un diámetro interno menor que e l
diámetro externo del vástago de válvula, siendo dicha oondioión ; 
geométrica convenientemente deseada para forzar e l  vástago de 
válvula en e l interior del soporte de modo ta l  de impedir fu ­
gas de aire a l exterior de l a  cámara de aire#

15 A una extremidad del soporte está  ooneotado e l preeosta*-
to 4; ta l  conexión puede realizarse par ejemplo como elgue:

-  como se ve en l a  figura 1, adoptando para e l presostato 
una envoltura integral con e l asparte y suministrando un ori­
f ic io  con relativo  conducto 11 para consentir e l paso de a i*

20 re a l interior de l a  cámara de aire#
-  como se ve en l a  figura 2, suministrando una superficie 

filetead a 12 y a lo  menos un o rific io  13 en e l cuerpo del so­
porte respectivamente para e l atornillamiento de la  envoltura 
y para l a  introducción de aire por e l conducto del vástago

25 de válvula a l  interior de l a  cámara de aire#
En este oaso e l primer terminal del interruptor 5 está 

realizado con superficies de oontacto tronoocónioas 14) con 
acanaladuras 15 para consentir e l f lu jo  de aire y se encuentra
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soldada a un an ille  ccnduotor insertado en un hueco (no v isib le ) 
del soporte p lástico *

En l a  extremidad del soporte opuesta a l pros catato se en­
cuentran (figura 1) la s  tamas terminales de sa lid a  del primero 
y del segundo elemento conductor; dichas tomas están constituidas 
por dos an illos conductores 18 y 19 (de cobre o bronce), separa­
dos entre a i  por una guarnioián aislante 20 e introducidos enci­
ma del soporte alrededor y distanciados del vástago del válvula* 

Las tomas terminales y la  guarnici&i aislante interpuesta 
smi seguidamente vinculadas de modo estable a l d ispositivo por 
medio de una tuerca 21 atornillada en l a  superficie file tead a  22 
del soporte p lástico*

Bichas tomas terminales resultan a su vez conectables coa 
hilos 24 y 25 a dos terminales de una p a t il la  sobre l a  cual pue­
de estar impreso e l oirouito externo fijado  sobre la  rueda-

unido a la s  paredes de l a  envoltura por medio de un an illo  a is­
lante 16*

El segundo terminal 17 del interruptor 5 se encuentra in­
sertado en l a  masa metálica de l a  envoltura*

La uni&a entre el primer terminal del interruptor y e l 
primer elemento conductor se produce cuando l a  envoltura atar** 
n illada a l soporte llev a  la s  superficies troncocónicas 14 so­
bre la s  paredes internas del conducto del vástago de válvula* 

La unl&a entre e l segundo terminal del interruptor y e l 
segundo elemento conductor se produce cuando l a  envoltura ator^- 
n illada a l soporte llev a  su masa metálica contra l a  extremidad 
libre del segundo elemento conductor; preferiblemente, a fin  
de mejorar e l contacto e láctrico , dicha extremidad lib re  e stá
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Como ya se ha dicho e l dispositivo comprende medios de en- 
grapadura del soporte a la  rueda; ta les medios ilustrados en la  
figura 1 con referencia a neumático con cámara de aire oompren- 
den:

-  una brida 26, de forma circular, para fa c i l i ta r  l a  adap- 
taci&n a la  cámara de a ire .

-  un fileteado 27 sobre la  superficie externa del soporto
i'::':;.:"''

prevista para recib ir loo medios aptos da vincular defin itiva­
mente el dispositivo a l a  cámara de aire 3 y a l a  llan ta  3' *

Loe medios aptos de vincular e l  dispositivo a l a  oámara 
de aire comprenden una arandela 30 y una tuerca 31*

Por cuanto se refiere  a l a  aplloaci&a del dispositivo 
de la  figura 1, completo de vástago a l interior del soporte 
y presostato, se procede como sigue:

-  primero se ensancha e l correspondiente o rific io  de la  c&* 
atara de aire de modo de introducir e l presostato y de llevar la  
brida circular 26 del soporte en contacto con l a  superficie inter­
na de l a  cámara alrededor a dicho orificio ;

-  seguidamente se aplica l a  arandela 28 e inmediatamente en­
cima l a  tuerca 29 atornillándola en el fileteado 27 del soporte*

En una fase siguiente se procede a vincular e l soporte 
respecto a l a  llan ta  y precisamente:

-  primero se llev a  e l neumático alrededor de l a  llan ta  hadan­
do pasar la  parte lib re  del soporte a traváa del o rific io  expresa­
mente previsto en l a  llan ta ;

-  seguidamente se introduce l a  arandela 30 e inmediamente en­
cima l a  tuerca 31 atornlllándoOLa en l a  superficie filetead a del 
soporte*
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A1 fin a l de laa fases citadas no queda más que proceder ; 
a l a  conexión del primero y segundo elemento conductor con la  
p a t illa  del circuito eléctrico  solidario  con l a  rueda y precia

s
sámente:

5 -  primero se introduce e l an illo  18, provisto del hilo 24y
en el vástago de l a  válvula 2, de modo que vaya en oontacto 
con la  extremidad del hilo 9;

-  seguidamente se pone encima del an illo  la  .guarnición ais­
lante 20 e inmediatamente encima e l an illo  conductor 19y pro-

10 v isto  del h ilo  25; luego se ato rn illa  l a  tueroa 21 en e l fl*.
loteado previsto en e l vástago de válvula de modo que e l can# 
tacto entre e l cuerpo de l a  válvula 2 y e l an illo  conductor 19 
venga asegurado a travás de la  tuerca 21;

-  finalmente se conectan los hilos 24 y 25 con lo s termina-
15 les de la  p a t il la  del circuito so lidario  con l a  ruedá*

Por cuanto se refiere a la  aplicación del dispositivo 
previsto con envoltura del preaostato atornillada a l soporte 
(váase figura 2) se procede como sigue:

-  se inserta a fuerza e l vástago de l a  válvula a l interior
20 del soporte;

-  se a to rn illa  l a  envoltura del pros catato a l soporte: de 
ta l  modo se activan simultáneamente, par presión, lo s  contac­
tos entre e l  primer terminal del interruptor 5 y e l  cuerpo vál­
vula 2 y entre e l cuerpo del presodtato 4y conectado a l segun-

25 do terminal del interruptor 5 y e l conductor 9;
-  seguidamente se procede a l a  aplicación del dispositivo

a la  rueda como ya se ha descrito para l a  envoltura del presos- 
tato  integral con e l soporte (váase figura l ) *
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En la  condición fin a l e l dispositivo está en grado de 
funcionar señalando variaciones de presión de aire en e l neu­
mático por fuera de lim ites consentidos#

En efecto cuando l a  presión de aire es regular, e l inte­
rruptor 5 no aufre l a  acción del prescatato y permanece par 
ejemplo abierto#

En consecuencia de e llo  e l circuito eléctrico  so lidario
i'-'. \

con la  rueda no está influenciado a $3?avds de lo s h iles 24 y 25 I 
del primero y segundo elemento conductor y no hay alarma y per­
maneciendo inalterado e l estado eléctrico  de rágimen del Cir­
cuit o a

Apenas l a  presión de aire varia por fuera de lim ites con­
sentidos, e l mecanismo del presostato segdn un funcionamiento 
ya conocido, acciona e l interruptor 5 llevándolo en posición 
de cierre#

Consecuentemente a travás del primero y e l segundo elemen­
to oonductcr lo s terminales de l a  p a tilla  son puestos en cor­
to-circuito variando e l estado del circuito e léctrico  y provo­
cando en asociación a l circuito estacionario una señalación de 
alarma#

En este punto e l conductor puede, s i  lo  desea, restablecer 
l a  presión de aire normal uaando de l a  válvula de aire 2 cuyo 
funcionamiento y cuyas partes no han sido alteradas como es 
evidente de l a  precedente descripción y de la  figura 1#

El dispositivo descrito, además de la  ventaja de u tiliza r  
la  válvula de aire ya prevista en la  rueda ofrece l a  ulterior 
ventaja de fortalecerla  contra los golpea en cuanto sustituye 
a materiales tradicionalmente usados, como goma o ebonita, par



materiales "4" resistentes? como par ejemplo e l nylón, del 
soporte*

Se comprende como e l dispositivo puede ser aplicado a la  
cámara de aire de modo también d istin to  a cuanto precedentemen­
te se ha expuesto*

Par ejemplo, como se ve en la  figura 3; suministrando en 
lugar de lo s medios de engrafadura un collar de goma 32 hecho 
anherente de modo permanente por encoladura a l soporte pláa- 
tico  y seguidamente llevando e l o d ia r  a adherirse por encola­
dura alrededor del o rific io  de la  cámara de a ire*

Como ya se ha dicho, e l dispositivo puede aplicarse indi­
ferentemente a neumático con o sin cámara de a ire *

En este dltimo caso e l dispositivo sufre una lig e ra  modi­
ficación respecto a cuanto se ha ilustrado en cuanto lo s medias 
de engrafadura se reducen (figura 4) a una guarnición de herme­
ticidad 33 conocida como "snap-in"'*

El montaje del d ispositivo se produce por a l forzamiento 
del "snap-in" entre o rific io  de l a  llan ta  y soporte; dicho 
"snap-in" e stá  constituido por una goma de media dureza cap 
características de defarmabilidad enommemante mayores respeoto 
al soparte de p lástico  de modo de garantizar l a  f á c i l  adapta­
ción al o rific io  de l a  llan ta  y una perfecta hermeticidad de 
a ire .

Laz aplicaciones del dispositivo ilustradas en la s  figu­
ras 3 y 4, favorecen l a  realización del segundo elemento con­
ductor con una capa conductora obtenida metalizando l a  super­
f ic ie  externa del soporte*

En estos casos en efecto, faltando superficies fileteadas
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en e l soporte, l a  metalización ae efectáa con uniformidad y ae 
mantiene fácilmente*

Hasta aquí e l d ispositivo ha sido descrito considerando co­
mo segundo elemento conductor un hilo introducido en e l sopor­
te p lástico o una capa conductora obtenida por metalización de 
la  superficie externa del soporte*

Está claro que ea posible administrar una u lterior varian­
te en la  que el segundo elemento conductor eatá realizado me­
ta lizán d o la  parte superficial interna del soparte y procedien­
do a is la r la  del vástago de válvula can anillos aislados a  per­
fecta hermeticidad de a ire *

El dispositivo descrito presenta l a  ventaja de ser particu­
larmente económico a l usar de un soporte p lástico  obtenido por 
ejemplo por inyecoión sin recurrir a trabajos coa máquinas uten­
s i l io s *

Se comprende que l a  presente invención no e stá  limitada 
a cuanto arriba se¡ ha indicado sino que en la  misma entran to­
das la s  variantes que pueden derivar del principio inventivo ex­
puesto*

- -
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20 Por la  patente de registro  de modelo de utilidad a que se
refiere la  presente memoria descriptiva se REIVINDICA l a  pro­
piedad y explotación exclusiva de:

1 — Un dispositivo ccm válvula de aire apta para l a  in­
troducción de aire en e l espacio interno de un neumático y para 

25 l a  sehalaclón de l a  variación de una magnitud f í s ic a  en dicho 
espacio, que comprende un medio sensible a l a  magnitud fá sic a
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que a l variar ¿ata a ltera  e l estado de un circuito  eléctrico  
solidario con l a  rueda y un primero y un segundo elemento con­
ductor, aislados entre s i ,  aptos p a r a l a  conexión e léctrica  en­
tre dicho medio y dichoocirouito, caracterizado por e l heoho 
que el primer elemento oonductor está constituido por e l vas­
tago de dicha válvula contenido en material p lástico *

2*- Un dispositivo ta l  como e l especificado en 1, carac­
terizado por e l hecho que dicho primero y dicho segundo elemen­
to conductor están aislados entre s i  por e l soporte p lástico*

3*- Un dispositivo ta l  como e l especificado en 1 o 2, ca- 
racterizado por e l heoho que e l segundo elemento conductor está 
introducido en e l soporte p lástico*

4*- Un dispositivo ta l  como e l especificado en 1 o 2 o 3; 
caracterizado por e l hecho que el segundo elemento conductor es 
una pletina*

5*- Un dispositivo ta l  como e l especificado en 1 o 2 o 3* 
caracterizado por e l hecho que e l segundo elemento oonductor 
es a lo. menos un h ilo *

6*- Un dispositivo ta l  como e l especificado en 1 o 2, ca** 
racterizado por e l  hecho que e l segundo elemento conductor es 
una capa de metalización sobre l a  superficie externa de dicho 
soporte*

7*** Un dispositivo ta l  como e l especificado en cualquiera 
de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado por e l  hecho 
que e l soporte de l a  válvula en material p lástico  es de forma 
tubular con apertura hacia e l espacio interno del neumático y 
posee medios de engrapadura para vincularse a superficies so li­
darias con l a  rueda y de hermeticidad del aire a presión existen-

----
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te en e l interior del neumático*
8*- "Un dispositivo con válvula de aire apta para l a  intro­

ducción de aire en el espacio interno de un neumático y para 
la  señalaci&n de l a  variación de una magnitud f í s ic a  en dicho
espaciad

Consta l a  presente memoria descriptiva ge quince hojas 
fo liadas, escritas por una sd la cara*

Barcelona,llde Diciembre de 1974*

'T IR ." ; ' r - . ...........



//V
PM

37
K/

E 
f;R

EL
U

,3
.^

./!
. / 2

F!
G

.1

Z
í

t 
-r

 
^


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



