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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un sistema perfeccio-
nado de estabilizador combinado con amortiguadores a base de flul
do, para vehiculos.

Son conocidos los dispositivos estabilizadores para vehi
culos, en los cuales las dos cédmaras de presién de cada amortigua
dor, del tipo de doble efecto, estdn conectadas entre s{ mediante
conductiones que llevan intercelads una vdlvula de control, dispue:
ta para ser accionada a voluntad por el conductor del vehiculo, ra
ra bloquear la accidén del amortiguador e impedir la inclinacidn de
la caje de aquél, por ejemplo, cuando el vehficulo recorre una cur-
va pronunclada a clerta velocidad.

Se ha tratado de automatizar estos dispositivos, haciendo
depender la accidén de mando de dicha vélvula, de alguna accién di

rectamente derivada de los cambios de direccidén del vehfculo en su
trayectoria, por ejemplo, en funcién del movimiento de los érganos
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de direccidn, o de la fuerza centrifuga que se produce cuando
el vehiculo sigue una trayectoria curva. Se ha encontrado, no
obstante, que esta clase de dispositivos carecen de la sensi-
bilidad necesaria para su buen funclionamiento, debido a que el
esfuerzo necesario para accionar las valvulas empleadas, es de-
masiado grende con respecto al esfuerzo motriz disponible en
los dispositivos de mando asutomdtico. Por otra parte, las super
ficlies perfectamente ajustadas de dichas vdlvulas, resultan ex-
puestas & la acumilacién de polvillos y barros que, & la larga,
contaminan el flufdo utilizedo.

La invencién tiene pof objeto eliminar estos inconvenien
tes, proporcionando un nuevo dispositivo estabilizador, de la
clase citada, en el que la vdlvula de control réquiere un es-
fuerzo minimo para su acclonamiente, por ejemplo, mediante un
dispositivo de control pendular y, ademds, no tiene ninguna pie-
za que deba moverse en disposicidn precisamente ajustada con res-
pecto a las demds. La propia presién del flufdo que tiende a pa
sar de una a otra cdmara de presién del amortiguador correspon-
diente, se encarga de proporcionar el esfuerzo necesario para ob-
tener la momentédnea obturacién de la vdlvula citada.

Un objeto ulterior de la invencidn es el proporcionar me-
dios para permitir que el extremo de la palanca del amortiguador
pueda efectuar libremente una oscilacién equivalente a la ampli-
tud de las ondulaciones consideradas como normales en buenos pa-
vimentos, para evitar que la vibracién resultante pueda transmi-
tirse al vehifculo.

Otro objeto complementarioc del invento es el proporcionar
medios de seguridad perfeccionados, que permiten la libre desoarga
de flufdo de cualquiera de los cilindros del amortiguador en res-

puesta a la accién de un choque de intensidad anormalmente eleva
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da, recibldo por su brazo.

De acuerdo con el invento, el sistema de estabilizador
comprende, en combinaciédn, un cuerpo de vdlvula que presenta, a
lo menos, une abertura comunicante entre una cdmara exterior y

5 unea cémare interior, estando cada una de dichas cédmaras, conec-
tada con respectivas cdmaras de presidén de un amortiguador; unsa
pileze mévil, montads en posicidn adyacente a dicho cuerpo de
vélvula, en disposicidén completamente libre, cuya pueza puede
ocupar una posicién de reposo separada de dichas aberturas y

10. una posicidén de trabajo obturando a, por lo mencs, una de las
citadas aberturas, y estd conectada operativamente con un dispo
sitivo pendular, para accionarla en dependencia de la fuersza
centrffuga producide cuando el vehfculo marcha en trayecto cur
vo; medios conectados entre cada una de las cédmaras de presién

15. del amortiguador y la cdmara de reserva de liguido del mismo,
pare dejar el amortiguador inoperante frente a la vibracién de
sus émbolos, producida por la ondulacién de un pavimento consi-
derado como bueno, y medios de seguridad en relacién con los
medios anteriores para descargar posibles excesos de presién en

20. una de las cdmaras de amortiguador.

Para facilitar la explicacién, se acompafia a la presente
memoria descriptiva, unas ldmina de dibujos, en los cusles se han
representado unos casos de realizacién, que se citan Unicamente
& titulo de ejemplos no restrictivos de la amplitud del invento,

25. con referencia a la siguiente descripcién.

En los dibujos:

la figura 1% es un esquema de conjunto indicando las cone
xiones entre asmortiguadores de un mismo eje del vehfculo y el dis
positivo establlizador;

30. la figura 2% es una seccidén longitudinal, parcial, del
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dispositivo estabilizador indicado, en el gque son visibles los
mecanismos establlizadores correspondientes al amortigusdor de
la izgquierda de la figuraj

la figura 32 es una seccidédn transversal, parcial, del
dispositivo estabilizador, tomada en la lfnes 3-3 de la fig. 22;

la figura 42 es una seccién similar a la anterior en un
caso de realizacidn alternativo;

| la figure 58 es una vista similar a la repfesentada en la
figura 22, em una nueva variante de construccién del estabilizador
la figura 62 es una seccidén transversal, tomada en la 1f-

nea 6-6 de la Flg. 5%,

la figura 7% indica una nueva variante de dispositivb es
tabilizador, pare el amortiguador de la izquierda de la figura 1,

la figura 82 es una seccidén longitudinal, parcial, de uno
de los amorti%uadores.

Bn la figzurs 18, las referencias -10- y -1ll-, indican los
amortiguadores de cada lado ds un vehfculo automévil, correspon-—
diente & un mismo eje, cada uno de éllos, provisto del correspon
diente brazo -12- y -13-, para su conexidén al referido ejea -l4- es
el dispositivo establlizador que comprende dos unidades gemelas,
cada una de éllas conectadas conrn el amortiguador respectivo, me-
diante las conducciones -15~, =16-, =17- y -18-, segin se descri-
be méds adelante.

En el caso de reelizacidn descrito con referencia a la
Filg. 28, el dispositivo estabilizador consiste en un cuerpo ge-

neral -19-, dotado de dos cavidades -20-, de las cuales solamen
te es visible la de la izguierdas, cada una de cuyas cavidades con
tiene los dispositivos estabilizadores de uno de los amoritiguado-
res -10- o -11l-. Ho obstante, se comprende que el dispositiveo de

cads amortiguador, puede estar organizado independientemente del
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correspondiente al otro y, en caso conveniente, formando parte
integrente del amortigusdor respectivo.

Bl cuerpo -1%-~ tiene un barrensdo -21-, que desemboca
en la cavidad -20- y tiene sus extremos conectados con respec
tivos conductos -22- y -2%-, provistos de roscas -24-, para la
conexidn de las tuberfas -15-18-. Dentro del barrensdo -21-, se
encuentra montado en disposicidn estanca un cuerpo de vdlvula
~25-, dotado de conductos longitudinales -26- y -27-, que penetra
desde sus extremos hasta cerca de su porcién central, sin comuni-
carse el uno con el otro, de manera que enire ambos gqueda un ta-
bique de particidn -28~. Cada uno de dichos conductos estd conec-
tado con uno de los canales -22~ y =-23-, La conexidén de estas
tuberfas se lleva a cabo de manera que ceda conducto -26-27-,
resulte conectsdo con la cémare de presidén de cada lado de un
mismo eamortiguador.

El cuerpo -25- tiene dos aberturas latersles -29-30-,
comprendidas dentro de la misma cavidad -20-, cada una de éllas
commicante con un conducto -26— 0 -27-. BEnclma de la superficie
que comprende a dichas aberturas, estf montada una pieza correde
ra -31-, con clerto huelgo para proporcionarle completa libertad
de movimientos, la cual queds dispuesta entre las aberturas -29-
y =3C~. La parte exterior de la corredera -31- tiene una horqui-
lla -32-, en la que sa enchufa el extremo de un brazo -33-, gue
forma parte de un péndulo -34-, pivotado en un eje -35-, de mang
ra que cuando dicho péndulo oscila, debido a un esfuerzo exterior,
lg corredera -31- es desplazada en uno u otro sentido de su posi-
cién normsl, hesta llegar a obturar una de dlchas aberturas. Ia
anchura de la horquills -32- y del extremo del brezo =33~ que
coopers con élla, es la suficlente para restringir el movimiento

de la corredera al longitudinal necesario para realizar el des-
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plazamiento descrito.

En un caso de reslizacidn alternativa, el pénduloc -34-,
estd fijo a un eje -56- (Pig. 4&), montado en forma libremente gi
ratoria sobre cojinetes adecuados -37-, previstos en el cuerpo
-19-..Este eje tlene, asimismo, dos ruedas dentadas -38-} que en
granan con sendas cremalleras -%9-, labradas en unas porciones
dobladas -40- de los bordes longitudinales de la pieza -31-. El
giro de dichas ruedas, en dependencia de la oscilacién del péndu
lo -34-~, proporciona el mismo desplazamiento longitudinal de la
nencionada pleza ~31-.

La pleza -31- puede, iguslmente, conectarse directamente
con el pénduloc de accionamiento, segin indican las figuras 52 y

g, Bn esta variante de realizacidén, la pared de fondo de la
cavidad -20-, presenta un mufién -41-, en el que se acopla a rosca
o por otro medio conveniente, un pivote —42-, provisto de una ca
beza extrems -43-~ y de un resalte o escaldn intermedio -44-. Ros—
cado a fondo en el muiin -41-, el pivote gueda perfectamente ase-
gurado en posicién. Entre la cabezs ~43- y el mufién -4l-, el pivo-
te presenta uns porcidén substencialmente cilfndrica -45-, sobre
la gue se acopla, en disposicién completamente libre, un casqui-
llo -46-, que hace las veces de péndulo, pare el acclonamiento
del casquillo, tal como se describe més adelante.

El pivote -42- es hueco, segin se indica en -49- y tiens
dos aberturas -5C-, que se extienden entre su interlor y la su-
perficie -45~. El hueco -50- desemboca en un conducto -51-, labra
do en el cuerpo -20- y comunicante con el conducto -22-.

El casquillo -46- tiene dos saberturas -52-, que en la
posicién de reposo, o sea, cuando el paso -48- es sollicitado dni-
camente por la fuerza de la gravedad, estdn en registro con las

aberturas 50 del pivote. El otro conducto -23- del sistema, desem

I
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boca, mediante taladros -53-, en la cédmara -20-, de manera que
las dog cédmaras de presién del asmortiguador, resultan conecta-
das entre sf a través de los elementos descritos.

Montado el dispositivo, en un vehiculo, de manera que
el peso -48- pueda ser separado de su posicidn normal de equi-
livrio por la fuerza centrifuga que se genera al marchar éste
segin un trayecto curvo, mientras el vehfculo siga una trayecto
ria rectilfnea, la posicién de los elementos descritos serd la
representada en las figuras y, por lo tanto, existird comunica
cién entre las dos cémaras de presién del amortiguador correspon
diente, pasando por los dispositivos resistentes y de regulacién
proplios. En estas condiclones, el funcionamiento del amortigusdor
es el normsl, amortiguando las oscilaciones de la susoensién.
Cuando el vehfculo describe una curva, la fuerza centrifuga resul
tante desvia el peso -48- de su posicién de equilibrio estable,
el cual haée girsr el casquillo -46-, hasta que sus aberturas
-52- se separan de las aberturas -50- del pivote. En estas con-
diciones, el casquiilo -46- obtura las aberturas -50-, cerrando
la comunicacién descrita anteriormente y cesando la aceién propisa
del amortigusdor asociado con el dispositivo, el cual, bloqueado,
actia como estabilizador, impidiendo la oscilacién de la caja del
veh{culo.

En este caso de realizacién simplificado,vel juego entre
el casquillo —46- y el pivote -42-, puede ser igualmente basto,
y& que la presién de obturacién es proporcionada en el sentido
indicado por las flechas -54-, por la propia presién del flufdo
que llena la cémaeras -20-, procedente del conducto -23-. Cuando
el amortiguador correspondiente fuerza flufdo al dispositivo por
el conducto -22-, la presién del flufdo, actuando dentro del cas-

quillo -46~, no produce tal efecto de cierre; pero, en cambio,



los amortiguadores del lado opuesto del vehfculo, trabajan en la
forma anteriormente descrita, de manera gque el efecto es substan~
cialmente el mismo para las curvas que el vehfculo describa, tan
to en un sentido como en el cqntrario. Por otra parte, la fuga

5. de 1fquido que puede tener luger durante el corto tiempo que du-
ra el paso por una curva, es insignificante en comparacidén con
la capacidad de las cémaras de presidén de los amortiguadores.

Este sistema presenta la ventaja sobre los anteriores,

de que la accidén de védlvula para bloquear los amortiguadores, es

10. més blen progresiva, eviténdose las sacudidas bruscas a que da
lugar el cierre repentino de la védlvula que proporcionan las an-
teriores construcciones. En este caso, la cémara -20- se cierra
an forma estancsa, mediante-una tapa -55- y junta ~56-, aseguradas
mediante tornillos -57-.

15. En otra variante del dispositivo estabilizador descrito,
la vélvula y el péndulo estén materializados en una pleza oscilan
te dnica -58-, dotada de la masa suficiente para ser afectadsa por
la fuerza centrifuga, segdn se ha descrito. La pieza -58- estd 1li-
bremente articulada por bulones -59- a los extremos de sendos ti-

20. rantes -60-, oscilantes en ejes -6l-, fijos al cuerpo -19-, de mas
nera que se mantenga ligeramente separada de la superficle del
ocuerpo -25-, que comprende a las gbertures -29- y -30-. lLa super-
ficie de la pileza -58-, enfrentada a dicho cuerpo -25-, es subs-
tancialmente paralela a la de ésta, de manera que, cuando dicha

25. pleza -58- se desplaza oscilante alrededor de los ejes ~6l-, puede
llegar a coincidir con la del cuerpo tapando una de las aberturas
cifadas. La presién de flufdo en la caja =-20-, asegura la obtura-
cibn segin se ha descrito.

Bl extremo de uno de los conductos =26- y =27-, por e jemplo

30. el correspondiente al primero de 4llos, tiene un asiento de vdlvula
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-62-, con el que encaja una vélvula -63-, bajo la accidn de un me
dio eldstico, tal como un resorte helicoidal -64-. Esta vdlvula,
que en lo sucesivo serd denominada vélvula anmortiguadora, se apo~
ya sobre el extremo de un védstago -65-, que se extiende a través
del cuerpo -25-, atravesando al tabique -28-, por una abertura
-66- y al cuerpo -19- por otra abertura -67-, hasta llegar al

exterior de éste, donde se encuentra un eje giratorio -68-. EL

'bvéstago -65- se apoya en una porcidn rebajada -69-, de dicho eje,

la forma forme una excéntrica, de manera que por rotacién de la
pleza —-68-, ge varfa la posicién de la vélvula -63-, con respecto
al asiento -62-, introducliendo una mayor o menor resistencia al
paso del fluido empleado en la instalacién. Esta resistencia, en
el caso que se describe, so0lo se presenta en el sentido de circu
lacién indicado por la flecha ~70-; en el sentido opuesto, la
misma presidén del flufdo, tiende a separar adn mds a dicha vélvu-
la de su asiento, venciendo la tensidn del resorte -64-, dejdndo-
le el paso completamente libre.

Cuando el vehfculo provisto de estos dispositivos marcha
siguiendo un trayecto rectilinko, la posicidn de estos es la indi-
cade en las figuras. ALl entrar en una curve, por ejemplo hacia la
derecha del dibujo, la fuerza centrifuga engendrada hard oscilar
los dos péndulos hacia la izgquierda. La pileza correspondiente al
lado izquierdo, obtura la abertura -29- y la corredera del otro
lado obtura la abertura -30- correspondiente. Al mismo tiempo, la
caja del vehfculo tiende a oscilar hacia la izguierda, accionando
los brazos de los amortiguadores en los sentidos indicados por las
flechas -T71- CF —31;. Los émbolos de los respectivos amortiguado-
res, impulsaria fluido a presién por las tuberfas ~1l6- y =-18-, has.
ta las cdmaras -20-, en las que desemboca por las aberturas -29-,

~-30- 0 =-53-, respectivamente de cada lado. Este f£fluido, tendlendo
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a salir a gran velocidad por las aberturas que tienen enfrente,
ahora, a la respective corredera -31-, aplica a éstas fuertemen
te contra la superficie del cuerpo de vdlvula -25-, produciendo
wn cilerre hermético. De esta manera, se impide ei paso de flufdo
de uno a otro cilindro de un mismo amortiguador, &l cual resﬁlta
blogueado, manteniendo a la caja del vehiculo en su posicidn nor
mal. Al cesar los efectos de la fuerza centrifuga, todos los dis-
positivos recuperan la posicién inicial, quedando el conjunto en
reposo y las aberturas -29- y -30- completamente libres para per-
nitir el paso del flufdo a través de la védlvula amortiguadora
-63~-, destinada a proveer la funcién corriente de cada amortigua
dor. La entrada del vehficulo en una curva en sentido contrario,
tiene por resultado las mismas acciones realizadas inversamente.
En la flg. 82 se ha representado la mited de wn amortigua
dor de doble efecto, cortado por su eje de accionamiento. En el
caso de realizacién preferido que se describe, el amortiguador en
cuestién comprende un cuerpo general -72-, provisto de wn depési
to central -73-, para contener una reserva de lfgquido, en el cual
estd montada la palanca -T74-, fija 8l eje -75-, que lleva calado,
el exterlor, el brazo de amortiguador correspondiente, no repre-
sentado para mayor claridad del dibujo. A cada lado del depésito
-75- se extiende wn cilindro -76-, que lleva montado en disposi-
cién libremente corrediza, un émbolo -77- y un resorte -78-, que
normalmente lo aplica contra el extremo oscilante de la palanca
~74-., Una vdlvula =-79-, dispuesta en el fondo del émbolo -77-,
eatd normelmente aplicada contra el correspondiente asiénto -8-,
de manera que unos taladros -8l-, que comunican a dicho depdbsito d
reserva con el interior del cilindro -76-, resulten obturados durs
te la carrera de trabajo de dicho émbolo, permitiendo el relleno

de aquél en el movimiento realizado en sentido contrario. Esta
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accidén se lleva a cabo por la presencia de un resorte -82-, que
se apoya en un plato -83-, fijo a un védstago -84-, que presenta
dicho émbolo.

De acuerdo con la invencién, en el propio cuerpo del amor
tiguador se dispone un cilindro adicional -85~ para cada cillindro
de presién -76-, los cuales tienen sus extremos interiores en co
municacién con el depbsito de reserva -73-, mediante conductos
-86-, y sus extremos exteriores en comunicacién con el exterior
del amortiguador, donde estédn obturados por tapones =87-.

Bn el interior de cada cilindro -85- se encuentra monta
do, en forma axialmente corrediza, un émbolo -88-, gque lo divide
en dos cémaras distintas -89- y -90-. La cémara -90- comunica con
el depésito -73-, mediante el conducto -86-, mientras que la cé
mers -89- esté conectada con el cilindro -76- en su cémara de
presién, por medio de un conducto similar -~91-. En el interior
de dicho cilindro adicional -85- esti dispuesto, igualmente, un
medio eldstico, tal como un resorte helicoidal -92-, que mantiene
normslmente al émbolo -88-, aplicado contra el tope -93-, que
presenta el tapdén -87-, o0 sea, lo mds cerca posible del fondo de
lg cédmara -99-.

Bl &mbolo -88-~ tiene una aberturas -94-, que constituye un
asiento para una védlvula -95-, dispuesta para cerrar dicha aber-
tura en el sentido de circulacién del flufdo hacia el depdsito
-73=, & cuyo efecto se ha previsto un resorte -96-, gue se apoya
contra un platillo -97-, fijo a un véstage -98-, que se extiende
a través de la mencionada abertura, hasta el lado opuesto del ém
balo ~-88-. El1 védstago —-98- sobresale del extremo de dicho émbolo,
que es adyacente al depdsito -73-, de manera que cuando aguél lle
gue al fondo de la cédmara -90-, en dependencia de una presién su-
perior &l esfuerzo de deformacién mfximo del resorte =92~ en la

cémara -89-, el extremo de dicho véstago tropezard con el citado
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fondo, determinando la apertura de la vélvula ~95-, permitiendo
la libre descarga del exceso de presidn desde la cdmara de pre-
8ién del cilindro -76-, hasta el depbsito de reserva -73-, a
través del con&ucfo -91- cédpéra -89-, abertura -95-, cémara -90-
y conducto ~86-.

A partir de la cémara -89- de uno de los lados del amorti -
guador se toma la conexidn ~15-, gque comunica a aquélla con el
conducto éorrespondiente -26- del dispositivo estabilizador. ILa
cdmara -89- del otro lado se conecta en disposicidén similar con el
conducto -27- del estabilizador, mediante la conduccién -16-. 1La
vdlvula -63- se encarga de regular la sensibilidad del amortigua-
dor durante su funcionamientoc normal como tal, En cuanto actda
dicho estabilizador, la accibn de esta vélvula es anulada.

Durante la mercha del vehiculo dotado de un sistema de
estabilizador segin se ha descrito, por un firme de buens cali-
dad, las pequeilas ondulaciones, que alin en estos casos se hacen
evidentes para elevadas velocidades, determinen la oscilacidén del
brazo de amortiguador en una cuantia determinada, lo cual se tra
duce en una oscilacién de la palanca -T4- y correspondientes des—
plazamientos alternativos de los émbolos -77-, transporte de
fluido desde las cdmaras de presidén de los cilindros -76~ hasta
las cédmaras -89- de los correspondientes cilindros adicionales
~-85- y desplazemiento de los émbolos -88-, deformando el resor-
te ~92-. Cada uno de los émbolos -88- absorbe la mitad de la ampli
tud de ondulacién en un sentido, y la deformacidn de dicho resorte
resultante del correspondiente desplazamiento necesario para rea-
lizar la anterior absorecidn, estd calculada de manera que sea
substancialmente inferior al esfuerzo necesario para la apertura
de la vélvula de amortiguacién -63-. En estas condiciones, sl amor

tiguador trabaja realizando solamente un ligero esfuerzo gue absor
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be por completo la vibracidn producida.

Cuando las ruedas del vehiculo encuentran obstdculos algo
mayores, sumenta la deformacién del resorts -92-, en virtud de las
mismes funciones descritas y, por lo tanto, entra en funciones la
vélvula -63-, absorbiendo los chogques gque podrian llamarse de mag-
nitud normal.

Cusndo el choque en cuestidn alcanza un valor demasiado
grande, fijado de antemasno por las dimenslones del mismo resorte
~92~, el émbolo -88-~ se desplaza totalmente hasta el fondo de la
cdmara -90- y el véstago -88- tropieza con el fondo de aquélla,
separando a la vdlvule -95- de su asiento. Entonces, el exceso de
prexiéh exlstente en los dlspositivos del lado izquierdo de la
Pig. 8%, conduccién ~15- y alojamiento -20- del estabilizador, es
descargado el depdsito -73-, evitando que los elevados esfuerzos
que, de otro modo se hubieran producido, afecten a la instalacidén.

Le invencién, dentro de su esencialidad, puede ser llevada
en otras variantes que difleran en detalle de las indicadas, y a
las cuales alcanzaréd iguslmente la proteccidn que se recaba. Po-
dréd, pues, construlrse en cuaslquier forme y tamafio, con los mate-
riales mds convenientes: por quedar todo 8llo comprendido dentro

del espiritu de las reivindicaciones.
HOTA

Descritoel invento, se declaran como nuevas y de propia
invencidn, las siguientes reivindicaciones:
l12,.- Sistema perfeccionado de estabilizador, combinado con

amortiguadores a base de fluido, para vehfculos, de la clase que
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comprenden amortiguadores cuyas cémaras de presidn estén conecta
das, a través de una vélvula operativamente relacionadas con un
medlo de accionamiento pendular, susceptible de ser acclionado
por la fuerza centrifuga que se produce en el vehfculo cuando
éste marche por una curva, caracterizado porque comprende, en
combinacidn, un cuerpo de vdlvula que presentsz, a lo menocs, una
abertura comunicente entre una cémara exterior y una cémara inte
rior, estando cada una de dichas cémaras conectada con respecti-
vas cdmaras de presién de un amortiguador, una pileza mévil monta
da en posicidn adyacente a dicho cuerpo de vélvula y en disposi-
cién completasmente libre, cuya pieza puede ocupar una posicidun de
reposo separada de dichas aberturas y una posicién de trabajo obtu
randc a, por lo menos, una de éllas, y esté chbnectada operativa-
mente con dicho medio de accionamiento pendular; medios conecta-
dos entre, a lo menos, una de las cédmaras de presién del amorti-
guador y la cdmara do reserva de liquido del mismo para dejar al
amortiguador inoperante frente a la vibracién de sus émbolos, pro
ducida por la ondulacién de un pavimento considerado como bueno,
y medios de seguridad funcionamiento asociados con los medios an-
teriores para descargar posibles excesos de presién en una de las
cémaras del amortiguador.
2e,- Siptema, segdn la reivindicacién le, caracterizado
porque diche pieza mévil, consiste en una correderas que abraza par
cislmente la superficie lateral del cuerpo de vilvula en parte de
su longitud, estando dispuesta sobre el mismo en montaje comple-
temente libre y guliada longltudinalmente, presentando una superfi-
cie susceptible de ajustar contra le superficie lateral del referi
do cuerpo de vélvula.
38,- Sistema, segiin la reivindicacidn lg2, caracterizada

porque dicha corredera consiste en un casquillo montado en dispo
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sicién libremente giratoria sobre dicho cuerpo de vdlvula, pre-
sentando aberturas gue pueden ocupar una posicién en registro
con las aberturas de éste y una posicidén fuera de registro con
las mismas, para bloquear el funclonamiento como tal, del aﬁcr-
tigador en cuestidn.

42 ,- Sistema, segin una de las reivindicaciones 12 a 3, cg
racterizado porque dicha pieza mévil o casquillo, comprende entran’
tes o0 sallentes gue engranan con salientes o entrantes correspon
dientes previstos en dicho dispositivo pendular, para determinar
el funcionamiento como védlvula de la pleza corrediza en dependen
cia del desplazamiento de aquél de su posicién de reposoc.

2,~ Sistema segdin una de las reivindicaciones 12 y 28,
caracterizado porque dicha pleza corredize tiene masa suficiente
para actuar, por sf sola, como péndulo, y esté gulada en forma
pendular de manera que, en posicién de reposo, deja libres dicheas

aberturas y, & lo menos, en una de sus posiciones de desequili-

'brio; llega & obturar una abertura correspondiente del cuerpo de

vélvula. 7

68,- Sistema seglin una de las reivindicaciones 12, 38 y 52,
caracterizado porque dicho casquillo presenta un apéndice o parte
sobresaliente, de manera que el conjunto presenta masas adecuada
para ser accionado pendularmente por la fuerza centrifuga y pro-
porcionar el efecto de vélvula.

T8,- Sistema segin una de las reivindicaciones 18 a 6e,
caracterizado porque dichos medios para dejar inoperante al amor-
tiguador comprende, a lo menos, un cilindro adicional para cada
cilindro de amortiguador, un émbolo libremente corredizo en el
interior de dicho cilindro adicional, de manera que define en &1
wne cdmara de volumen variable en cada uno de sus exbtremos, estan

do una de dichas cdmaras conectada con la cdmara de presidén del
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cllindro de amortiguador correspondiente y la otra cédmara con el
depésito de reserva de flufdo del amortiguador, y medibs eldsti-
cos que tienden a aplicar dicho émbolo contra el fondo de la céma
ra que estd conectada con dicha cémaera de presidén, siendo la pre-
sién producidas por dicho medio elédstico, para un pequefio desplaza-
miento del émbolo, substancialmente inferior a la presidén necesaria
para el accionamiento de la vdlvula de amortiguacidén, mientras que,
para unAdespiazamiento substancial del émbolo, dicha presidbn es
maeyor que la necesaria para accionar dicha vdlvula amortiguadora.

82.~ Sistema segin una de las reivindicaciones 12 2 7%, ca
racterizado porque dichos medios de seguridad consisten en un dis-
positivo de védlvula previsto en, a 1o menos, uno de los émbolos de
los cilindros adicionales, susceptible de comunicar entre s{ las
dos cémaras del mismo, medios eldsticos tendientes a mantener nor-
melmente cerrada dicha v4lvula, y medios de accionamiento para la
misma, pars abrirla cuando el émbolo correspondisente alcanza una
posicién extrems en respuesta a una presién anormalmente elevada
en la cdmars de presidn del cilindro de amortiguador correspondien
te.

98,- Sistema perfeccionado de estabilizador, combinado con
amortiguadores de flufdo, para vehfculos.

Segdn se describe y reivindica en la presente memoria des-

criptiva, que consta de #Wisciséis hojas, foliadas y escritas a méqui

‘ne por una sola cera, acompafladas de tres hojas de dibujos.

Madrid, a 23 de marzo de 1953.-
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