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 construccién de espacio reducido con conductos lo més cortos

La patente princi§31 espefiola ne 206.892 se referia a
un mando eautomético de mecanismos de cembio, especialmerite
pera vehiculos sutoméviles, en el que el mando se efectuaba,
con preferencle en dependehcia del momento de giro de impulsids
en diferentes alcances ajustables. Para esto se habienprevis-
to especialmente al lado de los generadores de presidén de bom-
be distintes correderes de conmmtecién y mando para las distin
tes merchas, un regulador de presidén, una corredera de éona
asl como un reguledor de grado de presién.

La presente adicidén se refiere a una constitucién ul-
terior eficaz y ante todo constructive de tel dispositivo de

mendo, en especial con el objeto de conéeguir unea forme de

posibles entre los distintos elementos del dispositive de man-
do. ' |

Le adicién consiste segin esto esencialmente en que
le totalidad o en esencia le totelidad del dispositivo hidréu-|

lico de mando, consistepte en especlial. en correderas de con-

mutacién y mendo, bomba de aceite, regulador de presibn, corre
dere de élcance ¥ regulador de gredos de presibn, con excep-
éién de los embragues dé conmutaclién para las ﬁarchas niemas,
estd inserto entre el conjunto de embrague que une &l motor
con el mecenismo de cambio, preferentemente un embrague de
flujo servido por el sisteme hidréulico, y el mecanismo de

cembio, ‘en lo que las unidedes constructivas estén embridadas
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ventajosamente a la pared frontal del cérter del mecanismo de

| bomba secundarie asi como la bomba de regulador pera le genersa

cembio.

Una de estas unidedes constructivas comprende prefe-
rentemente correderas de mendo, reguladores, de presién y co-
rrederas de alcance, as{ como adecuadamente tembién la bomba
primarie de aceite y estéd constituida como un conjunto de cér-
ter que circunda al érbol priﬁcipal ¥y secundario, de tal modo
que las distintas correderas de conmutacién pueden estar uni-
das por el camino més corto posible por el interior del &rbol
principel, respectivamente secundesrio con los embragues de
conmutacién pars les distintas merchas.

Otra unidad esté dispuesta adecuadamente sobre un &r—
bol lateral del mecanismo, especialmente el érbol de marcha
atrés del mismo. Esta otra unidad qomprende preferentemente
la parte impulsable del dispositivo de mando, especialmente
por lo tanto el regulador de grados de presidn comstituildo
como regulador del nimero de revoluciones, adecusdamente en
unién con le parte que le pertenece de la corredera de alcancé
y con la correspondiente védlvula de sobrepresién, asi{ como
preferentemente tembién las bombas de aceite no movidas inme-
diatamente por el &rbol motor, respectivamente por la perte -

impulsora del embrague de flujo, en especial por lo tanto la

cién de la presién en el reguledor de grados de presidn y en
las correderas de mando. | i

Ademés la adicidbn prevée una ejecucidn especial del re%
gulador de grados de presién de tal modo que los pesos centri-|

H

fugos estén constitufdos como correderas dispuestas radialmen-!

i



10

15

20

25

| ma hidrdéulico de mendo, de tal modo que eliembrague de flujo

te que gobiernan, con preferencie por medio de bolas insertas
en ellas, las aberturas de estrangulacién para el paso del me-
dio hidréulico. Tel regulador de grados de presién se caracte-
rize por le sencillez, su exactitud en el modo de funcionamien
tﬁ ¥ por su especilal seguridad funcionsal.

Otre caracteristice de la adicidn consiste ademds en
que el medio dependiente del momento motor, influyente sobre
el regulador de presién que reaccions a la presidn, por ejem~
plo, una membrana, estd dispuesta en los extremos del regule-
dor de presidn prolongedos hacle el exterior, situados trans-
versalmente al eje del mecanismo, en cuyo lugar estéd prevista
edecuadamente tembién le conexidn del pedal de gas al regule-—
dor de presidén para hacer posible un asi llemedo accionamiento
de "golpe descendente",

Por esto, por ﬁna parte la conexidén es accesible espe-
clalmente bien desde el exterior y la unién entre el motor
hacia el asiento del conductor estéd dada. de manera adecuada.

Le adicibén prevée ademés un dispositivo para la desco-

nexidén automética del embrague de flujo con respecto al siste-

se desconecta, respectivemente se estrangule cuando la presidén

en el sistema conmutador en dependencia de la regulaciéﬁ del

motor, especialmente a marche en vacio, desciende por debajo ,
]

:de un determinaedo valor, de modo que por ello se vacia total o |

parcialmente el embrague de flujo. Por esto puede alcanzarse
que el vaciado del embrague de flujo se fmvorezca en eatado pe~.
rado, porgue aili{ a consecuencia del deslizamiento se produce t

un efecto de bomba. Adecuademente ademds el embrague de flujo
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tembién se desconecta 0 estrangule en luger de la dependencis '
de la marcha en vacfo o adicionelmente a la misma, cuando se
conmute une marcha que rodea eludiendo el embrague de flujo,
poxr ejemplo cuando se conecta une marcha directa. Tal descone-
xién tiene la ventaje de que las pérdidas de marchs en vacio
del embrague de flujo se rebajan a una medida minima.

Otras caracteristicas y ventajas de la adicidén puede
deducirse de la siguiente descripeidén de un ejemplo de ejecu-
eién. Aqui muestra: !

La fig. 1 un esquema del automatismo de conmutacidn
enélogamente al caso de la patente principal ne 206.892, pero
con ciertas modificaciones, en que

la fig. la representa une seccidén por el regulador de
grados de presidén segin la linea a~-a.

La fig. 2 una seccidén longitudinel parcial por el me-
canismo segin la lfnea 2-2 de la fig. 4.

La fig. 3 una seccién por el mecanismo segin le lirea
3-3 de la fig. 4.

La fig. 4 una vista sobre el dispositivo conmutedor

dentro del mecaniamo.

La fig. 5 una seccidén por el conjunto principal de

, |

conmutacidén segin la linea 5-5 de la fig. 2. |
|
!

La fig. 6 una seccidn segln lea linea 6~6 de la fig. 5.
La fig., 7 una seccidén trensversel vertical por el con—%
Junto secundario de conmutacidn segiin la linea 7-7 de la fig.9.

La fig. 8 una seccidn seglin la linea 8-8 de la fig. T,

Ny . !

Ie fig. 9 una seccidén segin la lfnee 9-9 de la fig. 7o
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En le fig, 1 se han provisto les distintas partes y tuberfas
de los mismos signos de referencie que las correspondientes
partes y tuberias en la patente principel. Segin esto P; signi
fice la bombe primeris impulsada por el motor, P, le hombe se-
cundaria, V le védlvule de cambio, T el regulador de mresién,

M le membrena conectada el conducto de aspirecién del motor en
que el muelle 98', que tense &l regulador de presién, puede
ser tensedo adicionalmente por el pedal de gas 100 al pasér
epretando més allé de la posicién de plena cerge, Q la correde
ra de alcance con las partes de corredera de alcance Q1 ¥ 82
que estén unides entre si por una palance 180, en lo que la co
rredera puede ser regulada por la palance 16, Kz y K3 las co-
rrederas de mando pera las merchas 28, 32 y 4&, I, II, III, ¥y
IV las conexiones & los embragues de conmutacién pera la 1&
hesta 42 marchas, Hy la conexifn para el embrague hidréulico
de flujo, Sch la conexién pera la lubricecién del érbol princi
pal y Sch' la conexién para la lubricacién del 4rbol secunda~
rio, P la bomba de reguledor, R el regulador de grados de pre-
gién y U la vélvule de sobrepresibn o védlvule de grados de pre
sién.

Adicionalmente a esto se ha previsto ademés en la tube
rie 132, 136 para la conexién & le lubricacién Sch, respecti-
vamente Sch' una vélvule de sobrepresién U, que en el caso de
une presién demesiado alte en el conducto de acelte de lubri-

cacién se abre hacia fuera. Ademés estéd conectado el embrague

i

de flujo Hy por una corredera de desconexién A' al conducto
136 por una tuberie derivade 137, 137'. En la posicién dibuja~!
da, la unién entre ambos conductos 137,y 137' estéd abierta. La

corredera se halla aqui en su lado izguierdo en el espacio 181
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en comunicacién con el conducto 125 gue estéd conectado por las
tuberfas 107, 120 & la vélvule de cambio V, y en el lado dere-
cho en el espacio 182 en comunicacién con el conducto 159 para
la 42 marche IV. La corredera se lastre ademés desde la dere-
che por un muelle 183. En el luger 184 el cilindro conmutedor
de la correderas A' estd unido con el aire exterior.

En el funcionemiento normel al sobrepasar une determi-
neda presién eh el espacio 181 la corredera adopta su posicién

normal dibujada. Si desciende ls presién en el espacio 181, la

3

corredera A' se corre por el muelle 183 hacia lsa izquierda, poj

lo que el embrague de flujo H& se une por 137', 184 con la pre

s8ién exterior y por ello se vacia total o parcialmente.

Lo mismo acontece cuando los conductos 159, y por ello
el espacio 182, se ponen & presidén. En esto se ha supuesto gue
la 42 merche circunde eludiendo el embrague de flujo, no -tra-
bajando por lo tanto ya el embrague de flujo.

La vélvula de cambio V estd constitufda como vélvula
de placa con las placas 104', 105' que unen &l conducto 107
alternstivemente con la bomba primaria Pl ¥ con la bombe se-
cunderie Pp. La bombe primarie Py estd unida ademés por une
tuberfe 185 con ummranuras de conmutacién 186 en el regulador
de presibn T de tal modo que en el caso de fuerte infrapresién

en el espacio 96 del reguledor de momento de presién M el con-

ducto 185 se conecta en 187 inmediatemente con le presibén ex-~

terior, por lo gque la bombe primerie trensporta inmediatamentef
I

hecla el exterior libre.
1

En le parte inferior del esqueme de conexién estd in- |

dicade ademés la conduccidén de la conmutacidn esqueméticamenter
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En esto significea p el cerrojo de eparcamiento, r la posicidn

| posicidn de eparcemiento 1l. En la posicién dibujada de los

| conductos 14, 15, 71 etc. Las canales 39, 40, 41 y 42 se hallan

zzti)‘ég¢l'ié al:

de marcha atrds, N poeicidn para el alcance de marcha "Normel®
(con 18 hesta 42 marchas), By posicién del slcance de marcha
"Freno I" (con 12 a 38 marchas), Bry posicidn del elcence de
marche "Freno II" (con 12 hagta 28 marchas), L marcha en vacio,
S una posicién de paso para pasar la palance de mano desde la
calle 10 de la marcha hacia delante por el eje transversal

12 a la calle de marche atrés respectivamente & le calle de

elecmentos de conmutecién del esquema de conexidn se ha supues-
t0 que estd metide la 28 marchs,

En la fig. la se ha ilustrado une seccién trensversal
por el regulador de grados de presibén R. Como en la patente
prineipal se hanprevisto en total cuatro miembros de regulacién
que entren en accidn sucesivamente por la fuerze centrifuga y

por ello mandan la presidén de le bomba de regulacién P a los

en comunicacién por las conexiones 35, 36, 37, 38 con la corre
dera de alcance Q; en 30, 31 y 32 y la vélvula U de sobrepre-
s81én o de grados de presién en 20 y 21, en lo que los mismos
se conmuten de esta manera descrite en la patente principel.
Los distintos miembros de regulecidn del regulador de grados
de presién consisten en los cilindros 51' & 54', que estén pro

vistos de las abertures 51 a 54 de distinta seccidén transver- {
sal y se hellan en comunicecidn con los canales 39 a 42. En
los cilindros 51' hasta 54' corren los émbolos 47' hasta 50! f
que estén constituf{dos por renuras y cavidades con peso escalo+

nedo y en 1los que estén insertadas bolas 47" a 50" para la cqgs
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mutecién de las aberturas 51 a 54.

Bajo la accién de la fuerza centrifuga, por lo tanto
con el mimero de revoluciones creciente, primeramente se corre-
ré el émbolo 47' contra la accidn del muelle 56' y cerraré
la aberture 51, después de esto correspondientemente y en su-
cesidn los émbolos 48', 49' y 50' 6 una parte de los mismos.
Con ceda obturacién de una de las aberturas 51 a 54 se eleva
la presidén de le manera descrita en la patente principal.

La vélvula de sobrepresién U estd constitufda con dos
muelles 18 y 18', de modo gque los dos primeros gredos pueden
ajustarse exactamente, mientras que el dltimo gredo de presién
resulta como sume de los dos primeros teniendo en cuenta el
cemino de compresidén de contraceidn que se produce.

Las figs. 2 a 4 muestran un ejemplo de ejecucidn del
mecanismo con el dispositivo de mando montaedo dentro. El con-

junto de cérter reunido en una unidad constructiva, embridedo

de manere usual al extremo posterior del motor, consiste prin- .

cipalimente en el cérter de embrague 200 y el cérter del meca~
nismo 20i. Al motor estd conectade la mitad primeria 202 del
embrague de fiujo 203. Con la misma esté unida le tepa 204

de embrague, cuyo cubo 205 que impulsa & la bomba primaria P,
esté glojado en le pared 206 dei cérter., En ella esté alojada
por su perte, por medio del 4rbol hueco 207, le mitad secunda-
ria 208 del embrague de flujo. El &rbol hueco 207 es atravese~

do por el drbol intermo 209 que es embragable mediante un aco-
plamiento 210 formedor de puente con lae mitad primarie 202 del
embregue de flujo. Entre la pared 206 del cérter del embrague

¥ de le pared frontal 212 gue al mismo tiempo forma la juntura
|
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|| da 215 dispueste fijemente sobre el &rbol secunderio 216. Con

| tapa, cuya ruede dentada se helle engraneda con une rueda den-

| tada 228 dispuesta suelta sobre el 4rbol principel prolongedo

de separacién 211, del cérter del mecanismo de cambio, se for-
ma ung cémera 213 que recibe de le manera descrita més terde

al dispositivo de mando.

Sobre el &rbol hueco 207 estd dispuesta fijamente una

rueda dentade 214 que se hallas en engrane con una ruede denta-%

el érvol interior 209 esté acopledo ademés el verdadero drbol
principal 217 del mecenismo de cambio fijamente en le direccién
de rotacibn. Con el érbol principal 217 estén unides fijemente
les ruedas denfadas 218 y 219. Se hallan engrensdes las mismes

con les ruedas dentadas 220 y 221 dispuestas sueltas sobre el

&rvol secunderio que pueden unirse por embragues de discos mild
tiples 222 y 223 mccionados hidréulicemente fon el érbolrsecunf
derio 216. El1 &rbol secundario estd ademés prolongedo més elléd
de la pared frontal posterior 224 de le perte principel del

mecanismo de cembio. Sobre el miemo esté dispuesta una ulterio:

ruede dentada 226 dentro de la parte de cérter 225 a modo de

227 del mecanismo y acoplable con el mismo por un embrague de
garras no representado en aetalle, por ejemplo con interconexién

de ung marche libre,

La 12 marcha hacie delaente se reallze por el embrague
de flujo, el &rbol hueco 207, los pares de ruedas dentadas 214l
215, el érbol secundario 216 y el par de ruedas dentedas 226,228
estando acoplede le rueds dentade 228 con el &rbol 227, por ejem

plo, por une mercha libre. Los embragues 222 y 223 estén fuerai

i

de engrane. Para la conexién de la 28 marcha se desacopla la r%eda
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| re por les ruedes dentedes 214, 215 y 221, 219 sobre el édrbol

.= 10 =

208424

dentads 228 del érbol principsl y se mete el embrague 222, de
modo que la impulsién ehora se efectiia por el embrague de flu-
jo, las ruedas dentadas 214, 215.y las ruedes dentadas 220,
218 hacle el 4Arbol principel del mecanismo. Eventualmente se
desacople en esto también autométicamente la rueda dentada
228 en la marcha libre por adelanto.

Para le conexién de la 3% marche se suelta el embrague

222 y se embraga el embregue 223. La impulsidén se efectdia gho-

de deriva 227 del meceniemo.

En le 4& marcha estén sueltos los embragues 222, 223
y metido el embrague 210, E1l mecanismo de flujo 203 ha sido
sobrepasedo a modo de puente por ello y la impulsidn se efec-
tda inmediatamente desde el motor por la mitaed primaria 202
del embrague de flujo, el embrague de puente 210, el &rbol in-
terior 209 y el é&rbol principal verdadero 217 sobre el &rbol
de deriva 227. |

Pare la marcha etrés no representaede en detalle en la
fig. 2, que utilize parcislmente las ruedas dentades 221, 219,
226, 228 se ha previsto un érbol 229 lateral especial que atra
viesa, lateralmente del tsmbor 230 pare los embragues 222 y 223
el interior del cérter 201 del mecenismo y recibe las ruedas

dentadas 231 y 232 para la marcha atrés. Desde este érbol la~-

teral 229 se impulsa el regulador R de grados de presidbn, como
ge describiréd todavie en detalle més explicitamente.

En la cémare 213 entre el embrague de flujo y el cér- §
ter 201 del mecenismo de cembio estd embridado por une parte

el conjunto principel de mando 233 y por otra parte el conjun-]
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to secundario de mando 234 & le pared frontal 212 del mecanlis-
mo de cambio, en 10 que el conjunto Ultimemente citado 234

penetra a través de una abertura 235 en la pared frontal con

|| una parte 236 que lleva el regulador de grados de presidén R,

en el interior del cérter 201.

El conjunto principal de mando 233 estd representado
en detalle en les figuras 5 y 6. El mismo circunda esqui al é&r-
bol principal 209 gon el &rbol hueco 207 por un tubo de direc-
cién 207' por une parte, esi como el &rbol secundario 216 por
otra parte y contiene en s{ & la corredere de alcance Qo el
reguledor de preeién T, les correderas de mando K2 ¥y K3, las
correderas de conmutacién S, 33 y 34 asi como la corredera
4, de desconexidn pare el embrague hidréulico. Las correderas
de conmutacidén S, y S3 para la 28 marche estén dispuestas ggui
en le proximided del érbol secundario 216, de modo que las
mismas pueden gobernar por el cemino més corto, por conductos
loﬁgitudinales‘237, 238, a los embragues 222 y 223. La corre-
dera de conmutacidn 84 ¥ la corredera Av de desconexién para
el embrague de flujo, por contrario, estén dispuestes en la
proximidad del é&rbol principal, puesto que las mismas gobier-
nan al embrague 210, respectivamente al embrague de flujo por é
el interior del érbol principal por conductos 239 y 240.

La bombae primeria Pl también perteneciente gl conjunto

principal de mendo estéd alojada en un cérter espedial adosable

el conjunto 233 ¥y no representado en las figures 5 y 6.

La totalidad de las correderas dispuestas en el coﬁqu
to principai de mendo inclusive el regulador de presién estén |
|

dispuestas transversalmente a la direccidén longitudinal del

I
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| especialmente en le fig. 4, mediante un empujador 94' contra

., como ye se ha explicado & base de la figura 1.

- 12 -

23

208424

mecanismo. E1l regulador de presidn T se apoya, como reselta

el fuste 94" de la membrene M, la que se lastre constantemente
por el muelle 93'., El eépacio 96 estd conectado mediante el
conducto 97 al conducto de conexién del motor detréé de la
chepaleta de estrangulamiento., E1l otro muelle 98' puede ten-
perse previemente por un menguito 99 por un varillaje por el

pedal de gas 100 pera la consecucién de un "golpe descendente®

En las figurase 7 & 9 se ha ilustredo en detalle ademéa
el conjunto secundario de mando. El mismo comprende el regula-
dor de grados de presién R, la correspondiente corredera de
alcance Q;, la correspondiente vélvule U de grados de presién
con los muelles 18 y 18' as{ como ademés la bomba de regula-
dor P y le bomba secundaria P, impulsable por el ledo de la
deriva del mecanismo.

El reguledor de gredos de presién ya descrito en deta~
lle a base de la figura 1g esté apoyado mediante su cubo 241
en una cajae de cojinete 242 que esté insertada en la parte

del cérter 243 del conjunto s ecundario de mando 233. Este Wlti

mo contiene también la corredera de alcande Q1 ¥y la vélvula
de grados de presién U y esté cubierta hacia abajo por una _

tepa 244 gue cierra lds canales de mando. Axilmente con respec

to al regulador de gredos de presién R estén embridados con

interposicién de una placg 245 las carceses 246 y 247 pera la
bomba de regulacién P y la bomba secundaria Pj.
Le impulsién del regulador de grados de presidn asi ‘

como de las bombaes P, ¥, se efectia, como ye se ha mencionado
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| por contraccién, se enchufe mediante las garras 249 sobre una

|| 1lan en engrane con contra-garras 252 del mufién del 4rbol 254, |

5 regulacién P,

- 13 -

por el érbol lateral 229 de la mercha atrés. A este fin el

miembro de enchufe 248 inserto indesplazablemente, por ejemplo

correspondiente garra terminal 250 del &rbol lateral 229. En

su extremo opuesto estén previstes oitras garras 251 que se ha~ .

unido fijemente con la rueda dentada de impulsidn 253 de 1la bqé
ba P,, respectivemente arrestran simulténeamente en direccién

de rotacidén a la rueda dentada de impulsidén 255 de la bombe de |

Los conductos de unidén estén dispuestos en lo posible
en los conjuntos de cérter 233, 234. En otro caso tembién pue-
den transcurrir parcialmente en la pared frontal 212 del cér-
ter del mecanismo o estar formadoes por tubos conductores espe-

clales,
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g y mando pars lgs distintas marchae.'bombas de aceite, resnlado-~

5 3 ¥ 23 1 1

El presente Certifiocado de Adicidén comprende las si-
gulentes reivindicaciones:

l.~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente ‘
minoipal n? 206.892, molicitada por ™ Mando automftico de me-
ecanismos de cambioc *, carzgsterizadas porque la totalidad del
dispositiyo hidrdnlico de mando o esencialmente la totalidad

del mismo, eonsistente en espescial en correderas Je cﬁnuntaoién

res de presién, ecorrederas de alesnce y reguladores de grados
de presidn eon exacepoidn de emhregnes de sonmuteoidn mismos,
esta alojado aitre el qonjunto de embrggue gque une a2l motor con
el mecanismo de osmblo, preferentemente un embrégue de flujo
servido por el sistems hidrdulico, y el mecanismo de cambio.

2.~ Mejoras sezdn la reivindicacién 1, oaracterizadas
porque el dispositivo hidraulicc de mendc esté fnserto, como
una o varias unidades oonstructivas desmontables como un todo,
en ol espacio entre el conjunto de embrague y el mecaniemo de
azmbio. |

5.. Mejores segin la reivindiomcidn 2, careoterizadas
porgue las unidedes constructivas estin embridadss a la pared

frontel del odrter del meoanismo de cambic desmntable de la

pared frontal del cdrter del embrague, adecusdamente en el in-
terior de uns cdmsre especial de carcase del cdrter del embra-
gue.

4.~ Mojoras sezin las reivindiocaciones 1 - 3, caracteri-

zadas porque unf unidad constructiva que comprende las corre-
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deras de conmﬁtacién, las correderaes de mendo, el reguledor

de presidén y la corredere de alcance, asi como aedecuasdsmente
tembién -~ en una perte del cérter especial adoseble ~ la bom-
ba primaerias de aceite, estd constituida como un conjunto de
cérter que circunde al érbol principal y al érbol secundario,
de tal modo sdecuadsmente que las distintas correderas de con-
mutaecidén pueden estar unidas por el interior del &rbol princi-
pal, respectivemente del &rbol secundario, con los embragues
de comnmutacién pare les distintas marcheas.

5.- Mejoras segin le reivindicacidn 4, caracterizadas
porgue loé drganos de conmutecién (correderas de conmutacidn)
pare squellas marchas (por ejemplo la segunda y tercera mar-
chas), cuyos embregues de conmutacién estén dispuestos sobre
el érbol secundario, estén situados en la proximided del &rbol
secunderio, y los dérganos de conmutacidén pars asquellas marches
(por ejemplo la 48 marche), cuyos embragues de cormutacidén es-
tén dispuestos sobre el 4rbol principal, estén situados en le
proximidad del &rbol principal en el conjunto comin de cérter.

6.- Mejoras segin las reivindicaciones 1-5, caracteri-
zedas porgque le parte impulseble del dispositivo de mando,
respectivamente uns perte esenciai del mismo, es impulsada pori
un drbol lateral del mecanismo, especialmente por el &rbol de
mercha atréds del mismo. . -

_ 7.=- Nejoreas, eépecialmante segin las reivindicaciones
1-6, ceracterizadas porque el regulador de grados de presidn i
constituido como regulador de mimeroc:.de revoluciones estd dis-

puesto sobre un érbol lateral del mecanismo, especlalmente el

érbol de marcha atrés.
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8.- Mejoras, espefialmente segin lae reivindicaecidn 7,
caracterizadas porque el regulador de grados de presidn forme
una unidaed constructive comin con la parte que le pertenece
de la corredera de alcance, la valvula de sobrepresién y pre-
ferentemente la bomba secundaria, asi como la bomba. de regule~
cibén, le cual estéd fijeda al cérter del mecenismo el lado de
la unided construcitiva que circunda e las restantes partes del
dispositivo hidrdulico de mando. |

9.- Mejoras segin las reivindicaciones 1-8, caracteri-‘
zadas porque el regulador de grados de presién es impulsado
mediante un miembro de enchufe por el 4rbol lateral.

10.~- Mejoras segin las reivindicaciones 1-9, caracte-
rizadas porque las bombas de acelte, por ejemplo la bombra de
regulador y la bomba secunderie estdn dispuestas de modo des-
monteble exilmente con respecto al regulador de grados de pre-
gibén y se arrastran, por ejemplo, por el mismo miembro de en-
chufe que el regulador de grados de presién.

1l.- Mejoras, especialmente segin las reivindicaciones
1-10, con un regulador de grados de presién constituido como
regulador de fuerze centrifuga, cuyos distintos grados se go-

biernan por pesos centrifugos, caracterizadas porgue los pesos

centrifugos estén constituidos como correderas dispuestas ra— f

| dialmente, adecuadamente de distinto peso, que preferentemente!

por medio de bolas insertas en ellas, gobiernan 1aé aberturas ‘

de estrangulamiento pare el paso del medio hidrémlico.

12.- Mejoras segtin las reivindicaciones 1-11, caracte-.

!
rizadas porque la vélvula de sobrepresién o vdlvula de grados l
|

de presidn estéd lastrada por dos o varios muelles que entran l
|
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en accidén uno detréds del oiro.

13.- Mejoras segin las reivindicaciones 1-12, con re-

gulecién de la presidén en dependencia del momento motor medien:

te un miembro gque reacciona a la presidn que actila sobre el |
regulador de presién, por ejemplo una membrane, caracterizadas%
porque el miembro que reaccione & le presién esté dispuesto |
sobre el extremo del reguledor de presidn prolongado hacisa fqgg
ra, situedo transverseslmente el eje del mecanismo, en cuyo lugar
adecuadamente también estéd previste la conexién del pedal de
gas al regulador de presién.

l4.~ Mejoras especislmente segin las reivindicaciones
1-13, con embregue de flujo hidréulico, caracterizadas porgue
el embrague de flujo estd conectado por medio de un érgenoc des
fonectador el sistema hidréulico de conmutacibén de tal modo

b

que el embrague de flujo se desconecta, respectivemente estran:
gula, cuando la presidén en el sistema de conmutacidén en depen-

dencia del ajuste del motor, especialmente & marcha en vacio,

desciende por debajo de un determinsdo valor, y por ello se ‘
vacia total o parcislmente.
' 15.~ liejoras segin la reivindicscién 14, caracterizadaL
porgue el embrague de flujo en lugar de la dependencia de la !
marcha en vacio o adicionslmente & la misma, tembién se desco—‘
necta o estrangule cuando se conecta una mercha gue rodes evi-|
tando el embrague de flujo, por ejemplo una marcha directa i
(cuarta). :
16.- Mejoras segin las reivindicaciones 14-15, carsc- |

|
terizadas porgue la corredere desconectadora que gobierns la !
|

comunicacidn del embrague de flujo eon el sistema hidréulico,
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respectivamente coﬁ un conducto de evacuacidn, se lastra por

una perte por la presidn de conmutacién invertide en el sis~

teme hidrdulico ¥y por otra perte por la presién en el sistema
de la marcha de formacidn de puente (cuarta mercha), asi como
por une. fuerze de muelle.

17.- Mejores segin les reivindicaciones 1-16, cerac—
terizades porque los conductos de comunicacién estén dispues-
tos percialmente en los conjuntos desmontables de cérter y
percialmente en sl cérter del mecanismo.

18.- Mejoras introdgcidas en el objeto de la patente
principal ne 206.892 solicitéda por ®"Mando automé&tico de me-
canismos de cambio:.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoriea
descriptive y se ilustrae con los dibujos que & la mismea se
acompatian.

Consta este memoria de dieciocho hojas foliadas y es-

critas & méguing por une sole de sus caras.

Medrid, & 9 3 MAR 1853




2

n

g > H;Jél

uaTRO BoJas i

“
g

" oaimler-Benz Aktienzesellschaft

EAEPRE
E e
W:
'
\
o « . \
o S prr ) b | P e R W W) AL T
Z K _:.V_.‘.._w.\\\\.\_iﬂ._____Dwmmﬂmmm_mm_mmﬂ— /
9~ | ._ =~ =nm ey =— ST T
B ; “_ \ i
V.
g ?
XX M G ' =
\ sva \m.%/ .\K X I.I..I.Iiw
\ A : o— .
P \ £5 _
ﬁ// SAAS, ” \‘\n\\\\\\\\_
\ N AW Wmm
b e
= 73
14 \\ " /A/,, \ \ |
#5 \ %,
KL Ly il 4E 2 :
Dy 614

-




208424

Daimler-Benz Aktiengesellschaft SUATRC HCJAS ‘HCJA 2%,

200 202 204 203

L L/ 17 Flg. 2

Y

-/ P X6 p11 214 204 219

1y

e 212

‘,/' : B

9, % ¢ [P B 4 -

A 3N il G
-

- .,,::.g..,:.,‘,? k\

W
%1220

Q e |
N GRS R — 1
NS | Lo

2 ==
A \x}:: N AV | ==
o NN ___,‘?J'"_.L_L =
e 2 gt T
] =
. I A g
X - 77772 . -+ 4
NG SR R =2

& = NIR
3D mpgd Nt =

3

ESS S

gl

———
NN 0

s

HER A

VRN A

o
2N

”,

NS

v

N

VS,

7,



Daimler-Benz aktiengeseliscghaft

CUSTRC HCJAS

Fig. 6

——233




paimler-Benz Aktiengesellechait CUSTRC HCJA3 HCJA 42,

Fig.8

A3
78’
18
)
= e
A
P (P
(%2

19
233 22 241
r e
PN Y, Né 3
25 sy &2
2
2
2 e
19
f2)

246 245 244




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



