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Sí motor de combustión de dos tiempos usual, espe 

oialmente para vehículos automóviles, se lubrifica por el aoei 
te lubrificante mezclado con e l combustible. EL incremento de 
rendimiento de esta máquina trae consigo que especialmente ¡ 
los cojinetes del cigüeñal y los cojinetes de la s  bielas ya 
no resisten a la s  solicitaciones aumentadas, porque e l aceite 
lubrificante por una parte no entra en contacto con todos los 
lugares de los cojinetes y por otro Lado no puede evacuar su 
fieientemente e l más alto calor de rozamiento. Los cojinetes 
de rodamiento que se utilizan predominantemente para tales 
máquinas de marcha rápida, corren por ello muchas veces en 
seco y por ello ruidosamente. En el caso de combustibles de 
bajo valor pueda manifestarse tambián corrosión.

EL invento se refiere a un sistema de lubrificación 
para motores de combustión de dos tiempos y consiste en un 
conducto de unión entre un cojinete de cigKeSal y una reserva 
de aceite en algdn lugar de l a  máquina, así como en un cierre 
de presión de retroceso en este conducto de unión. Por la  so 
bre o infrepresión producida en la  carrera de aspiración o en 
la  oarrera de compresión se aspira o comprime aceite lu brifi_  
cante desde la  reserva de aceite por el conducto de unión. El 
cierre de presión de retroceso impide aquí la  presión de re__ j 
trooeso o la  aspiración de retorno del aceite lubrificante ha_j 
cia la  reserva en al sucesivo oambio de presión.

Ventajosamente, segón una ejecución del invento, 
se u tiliza  como reserva de aceite an lugar colector de aceite
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en el cárter del cigüeñal, preferentemente el pozo de aceite 
en el cárter inferior del cigKeSal.

Como reserva de aceite puede servir, sin embargo, 
tambión, en otra ejecución del invento, e l aceite del mecanis 
mo de cambio. Esta forma de construcción resalta especialmen 
te adecuada para motocicletas, porque en óstas el mecaniano 
conjuntamente con el motor generalmente forma un bloque de 
fundición. Por ello se evitan tambión pórdidas de aceite lu  
brifioante, porque como conexión para el conducto de unión 
a l cárter del meoanismo puede utilizarse adecuadamente el ori 
fic io  de respiradero.

EL cierre de retención, según una ejecución del 
Invento, puede estar dispuesto entre el cojinete de cigüeñal 
y el cárter del cigüeñal, y esto, por ejemplo, como membrana 
anular que sobre el gorrón del árbol cigüeñal entre e l ooji 
neto del mismo y el disco del cigüeñal cierra hermáticamente 
al cojinete de rodamiento con respecto a l recinto del cárter 
del cigüeñal.

El cierre de retención puede estar constituido, 
sin embargo, tambión según otra ejecución del invento en el 
lugar de embocadura del conducto de unión en el cárter del 
cigüeñal y* por ejemplo, estar conformado como válvula de 
plaoa.

En el caso primeramente mencionado se abre la  mem 
brana anular en la  carrera de aspiración, en el segundo caso 
on la  carrera de oompresión. Naturalmente que son posibles 
tambión los efectos inversos, según estó dispuesto y oonsti 
tuido e l oierre.
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En motores de combustión de dos cilindros con ci 

gEe&ales desviados, e l efecto del invento puede aumentarse 
porque en cada caso se ha dispuesto un conducto de unión en 
tre el cojinete exterior del oigKeKal o e l lado del oojinete 
central de uno de los cilindros y el pocilio de aceite del 
oarter del oigKe&al del otro cilindro.

A consecuencia de l a  desviación de los cigüeñales 
por ejemplo por 180*, en una de la s  oámaras de cigüeñal actúa 
l a  presión opuesta que en la  otra, de modo que e l transporte 
de aceite se refuerza en el sentido deseado.

Una disposición análoga puede establecerse tambiún 
para motores de combustión de tres oilindros, pero entonces 
se requiere en cada caso un conducto de unión entre lo s o ilin  
dros vecinos y los primeros y terceros oilindros, que tienen 
que estar dimensionados y dispuestos de ta l modo que los mis 
mos en lo posible tengan igual resistencia a l flu jo  de oo 
rriente.

En ulterior desarrollo del invento puede extender 
se la  lubrificación a l cojinete de l a  biela y esto de modo 
que e l aceite que sale fuera de un cojinete lubrificado según 
el invento se recoge con anillos de retón de aceite en lo s  
discos de cigüeñal y se conduce por taladros en lo s discos 
de wigKeñal y los gorrones de biela hacia los cojinetes de 
la  biela.

El dibujo muestra dos ejemplos de ejecución del 
Invento, esto es:

la  figura 1* un motor de dos tiempos monocilindri_ 
co con mecanismo de cambio en bloque para una motooBLeta en 
sección central longitudinal.
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La figura 8* una sección central longitudinal por 
los carteros vecinos de oigKeñal de un motor de dos cilindros.

Segdn la  figura ia  e l cojinete -1- del árbol oí 
gtteñal está unido con el cárter del mecanismo de cambio -8- 
utilizado como depósito de aceite lubrificante mediante un 
conducto -S-. Por l a  infrapreslón producida en l a  carrera 
de aspiración en el recinto del cárter dé oigKeñal se aspira 
niebla de aceite lubrificante desde el oarter del mecanismo 
-8- por el coqueto hacia el cojinete del árbol cigKe&al 
-1-. Entre el cojinete -1- del árbol oigKeñal y el disco -5- 
de oigKeñal se ha dispuesto como cierre de retán de presión 
una membrana anular -6-, por ejemplo, de chapa delgada de al 
ganas dócimas de milímetro de espesor* Este se halla fijado 
en su borde interior bien sea en el disco de eigKeñal -5- 
o en el anillo interior del cojinete de rodamiento y bailes 
tea con su borde exterior de ta l  modo que e l mismo durante 
la  aspiración se levanta de su base y durante la  compresión 
junta herméticamente la  tubería de unión -3- contra e l reoin_ 
to -4- del cárter del oigKeñal.

En el lado izquierdo del dibujo está representado 
en el disco del oigKeñal un canal -7- colector que reooge el 
aceite lubrificante aspirado a travás del oojinete -1- del 
árbol oigKeñal. por la  fuerza centrifuga se lanza al aceito 
hacia e le  xterior y fluye a travás del vástago -8- hueco del 
oojinete de biela y e l taladro transversal -̂ 9# haoia e l oo 
jinete -10- de l a  biela.

La figura 8* muestra l a  sección longitudinal por 
el cárter -11- y -18- de oigKeñal de un motor de dos tiempos

bioilíndrioo con desviación de cigüeñales de 180*. El árbol
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-15- de oigKeñal está apoyado en loe cojinetes exteriores de 
cigKeñal no representados y en e l cojinete de rodamiento con 
tra l -14-. Ambos carters -11 y 1 2 ,  de oigCCeñal están cerrados 
hepáticamente uno con respecto al otro por " f ** junta -15- 
dispuesta próxima el cojinete -14-.

Desde el pozo áe aceite del cárter -11<* respectiva 
mente -12- de cigüeñal conducen los conductos de unión -16- 
respeotivamente -17- por válvulas de placa -18-, respectiva 
mente -19-, hacia al cárter de cigüeñal vecino es decir e l 
conducto -16- el cárter de cigüeñal -12-, respectivamente el 
conducto -17- en el cárter de cigüeñal -11-+ Las válvulas de 
placa -18 y 19- están constituidas como válvulas de presión 
que se abren durante la  compresión en el cárter de cigüeñal 
y que dejan pasar el aceite recogido en l a  parte inferior del 
cárter de oigKeñal* Como en el otro lado del conducto de unión 
en el lugar de desembocadura en cada caso existen la s  oondi 
o iones de presión opuestas, en este caso por lo tanto infra 
presión, e l aceite se transporta especialmente bien por lo s 
conductos, mientras que en la s  condiciones de presión inversas 
se impide e l reflujo del aceite hacia el pozo de aceite por 
la s  válvulas de placa.

En la s  caras de los disooe de cigdeñal vueltas ha 
oia los cojinetes -14- oentrales de aigCeñal^- la  junta están 
fresadas ranuras -20 y 21- colectoras de aceite en que desem 
bocan taladros -22- y -25- que oonduoen hacia e l cojinete de 
b iela.E l aceite lubrificante que sale en cada caso de la s  
desembocaduras de los conductos de unión -16 y 17- se recoge 
Por estas ranuras colectoras de aceite y despuás de haber sa
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lido del conducto -16- de unión y haber lubrificad!) también 
el cojinete central -14- se condu.ce hacia los cojinetes de 
biela. Despega de su. salida desde los cojinetes de biela el 
mismo fluye de nuevo hacia el pozo de aceite. De esta manera 
se produce una circulación de aceite lubrificante.

Los oonduotos de unión, sin  embargo, pueden condu 
eirse igualmente bien desde los lugares colectores de aceite 
hacia lo s  oojinetes exteriores del cilindro veoino para lu 
brificar a éstos.

Sin embargo, también puede conducir en cada caso 
un conducto hacia e l lado del cojinete central y el cojinete 
exterior del árbol oigGeBal del cilindro vecino. Para l a  lu  
brificaoión de los cojinetes exteriores es necesario que és 
tos están cerrados herméticamente con especial cuidado con 
tra el aire exterior para que e l aceite no pueda ser expul_ 
sado a presión fuera de loe cojinetes.

En la  aplicación del invento a motores de tres 
cilindros se dispone en cada caso un conducto de unión entre 
ios cilindros vecinos y el primero y tercer cilindro.

Naturalmente que a iguales dimensiones e l oondu.o_ 
to entre el primero y tercer cilindro tendría una mayor re 
sistencia a l  paso de l a  corriente. Esto se puede solucionar 
porque se elige este conducto con mayor diámetro. Adicional^ 
mente es posible, para que el tercer cilindro se cargue pre 
ferentemente con mezcla, disponer e l oarburador en la  proxi_ 
midad inmediata de este cilindro.
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Esta patenta oonsta do las siguientes reivindica
oiones:

1 - Sistema de lubrificación para motores de oom 
bustión de dos tiempos oon bomba de cárter de cigüeñal, carao 
terizado por un conducto de unión entre un cojinete del oi 
gKeñaly una reserva de aceite a s í  como por un, cierre de pre 
sión de retroceso an este cíunino.

8 - Sistema de lubrificación segdn la  reivindioa__ 
oión 1, caracterizado porque como reserva de aceite sirve un 
lugar Aoleotor de aoeite en e l cárter del oigue&al, preferen 
tómente la  cubeta de aceite en el Cárter inferior del oig%e_ 
nal.

5 - Sistema de lubrificación segdn la  reivindica^ 
ciÓn 1, caracterizado porque como reserva de aceite sirve el 
aoeite del mecanizo de cambio.

4 - Sistema de lubrificación segdn la  reivindica^ 
oión 2, caracterizado porque el cierre de presión de retroce__ 
so está,dispuesto entre el cojinete del árbol cigKeHalgrel 
cárter del oigueSal y esta constituido, por ejemplo, como 
membrana anular. ¡

6 - Sistema de lubrificación segtin la  reivindica^ 
oión 8, caracterizado porque e l cierre de presión de retro 
ceso está dispuesto en e l lugar de embocadura del conducto 
de unión en e l cárter del oigKeEal y está constituido por 
ejemplo como válvula de placa.
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6*- Sistema de lubrificación segdn la  reivindicación 

4 ó 8 para motores de combustión de dos cilindros con oigüe 
Sales desviados, caracterizado por un conducto de unión en 
cada caso entre e l cojinete exterior del órbol cigüeñal o el 
lado del cojinete central o ambos simultáneamente de uno de 
los cilindros y l a  cubeta de aceite del cárter de cigüeñal 
del otro cilindro#

?a .  Sistema de lubrificación segdn la  reivindica 
eión 4 ó 8, para motores de combustión de tres cilindros, 
caracterizado por un conducto de unión en cada caso entre 
los eilindroe vecinos y e l primer y tercer cilindro que es 
tán dimensionados y dispuestos de ta l  modo que los mismos 
poseen aproximadamente igual resistencia de corriente.

80 * Sistema de lubrificación de cojinetes de bie 
la ,  caracterizado por la  reunión de la  lubrificación segdn 
una de la s  reivindicaciones 1 á 7, con canales captores de 
aceite en lo s discos ds cigüeñal desde los cuales conducen 
taladros a los cojinetes de cigüeñal.

9a - sistema ds lubrificación para motores ds 
combustión de dos tiempos

Segdn se describe y reivindica en esta memoria 
descriptiva.

Se detalla e ilu stra  con le s planos que a l a  mis 
ma se acompañan.

Y que consta ds eáAe hojas, foliadas y escritas 
a máquina por ana sola de sus caras.

Madrid, a S I Marzo 1965. 
CU!LLE!V40 ROEN
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