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L3NORIA DSSCRIPTIVA
de una
PATSNTs% ps INVAINCION
por
"SISTSLA PARA AFLICAR LA FUIRZA D2L MOTOR DE
10S CAMIONES AL ACCIONALIANTO Di MAQUINAS®.

Tuyo registro se sclicita por VWINTZ ANOS, para Es-
pafia y sus Posesiones, a nombre y favor de Don Regelio
Fernéndez Garrido, de nacicnalidad espaficla, residente

en Castillo de Alba {Zamora).

La presente invencidn se contrae a un sistema para

lé utilizacidn de 1la fusrza engendrada en el motor de
los camiones para‘al accionanicnto ds méquinas ¥y utensi-~
lios diversos, permitiendo su adaptacidn la construcecidn
de camiones y otros vehfculos automdviles industriales
que, sin dejar de cumplir su funcidn sspecifica como me-
dios de transporte cuando ss desee, puedan ssr smpleados
como fuerza motriz accionadora de slementos mecanicos
inrdependientes.

De lo dicho, ficilmente se desprende el vasto campo
ds aplicacién gque se ofrece al sistema dql Qque vamos g
ocuparnos, pudiéndose citar como primordisles posibilida~
des de empleo las faenas agr{colas mecanizadas, molinos
centrifugos, sierras, trilladoras, mechacadoras de piedra

rd . 2.
vy otras multiplss que seria prolijo annumsrar.
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Asimismo, este sistems permite traksformar en indus-
trias trashumantes muchas de las que hasta ahora han sido.
obligedamente fijas.

Se carac teriza esencialmente el sistema gue nos ocupa
por sstablecerse un ejs adicional al vehicule, eje que
88 naya provistoc de sus correspondientes pitfiones conteni-
dos en la caja de cambios del motor y de una polea o trans-
misiones adecuaias para el acciohamisnto de los mecanismos
0 utensilios que se adapten en cada caso. En la caja de
cambios, se ha dispuesto una segunda palanca de maniobra
que permite cambiar la velocidasd o estabilizar en punto
muerto a1 eje dal sistemg con independencia de log cambios
de marcha normales del vehiculo, si kien seré preciso que,
cuando el susodicho vshiculo esté en mercha, se halle el
sistema en punto muerto y vieeversa, sisndo comun para
esta diversidad de maniobras el embrague comdn da que
esta provisto el motor.

La construccidn del camidn serd metdlica a especie de
furgdn, con traviesas y esquelsto de hierro para poder
colocar la maquinaria de un mode fijo.

Pera facilitaf la comprensién de cuanto gqueda expuesto,
dnicamente a t{tulo de sjemplo y sin alcance limitativo
de ningﬁn género, enn los adjuntos ditujos se representa
una forma de realizacidn préctica:

La fig; 1% nos ofrece una vista superior de l& caja
de velocidades con sus ejes y engranajes, halléndoss en
agta vista el eje intermsdiaric cutisrto por el sescunda-
rio ¥y hakiéndose dejado en blanco los engranajes que no
trabajan con el eje adicional. En esta misma figura obser-
vamos con dstalle 1aé plezas sigulentes: sngranaje ccnstan-
te del primario (1); engrenajas desconectados de tomag di=-

recta (R); eje provinents del motor (3); engranaje constan-
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te del intermediario (4); volandero de tercera velocidad
del secﬁndario (5); norcuilla (6) impulsors del volandero
(5); engransjes delas tercera y segunda velocidades del
intermediario (7) y (8); volanderos de primera y segunda
velocidad del secundario {9) y (10); engranaje de primsra
velocidad del intermediarioc (11); junta universal flexilble
(12); freno de mano (13); sje de transmisidn del vehiculo
(14); eje adicional (15), cuya prolomgecidn he de pasar
por detras del grupc trasero & fin de poder circular el
volante del ditujo; eje cuadrado (16) paralelo al chasis;
volante (17); eje cilindrico (18) parelelo al chasis; jun-
ta universal (19); horquilla (20) impulsors del volandero
(21} corresyondiente a la primera velocidad del ejs adicio-
nal, que engrana con sl pjifion del intermediario (11); hor-
guilla (22) impulsors de los volandsros (9) y (10); horqui-
1la (23) impulsora de los volanderos (24) y (25); volande=
ro (24) de segunda veloc idad, que engrana con el pifidn (7)
del intermediario; wolandero (25) de tercera velocidad,
que angrana con el pifidn (4) del intermediario; carcasa
(26) de 1la caja de veiocidades; tapa (27) para el terminal
del eje édicional; rodamientos o cojinefes (28) y canales
del sje sdicional (29) pare funcionawiento de los volan~
deros.

La fig. 2& 83 una vista posterior de la caja de veloci-
dades del vehicule, mostrando las semi-esferas (30) de
aujecién y jusgo da las palancas do maniokras, una corres-
pondiente a la maniobra de volanderos del eje adicicnal
(31) y otra para maniobra de los volanderos del eje sscun-
dario; tapa (33) de la caja de velocidades; volanderos de
primera velocidad (34), dc segunda velocidad (35) y de

tercora (36); engrangje constante (37) del primaric; eje-
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secundario (38); engranaje constante del intermediario
(39); engranaje (40) de tercera que engrana con el (36);
engranaje (41) de segunda que engrana con el (35); en-
granaje (42) de primera que engrana con el (34); eje in~-
termediario (43); tapdn (44) para veciar el aceite; car-
casa (45) de la caja de velocidades; eugranaje (46) de
primera velocidad del eje adicional que engrana con el
(42) del intermediario; engranaje (47) de segunda velocidae
que engrana con el (40); engranaje (48) de tercera velo-
cidad que eugrana con el (38), constante del intermedia=

rio; por dltimo, el eje adicional (49).

5N

sn lz fig. 18 sg aprecia que todos los engranajes
estan en puntc muerto, excepto los dos constantes del
primario e intermediario; en la fig. 28 se aprrecia cdmo
debe ir colocado el eje adicional con respecto a los
ya existentes en le caja. Wo figura en ninguno de los
planos el sngranaje de marcha atrés, cuyo lugar es a
la derecha.
la nueva caja de cambios llevs, como ya hemos dicho,
does pelancas de cambio, una pars ccnec tar y desconec tar
las marchas del vehiculo ¥y otra para hacer el mismo tra-
bajo en las tres velocidsdes que se utilizan pars poner
en movimiento el eje adicional, que moverd las distintas
méquinas a las que puede aplicarse la fuerza del motor.
21 camion puede trasladarss poniendo en punto musrto
la pelanca del ejs adicional, asi como la miguina 2 la
gus se agplique la fusrza del motor pusds t;abajar ponisn-
do 2n puntc nmuerto los engrenajes de marcha dei vehiculo.
Los engranajes coastantes scn de dokle seccidn que
los restantes debido g su trabajo permanente, asi como
el de tercers vslocidad del sje adicional.

Los tres engranajes de este ultimo eje pueden correr-

5@ POr las canales msdiante su yalancg para que engra-



nen con los cérrespondientes del ejs intermediario, sire
vidndoss del emkrague couwic para los otrecs cambios de mar-
cha.

115 21 nuave eje lleva a la salida de la caja,de.cambios
ung junta univsrsal flexible.

La fuerza del niotor, transmitidas a este eje, pusde mo~
ver todas las poleas y engranajes nscesarios para sl fun-
cionamisnto de la industria a que ss gplique.

120 El eje adicional, segin gparece en la fig. 1&, ©s mi-
ted cilindrico y mitad cuadrado, pudiendo ser todo &1 de
esta ultima forma para facilitsr la postura de ruedas de
transmis idn.

£1 panel dé instrumentos ha @e llevar un indicaicr de

125 revolucionss para poder graduar las velocidades de las
méquinas a las quc se aplique la fusrza. Asimismo, el ace-
lerador debers estar provisto de un dispositivo que man-
tenga le aceleracidn precisa, que nos serad sefialada por
el indicador antedicho.

130 Independientemente, se ha previsto la instalacidn de
dos gzatos hidraﬁlicos, uno anterior y otro posterior, am-
kos representados en sl sistema con el tin de evitar mo-
vimientos y vibracionss transmisibles a las ballestas y
derivados del funcionamiento de las maguinas adeptadas al

135 camidn.

Lo dicho es fiel reflesjo del invento, debiendo censi-
derarse en sentido amplio y nunca en forma limitativa y
reservéndose ol peticionurio cuantos derechos 1e'confiare
la vigente Ley de Propiedad Industrial, muy espscialments

140 el de okttener sucesivos Certificados de 4dicidnm por los
perfeccionamisentos o mejoras que la préctica pudiera acon-

scjarle.
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REIVIEDIC ACIONTES .

Se reivindican a nombre y favor de Don Rogelio Fernan-
dez Gerrido, de nacicnnlidad espaficls, losntérminos si-
guientes:~ .

12.~ Zistema para aplicar la fuerz% de los ca?iones al
accicnamiente de maguinas, cara.cterizadzé por"ési'éblecerse
en el oxpresado motor un eje adicicnal provisto de una
ssrie de pifiones gue se alojan en la caja de cambios co~
rrespondiente y dotado de una polea y transmisiones ade-
cuadas para el accionamiento de los mecanismo o utensilios
que se¢ acoplen gl sistema. ‘

8.~ Sistema, segﬁn lc reivindicado en el.punto prece~-
dente, caracterizado porque el eje adicional incorporado
se establece en 1z c2ja de cambios del motor a una altura
equidistante ds los ejes secundario e intermediario Vs
en forma tal, que sus pificnes engransn con los correspon-
dientes 3 las diversas velocidades del dltimo dc los
ejes citados, haltiéndose previsto una pelanca de maniobra
que, funcionando con independencia de la que habituslmente
sirve en el vehfculo pars daterrinar el cambio de veloci-
dedes, y merced gzl embragzue ordinario del mismo, resgula
la marchs del ejevadicional, cuys entrada sn funciones se
produce supsditazda 21 puntc muerto del cambio de velocida-
des corriente, trasladandose o este Ultimo cambio el man-
do de la fusrza del motor cuando la palancag de maniobrs
de dicho sje adiciocnal, reéiprOCamente, se estabilizg en
punto nuerto. .

32.~- SISTUMA PARA AFLICAR LA FUZRZA DEL MOTOR D LOS
C ALION=S AL ACCIONAIENTO DE MALUINAS.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria,
que consta de SEIS HCJAS mecanografiadas, feliasdas y di-

bujos ansxos, :
Medrid, 24 de Abril de 1953,

ANTONIO FERN?NDEZ Pg‘UUM
P



Rogelio Fernandez Garri/ob. Hojs /2 /2, 4bojas).

[~
/57,4/5

£16G. /
L /8
/;/ |
i
/3
Z
/9
/12
y =20
v
9 I 118 2/
g — 22| j
6~ 29|
L5 25
29
3 1 G (28

Madrid 3% Abri/ oe /953
ANTONID FERNANDEZ PaSCUM
[ -}

£scale variabl/e.




Rogelio Fernsndez Garrido.

L4

Hojo 22 (Phaoyjas)

Escals varisbl/e.

Maadrro

S4  Abri/ de /1953

ARTONIG FERNANDEZ PASGUA
aA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



