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Ll invenlo ge refiere a un procedicdiento para el ire-
nado de transwisiones imoulsoras con embrea;uc de Llujo (in-
clusive cambiador) y un mecanismo de cambio, del que ung par-
te de las umrchas yrucura una iumpulsibn por el ewbra.ue de
flujo y ia otra parie ce las marchas uwna iupuisidn rodeando
el embrasue de flujo.

¥l invento cousiste esen.cialumente eon que para el ire-
nado de lua iwmpulsidn se conectia sinuliéneamente una marchea
que procura wna impulsidn por medio del eabra, ue de rlujo y
una wmarcng que efectua una iwpulsidén rodeando al embrague de
rlujo. Bl efecto Ge irenaje se produce en este ¢aso jorgue el

lado vrimerio y secundario del embra.ve de fiujo se impuisan

: forzosanenie desce la deriva cou distintos nkaeros de revolu-

- ciones y por elld se destruye euer.ia en el ewbrasue respec-

tivarente en sl varisdior.

For ¢l invenio se obtiene la veuvaja de que se owliten

 brganos irensacores especisles vare el frenado y juede conse-—

guirse wn alto efecto de irenaje. Al mismo tiempo se hace jpo-~

 sible una frenado blando y eldsiico.

Er: comparacidén & la utilizaeidn usual del wotor como
freno muesira el :srenado hidrdulico sesdu el invento la ven—
taje de gque no obstante &« un alto rendiciento de Freno el wo-—
tor couserva un nimero d« revoluciones bajo, por 1o que ‘tau~
bién se reuwucen las wolestias del ruido por el wotor y 1a so-

liecitacidn mecdnica del wisiuo.
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i como ociemos la relacioéon de revoluciones a consecuencia

ide la cinematica del Mecanismo permanece constante durante el

i frenado, el embra ue hidraulico trabaja con deslizamiento coila

tanta y por ello con ¢rano de rendimiento constante.

para el frenado pueuen utilizarse marchas vecinas o

Itambién situadas separadas. Cuenco mayor sea la proporcioén re-

jlativa de multiplicacion entre las eos marchas, puede conse-

ipnirse un momento ue frenaje tanto mayor, por ejemplo por va-
t

Iriacién ce llenado (por ejemplo por disposicién ;e Cubes ex-

jtractores) o por mantenimiento constante de la presiodn interna

ide la unidad hidraulica por paletas ajustables, corrimiento

jaxil del embrague o analogos. Cono ¢1 momento ce frenaje del

imotor puede ser invertido en un momento impulsor, el frenaje

ihidraulico es también repulable -or Jijedio del miembro recula-

cor de potencia del motor en un cierto alcance.

ior lo demas en la memoria se describe para la compren

Ision del i1nvento una conformacién especialmente adecuada para j

el frenaje, del

embrague hidraulico (respectivamente del va-

Iriador hidraulico) asi como un aprovechamiento conveniente y

;econémico del calor roduciao al frenar.

El procedimiento para la ejecucidén ha de explicarse

a base de los dioujos. En detalle muestran:

: La i"i_ura 1 la representaciodn esquematica ue un meca-

nismo de transmisidén adecuado para el frenaao hidraulico.

, La fi, ui-a 2 un diagrama de frenaje a titulo de ejemplo.

La fi ura i un ejemplo de ejecuciodn para el dispositi-

vo accionador de freno en una conmutacidén ue marcha mediante

fuerza auxiliar,

y esto en posicion ue frenado.



La i, ure 4 una seccibn seztin la linea 4-4 de lu 1ig.

ia li.ura Y una seccidn ;crcisl corvespondiiente en p0- |

sicidn de Ffunecionuuiento.

. n la {ige 1 vs 110 el drvol wotor gue impulsa a la wl
‘Etad Jrimarie 11l del ewbresue de 1lujo. L& aitad secuadaria
}112 estéd unide por un drboel hueco 1l3 cou ia zultiplicacidn
consiente 114, 11° de wu wecanisno de cawvio 1llo, desde el
cual para uByor sencillez esté represeutada vnicarente una mul

tiplicacibn de uerchas 117, 118, en esto es mcovlable la rue- |

de dentada 117 por un eubregue 118 de discos uultiples, por

©ejemplo commutbsdo hidréulicamente, con el 4rbol secundario 122,

Jmientras yue la rueda dentade 118 esid Jispuesta fijamente so-

bre el Jriol _rincipal 120 del mecunismc. Lste Uitino 25 aco-

4 slable por wn enbracue directo 121 inumediatumente con el dr—

By

'Hol 100w 110

nbradu mltdnea Je aunos erlrogues 118 y 121

‘ oy

€T

jpuede frencree ahole el &1bol derivasor 120 respective.cnite el
qvehiculo, sl womertu de frenaje se conpone maul del mosento de
2freno Gel motor y del wousento de Lfieno del ewitd: ue hidrdéulico
H(respectiveaende ¢el veriucor hiaréuiico).

0 g1, = Jomento de Fieno,

i “3
= [[0wento mOuor,
;.';I:,‘- = Lowsnto de srbruague

i = relacidbn de .ultiplicecidn re¢lativa entre las
g dos mEircheas conechadas,

Wlero de revcluciones ael motor,

&

H
P ])}, = Didmetio ¢ & eubiague,
19

l k = paclor e enbrugue como runcidn el resbele-
| LAlenio,




20

|
|
|

resulia, puesto yue ei &rihol derivedior suminisira, poy wedlio
de une de las waxches conectaaas, un womenio elevedo por la
relacibén de wultinlicacidn i, pars la iuwpulsién del eubrague |
hidrdulico, pero por el embregue miszmo solamente retiene €l é

momento siuple, l&a siguiente .roporcién:

2
n [
i = pie} 7 l - vi
b, k. (i . L, (£ -1) + My

kn la vig. 2 el umomenio de ireno i; estd incluido en-
cima del muwero de revoluciones n ~del woior, La curva & re- |
wrocuce aqui un mouwento de freno gque e €l caso de ei..:leo nqgé
mal del wotor C0i20 ireno se _roduce en una de las narchas in- |
feriores, nHor ejemplo en la 28 marcha. rste nmouento de freno |
gsciende casi linealuente con el nilmero de revoluciones del

notor.

En contraposicidn z esto muestra el woLento de ireno
gue =e produce en el irenaje hidrduliico mediante dos warchas |
conectadas, umn curso esencialiente parabdlico correspondiente
a la Péruwlae arrive citude, en 1o que por ejem, 1o by regresen

te el curso del momenvo de irano con las narchses 36 y 48 co-

nectadas sipuliédnewrente sin rendisiento de arrastre del mo-
tor y b el curso de un corregyondiente monento de ifreno con
rendimiento de arrastre del motor. =l curso del frenaje se

eseweja en un nldrero de revoluciones bajo al de la curve &,

gube sln enber.o en mileros de revoluciones altos rédpidanen=—
te por encim& de 1os velores de esta curva.

como el moienlo de ireno se coxpone del wosenvo de
freno del motor y del mosento de rFreno del embrague hidréuli-

co0, en lo cue el nowento de Irei:0 del motor ruede ger inver-
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ticio por accionajnienLodel miembro re ulador de pouencia (pa-
lanca de ga3) en un momento iia™ulsor, el frenaje hidraulico
es regulable en ciertos limites por medio del miembro regula-
dor de potencia del mooor. for la curva c se ha representado
el momento de freno ue sobrepasa a pleno gas al momento im-
pulsor, Cono resulta de esta curva, en la zona de revolucio-
nes bajas a pleno ¢as ael mocor sobra un momento impulsor ue
en un determinado numero de revoluciones n se hace igual a
coro. Desde alli se produce también a pleno gas un frenado
del vehiculo (esto es momento de frenomomento impulsor).
Como muestra la curva d, el frenaje se hace todavia
considerablemente hgs eficaz si se conectan simulténeamente
dos marchas situadas separadas por ejemplo la 28 y marchas.!
A consecuencia ucl efecto de frenado alcanzable segun el in-
vento, por ejemplo, también es posible renunciar a la 23 o
también a la 13 marcha como mai®"cha frenadora. La 28 marcha
puede equiparse a consecuencia de esto también con una marcha
libre, lo que a su vez contribuye a facilitar la conmutacién.
teniendo en cuenta los elevados momentos de freno que
dado el caso han de ser recibidos por el embrague hidraulico,
respectivamente por el variador, el embrague, respectivamente
el variador han de dimonsionarse correspondientemente y cons-
tituirse en el caso dado de mono especial como elemento de
freno, ante todo cuando se ha previsto un frenado exclusiva-
mente hiaraulico por medio del embrague, respectivamente del
variador y para este sin son conmutables simultaneamente eos
marchas situadas separadas, por ejemplo, la 4& y 23 marcha,

una reculacién de la recepcidon de potencia, por ejemplo, por
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variacion del llenado o anadlogo es en la regla i1i*vitabie. la

ra cc-ustituir de un modo blando el empleo ¢el treno hidrauli-

i co, también la presidon de apriete puede re-.ularse dependiendo

del numero de revoluciones ue na deriva o por accionamiento
simultai oo del o6rgano regulador del motor reducirse pasajera-
mente el efecto (e frenado al iniciarse el empleo del freno.

fara aumentar o disminuir ei Ffactor-k del embrague en
el caso ael vehiculo empujando (impulsidon desde detras) segun
la posicion debida de la linea de frenaje, pueden adoptarse
medidas especiales, por ejemplo, una constitucidén asimétrica
ctel embrague o analogos.

ndecua<iafnente ha de ¢.reverse ademas un cambiador ter-
mico especial que ceda o pueda ceder la potencia transformada

en calor al frenar en el embrague (respectivamente en el va-

riador) al ailre exterior o para cualquier aprovechamiento, porj

ejemplo para la calefacion ¢el interior ¢el vehiculo.

Adecuadamente han de ¢reverse embragues de cierre de
fuerza para la connutacién de las distintas marchas. Pin em-
bai*go, el invento es aplicable ta”Lbidn en mecanismos conmuta-
dos con garras, en lo que empero para una conmutacién blanda
del embrague de flujo, respectivamente del variador como fre-
no, por lo meios uno de los dos embragues ue marcha conecta-
dos simultidneamente deberia estar constituido con cierre de
fuerza.

Uircunstanciainente (:uede ser ventajoso pi“ever un dis
positivo (embrague) para separar al motor de la transmision,

especialmente cuando el motor ya no marcha redondo a revolu-—

clones demasiado pequehas.
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kn lus 1i ures 1 ¥y 4 se ha represeutado esgquendiica~—
mente un disiositivo conmutador o tivulo de ejemplo para ulo
de esles exuragsues de J1lujo que han de accionaxrse COLO II'6lO,

agqul es 1U una corueders giraltoria cera la conmutacidn de las

Gistinteas werchas y 11 we corredcera giratorie vare la coluiu-

pacién de inversibn del embrasue de ilujo desde la posicidn
impulsors a la posicidu de Ireno.

Un 1fcuico cowyprimido suministiado por cualguier iuen
te de presidn, por ejewplo une bomba, gue ta.bidn puede ser
el 1{juido que rellens el euwbrague de siujo, se couduce [Or
un ¢coxnducto 12 necis une ralura snular 13 en el ciliadro i4
de la corredera 10U coiumiadora de usrchas. Desde la rauura
anuler 13 ilega el aceltbte cowprimido por laladros transversa-
les 15 & un taledro longlitudinal 16 desde el cual conducen ha
cia 1uera cuatzo taledros radiaies 17, 18, 19, 20 desvisados
en dilreceidn periidrica y sepin la rosicidn de giro de ia co-
rredera 10 giravoria iuede lleverse & unirsc sugesivamerte
con lom conducvos &l, 22, 22 ¥y 24. Los conductos 21 & 24 con-
ducen &l cilindro 25 de la correders de commubtacién 11, en 10
que enfrénte de las pogiclones de deseibocadura de estos COLi-
ductos se deriven olros con uctos 26, 27, 20 y 25 desde el ci
linczo 25 y Llievern & los embregues e uwsaches I hasva IV de
las distintas ..archas ce un mecgi-isno de cawbio de cuatro rar
chas. Los conductos sivuadog enfreutudos, es decir 21, 26 res
pecuivaaente 22, 27 vespectivenmentve 23, 28 respeciivavente 24,
29 se iallan uunidos entre sl en cadu ceso normaluenie, es de-
cir en ia sosicidn de fwwclonumiento de la corvelere de cornu

tacidn 11 se ¥n le Tige 5Se
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Adends estd unida la renuru anulir 13 en el cilindro
14 uor un conducvo 31 con una ranura anvlser 32 en la correde-
re de commutacidn 1ll. Ie rasnure esnulasr 32 se hella en conuliie

cacibén por taladros trensverseles 33 con un talecro longitudi

nael 34 en la correderw de conmutecidén 1ll, a la que se conec-

tan dos taladros radiales 35 y 35 que estén situados en el
plano 'de los conductos 27, 28 para la 22 y 42 marcha, ean la
wogicidn noriald de iucciounainiento de la correders fe conmuta-
cibn 11 segfn la ©igs. 5 sin ewbar: o esiéi cerrados con respeg
to a estos cuuductos.

24 le corredera comautbedora 11 se Lalla eun la -.ozi-

cidn segtin la fizura 5 no se intervunpen los conductos para

las distinvas :prchaes por la corvsdera de conautacidn. i.a con-|

matocidn de lue sarchas se efectia por lo tanto exclusivament
por iro Ge la covivedera cosputadora 1C, por ejemglo volunia-
riaumente desce el asiento del conductor o tambiédn autonitica-
mente en de.endencia de la velocidad de la marcha o andlogos.

in la .osicidi dibujada de la correders co.mutadora 10 esta~

ri{a conectads la 18 maxrcha sor mealo de 1, 13, 15, 1o, 17, 21{

30, 26.

44 he de commtarse & le ..osicidn de frenaje, se t?&QE'

fige 5 a la wosiecidn segﬁn leg Fi;juras 4 respectivamente 3.
| Por eslo se interruspe la couuricacidn entre los conductos 21

? a 24 por una parte y 10s conducitos 26 a 29 por otra rarte y

. pone la corwvedera de comuutacidn 1l desde la wosicidén se;in la
]

el uismo tiewpo se establecc une comunicacién desde 12, por 1z,

18, 31, 32, 34 hasta los weladros radieles 35, 36 y por ello

hesta los conductos 27 y 29 para los embra ues de la 28 y 48
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maicenas, ae modo que ahora ae meten simultdi-eaLiente la 2 vy
4- mercnas, inaependientemente del hecho de cual de las mar-— '
chas estaba conectada antes, y coi* ello se coismuta el esibra™.ue
de Fflujo a la accion de frenaje.

11 Riie:zi.bf0 co”™,”utador para la corredera de conanitacion
11 cuece estar dispuesto auecuadatiente al lado del “-reabro ce j
e-.mutacion para la corredera 10 ae conexidén de murcias en el
tablero ce instihu-ientos o en xa colusuia ae aireccion. oon la
corredera de confutacidon 11 puede estar unida ade.uds ana corre
dera renulacorn para la re;.ulacioi®™ =, d ait .ra. ue de trujo, por j
ejelhi™-0 por variacioii ael llenado, por ejemplo, de tal nodo <
que oon una sola palanca puede efectuarse por una parte la ocoi®
mutacién desde la posiciéon d, unciouaaiento a la posicidiL de
frenaje y por otra purte la re, elaciéon ael efecto de frenaje. :

Dafio el caso puede efectuarse el frenaje neniante el -~
entra.ue hidraulico también a ~artir ae la palanca confutadora
del Mecanis™.o, conecranaose en una posicion especial de la _¢in
ia sitiultaj.”ea..:ente ambas mai*cnas provistas para el ire”adOo*
to nuede alcanzarse ael nodo mas sisdle, por ejemolo, al uti-i
lizar una fuerza auxiliar de clase neumatica, kiaraulida o
eléctrica o por ejemplo mediante uw" maillo conmutaaor que
nanc.a las distintas jnarchas .-odiante levas, también puede es-t
tar previsto un frenaje a eleccidn con don j.archas situadas
acercadas proxima.ente entre si y con dos archas situadas
mas separadas entre si.

por lo demas es posible hacer efectuar uiiare- ulacion
del electo ae -renace se, U.. una velocidad de marcha elegible
poi* medio ce un miembro re,,ulamor i-g-mlsado desde el érool de-

rivador. ni efecto ae frenado puede suprimirse automaticamente



cuando se ha alcanzado la velocidad de marcha elegida.

La fig- O /nuestra un esquema a titulo de ejemplo para
tal reculaciodn de treno. Una palanca 40 lue sirve, por ejemplo,
ipara la transposicién de la corredera conmutadora 11 puede,
por ejemplo después del desplazamiento de la corredera 11 a
ila posicidén segun la 5% en el caso de ulterior desplaza-
[niento en la direcciodn la Hecha jo arrastrar mediante un to
pe 41 a una palanca 42, que se atrae normalmente por un muelle
43 contra un tope 44. Una barra 43 conectada a la palanca 42
acciona por una parte una leva 43 que desplaza a una correderal!
47 y por otra con juego 48 a una palanca 49 que se apoya contra
un empujador 50. El empujador _.or su parte sirve para el apoyo !
de un muelle 51 que con su otro extremo actula sobre una corre-,
dera de mando 52. El espacio 53 en el extremo inferior ¢e la
Jnisma se abastece por un liquido a presidn, cuya presion varia j
con la velocidad de la marcha y por ejemplo se aprovisiona por [
juna bomba impulsada desde el drbol derivador del mecanismo. Un

imuelle 54 en el espacio 53 sirve para el apoyo de esta presion.!

Una ranura de manco 55 en la corredera 52 puede unir a
jun conducto de presiéon 53 con un conducto 57 cuando la correde
ra se nalla en una posicion superior. Una ulterior ranura de
jimanco 58 sirve para la union del conducto 59 que conduce fuera j
jdel embrague de flujo, con un conducto de retorno 60, cuando
'la corredera 52 se halla en una posicioéon inferior. Una ranura
"jde -—anco 61 une en la posicion normal superior de la corredera
.47 a un conducto 82 de circulacidon, unido con el conducto ce

:presion 56, con el conducto de llenaao 63 que conduce al em-

brague de flujo, mientras oue el mismo en la posicién inferior
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June &l conducto 57 y G3.

21 4000 e Funcionamiento es el sigulente:

Bn la posicidn ¢ibujada el embra.ue de ilujo se aantie
ﬁne constantemente lleno !or kedio del conduclo 62 de circula~
%cién. &l coneciar cos .marchas se corsigue por lo anto pleno
?efecto de ireno, en tanto estén conectadas las dos murchas. i
‘anore se desplaza la _alunca 40 en la direccidn de la flecha

p desde la wosicidn ¢ibujada, ;rimermmente se corre la correde
‘ra 47 & su posicidn ianrerior, en 1o gque se interrumpe lua comu—
{nicacién por ¢l conducio 62 ¥y se establece la unibn entre 57 y !

63« £1 electo de frenado es ahora dependiente de 1a posicién

ide la corredera 52 la cue desde el espacio 53 se halls bajo
juna »residn dependiente de 1a velocidad de lea nwurcha y por otra

‘parte bajo la pyresidn cel smelle 51 gque por el ulterior des:lae

Ezamiento de la salanca 40 puede ilevarse a ..&s ifuerte tensidn
?previa. i
| Con resucida tensidbn del muelle 51 es ya suiicleute

iuna velocidad relativementec pequefia de marcha, para desplazex
{hacia arriba la correders we a8na0 52. 4 consecuenciu de esto

‘vor encima cde esta velocidad se unird ol conusucto e suntrada

Lue vresibn B4 sor U7 comn 63, estmblecidndose por lo tanto ple-

[}

'

tanto hasta este valor relativiuiente jecueilo, antes guz el mue-|

1le 51 rueda cdesplazer w 1le corvredera 52 hacie avbajo y por elio)
| |
L s R, . 3 By ma !
“unir al conducto de vaciado 58 del ewovrasue de flujo por SO

con el coxuducto Ge retorno G0, suprimidndiose ei eiecto d e Ire-

(nado por leo tanto total o parcialnente. <1 la palanca 40 se

desplaza ulteriormente en la zireccidn p y por ello gse lleva al

luuelle Y1 @ una wds alta tensibu jrevie, comleunzé la supresibn
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il del efecto ¢e frenado ya a una velocidad c.e marocha mas alfa.

L La leva 46 estd constituida adecuadainente -e tal j\odo

-

la _;ia=ta realiza .ji desplaza.ciento de la corredera dentro
"del juego 46, yero LLeLA%éS-ﬂD ésto deja permanecer a la corre
i dera en la posicion desplazada. La corredera 11 permanece,
~ejemplo, ¢urdante el desplaser™icnto de la ¢calanca 40 en la di-
irecciéon jomas alla de la posicién dibujada, en la posicion se
iguan la fig. 5.

i Naturalmente que puede conseguirse la dependencia del
efecto de frenado ¢e una velocidad de marcha a elegir previa-

jmente, también de cualquier otro modo.

0;0;0;0;0;0

j--or
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lo hace _rocurando une impulsidn rodeando wl enbra;ue de Iflujo,
jespecies.lmen'i;e vare velileulos cutomdéviles, caracterizedo porgue
:para el Ffrenado de le transmisién impulisora se conectan sinule
?téneamente ung marcha gue wrocura una impulsidn por wedio del
lexbre.ue de rlujo ¥y unt marchu gue  rocuré une impujsidn con

 rodeo del misiiOe

3zado porque para la resulacidn el eiecto de frenzje se regula
el euwbrague de :iiujo, por ejemplo ror variacibén del llenado,
Jpor trensyosicibn Ge las s@letas O analofos.

1l

racterizado ..orque para la repulacidn del erecto de frentje se

La presewve &tente Ge invencidn cowmrence les sigulen-

ves reiviidiceciones:

le- Yroceal, lento _ars el rrenwdo de treus.cisiones im-

pulsoras con eubrazue de flujo (inclueive cambiador) y dgiecenis

L0 de cénbio del que unu LExte de las marchas procura wnaas io-

rulsibn vor el embrz;ue de flujo y otra purte de las marcheas

= !

2.~ Proceciiiento segun la reivirdicacidén 1, cerecteri

3e= Zwocediniel o se Un las reiviidiczciones 1 y 2, c&

re.cula la pobtencia el motors.

4,- Proceciniento sepun las reivindicaciones 1 & 3, c&

‘racterizado ioraue para la re ulacibn del elfecto de ircuuje se

iconectan cirerentes seres de archas zlternativamentie,

Se~ Procecimiento segdn las reivindiceclones 1 a 4, ca

‘racterizado orque se couectan Gos marchas veciuas simultéiea-

lnente,.

o= Procediciento sesln las reivindiceciones 1 a 4, c&

fraeterizado porgue 26 conectan cos umsrchas sliuadas sepauradas

|
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gimulténesientcs :

Te- Procediniento gesdn las reivimdicaciones 1-6 ca— .
raecierizado porgue con le conexidn de las dos narchas @l mismeg
tiempo se disuelve la coonuicacidn de wotor ¥ mecsllismo ge
transiisibn.

8¢= Frocedimiento p.ra el frenado ¢e trans:zisiones
iwpulsoras con ewbra ue de flujo especialmente pars vehiculos
wutombviles,

Legun se aesciibe y reiviivdice en L& wresenle nemoris |

descripiiva y se llusira con 10s cibujos oue & la wisza se i
Q0 L) GLlEe
Cougitn eeia teanoria de cavorce Lojas olisdas y escri
tus o adouing cor ung S0l&é (e 2US CaTLS. !
adrid, = 17 de liarso de 1953,
o
'
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