bt -
. ‘y

PATEXNTE DE INVEKNKCICN

que se presenta para su proteccidn en Espafia, sus Colonias y
Protectorado, por veinte afios, por "NUEVO DISPOSITIVO PARA
ECONOMIZAR CONBUSTIBLE =X LCs VAHICULCS CON MOTORES DE EXFILO-
SIOﬁ", a favor de DCN DILSGO DE LACRUZ SOLANES, de nacionalidad

egpafiola, residente en Madrid, calle de lodesto Lafuente, ne 8,

MEMORIA D..SCRIPTIVA
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El objeto de la presente solcitud de FPatente de Invencidn
se refiere a un nuevo dispositivo para economizar combustible en
los vehfculos con motores de explosidén, El elevado coste de la ga-
splina y su escases én algunogs paises ha ariginado el constante
deseoc de disminuir el consumo. Claro es que necesitaria cierta
potencia para originar el movimiento no es factible disminuirla
¥, por ello, lo que en realidad persiguen todos los procedimien—
tos existes, es aumentar el rendimiento, es decir, conseguir la

misma potencia con menos gasto de combustible.
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Para conseguir ese fin se ha recurrido a varios procedimientos,

aumentar el rendimiento, aumentando la compresidén., Homozenizar

la mezcla, haciéndola lo mds Intima posible., Mantener la relacidn

de mezcla en las correctas proporciones a los diferentes regime-

nes de marcha., Facilitar la evaporzcidén de la niebla, batiendo o
calentando la mezcla, etc, etc,

Pero todos estos procedimientos que al llevarlos a la
prdctica originan generalmente una economfa reducida y muy fre-—

cgentemehte una pdrdida de potencia o, al menos, de elasticidad

, del motor, tienden a que el motor gaste menos y, por contra, el

dispositivo que hemos concebido y vamos a describir, tiende a

qhe independientemente del rendimiento del motor (y por tanto
compatible con todos los economizadores de €ste) la economia

gurja en el consﬁmo del vehfculo por no demandar energla del

motor, mds que cuando es necesario, evitando que el motor produz-
ta energfa en los momentos de la marcha en que no es necesaria,

e incluso es contraproducente como ocurre al degscender une pen-—
diente cusndo se pretende contener o reducir la marbha del vehfculo.

Para ello, si en el conducto de admisidn y entre el car-
burador "C" y el colector de admisidn "A%, figura 18, intercalamos
una falsa bridza cud permita la comunicacidn del conducto de admi-
8idn despuds de la nariposa con un recipiente provisto de una védl-
vula "V" normalmente cerrads por la accidn de un muelle y dispone-
mos un sistema cuvalquiera que a voluntad del conductor permita
abrir dicha vdlvula y con ello dejar libre una entrada de aire
por una seccidn no inferia = la del conducto de admisidn, po-
dremog obtener los siguientes resultades, :

El vehfculo necesita potencia para arrancar, parza subir
una cuesta, etec. etc.,, €l conductor deja cerrada la vdlvula y el
motor dispone de su potencia ordinaria,

Se tiene gue descender una pendiente; el conductor abre
la vdlvula, entra libremente aire y como la mariposa del carburadcr

estd cerrada, en el motor no entra mds que aire; el consumo de ga-
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solina es O y, ademds, se obtienen las siguientes ventajas comple-
mentarias, 12: Se contiene 1z marcha del coche y tanto mds en 28 ¢
18 con lo que se obtience una economfa en freno, 282: Se refriega el
motor, lo que colabora & su larga vida, 32: Como los correspon—
dientes segmentos siguen repartiendo aceite en una pelfcula a
lo largo del cilindro y no existe explosidn que queme tal peli-
cula, la lubricacidn es perfectisima, lo que favorece la duracidn
21 motor y su mayor potencia, cuando le pedimos a continuacidn
gue nos la suministre,

No existe con este dispogitivo subida excegsiva de aceite
a la cdmera y peligro de engrasar las bujfas, pues continda exis-—
tiendo compresidn en la cdmara,

No existe como cuando se corta simplemente el contacto
el peligro de disolver la pelfcula de aceite, pues entra aire
solo y, por tanto, mno existe digolvente.

Es cierto que este dispositivo obtiene un resultado and-
logo a poner el coche en punto muerto, pero respecto a tal sistema
tiene las siguientes ventajas; en primer lugar cumdo se pone el

vehfculo en punto muerto no se dispone de mds procedimien’ o de
contencidn cue el freno, lo cue aumenta mucho su desgzste ¥y hace
la marcha peligrosa,degpuds al engransr de nmeﬁo gl cambio se ori-
gina su fdcil deterioro y seguro desgaste y el embragar bruscamene
te un desgaste de cmbrague ¥y un tirdn con la makcha; ademds el mo-
tor se deteriora por las zpmncadas bruscas, sobre todos estos in-
convenisntes que hacenqa& el empleo del punto muerto estd censu-
rado, nusstro dispositivo tiene la ventaja de evitarlos todos y
ademds permitir disponer instantdneamente de fuerza cn cuanto se
precisa y tan proﬁto se cierra lz vd4lvula obteniendo andlogo con-
sumo O de gasolina y la ventaja complementaria de continuar car-
gando baterfa.

También la rueda libre y sus similares pretenden un resul-
tado andlogo, pero sobre ells tenemos la ventaja de economizar mds
gasolina, pues el motor nc es que funcione a marcha lenta gino que
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zira con aire solo y sobre todo que con la iucda libre se mantienen
los mismos peligros y desgaste de frenos que con el punto muerto .
Ninguno de estos sistemas y menos el del punto muerto huan si&o
utilizados en camicnes y por contra egte dispositivo es igualmen-
te aplicable al vehIculo mds pequefio gque a2l camidp de mayor tonela-
je, siendo en estos meyores lus ventajas conseguidas. Podria
elegarse que con este dispogitive se ouvtienen iguales ventap s

que cuendo ge cilerra la entrada de gasolina zl carburador, mds

no es asf, pues al cerrar la entrada de gasolina, dejamos que gas-—
te toda la de la cuba y luego, para tener de nuevo fuersza, debemos
esperar que llene otra vez, mientras que con este nuevo digpositivo
en el monmento que abrimog el aire, cesa el consumo dc gasolina e
instantdneamente tambidn en cuanto cerramos, tenemos potencia, lo
gue nos produce mds ghorro y la posibilidad de aprovechar la oca—
sidn mgds minima de economizar.

Se ha descrito uno de los mecanismos capaces de permitdr
llevar a la prdetica el dispositivo, pero la patente se refiere a
dste, cualquiera cue sea el medio de realizarlo.

Tambidn se ha concretado lz aplicacidn al caso mds desta—-
cado, un descenso, pero no se aplica solo a €1 en realidad,siempre
que ge levanta el pie del acelerador, como no sea pare cambiar, se
debe abrir la vdlvula de aire libre y entonces la precaucidn de
una curva, un cruce, un pequefio baden, etc., son ocasiones de eco~
nomizar sin alterar el ritmo de la marcha,

De las pruebas efectuadas sistemdtica y ordenadamente se
deduce que la economfa que alcanza a veces el 509 se eleva normel-—
mente al 25¢% y solo en recorridos que son casi horizontales, es
solo del 20% y esto, en circuito cerrado, pues en recorridos
unidireccionales sf elegimos un descenso se puede llegar al 99%
¥y no al 100% por la arrancada,

Todo esto, descrito el dispositivo es 1ldgico, pues si todo

el recorrido fuera subir y bajar cuestas, al ser circuito cermdo
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Yy bajar al regreso 1o que se subid en lea ida el shorro, al no gas-
tar nada al bajar seria del 50% o0 un poco mencs si se tiene en
cusenta que aun sin el nuevo dispositivo el consumoc en descenso es
menor, En cambio en horizontal absoluta no debe de exigtir econo-
mia m&s que al contener la marcha por las,incidencias del camino
¥, por tanto, el resultado definitivo es funcién de la proporcidn
de cuestas que exista en el circuito cerrado, elegido en cuanto a
la economia de frenos, enfriamiento del motor y su lubricacidn més
‘perfectael resultado obtenido es tal que algunos tecnicos gque nos
acompafiahan en pruebas han afirmado que tales resultados eran, si
cabe, nds importantes que la econonmia de gasolina alcanzada aivn,

teniendo en cuenta que esta fud por término medio del 28%.

NOTA

SE REIVINDICA:

12,- "NUEVO DISPOSITIVO PARA ECONOMIZAR COMBUSTIBLE EN LOS
VEHICULOS CON MOTOR DE EXPILOSIONY, caracterizado porque congiste
esencialmente en disponer en el conducto de admisidén entre la mari-
posa del carburador y el motor una entrada de aire de seccidn igual
o mayor a la del conducto de admisidn y cuya entrada cualguiera
que sea la forma en que se realice, se abra o cierre Unicamente a ‘
voluntad del conductor por cualquier medio g desde su puesto de
mendo, y por no ser una entrada de aire adicional a la mezcla, si-
no por producir con su apertura la entrada casi exclusiva de aire
al motor, cuando simultdneamente se cierre la mariposa o vdlvula
de mezcla del carburador.

28,- "NUEVO DISPOSITIVO PARA ECONOMIZAR COLBUSTIBLE EN ILOS
VEHICULOS CON MOTOR DE EXPLOSION®,

Tal y conforme se describe en la pre-ente memoria, la
cual consta de cinco hojas escritas a mdquina por una sola de
sus caras, y se ilustra con los dibujos cue a la misma se A m—

paian.
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