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MEMORTA DESCRIPTIVA

_ para solicitar
C?JG%AE%WQE DE INVENCION

en

ESPARA
por VEINTE afios

por "MOTOR DE COMBUSTICN DE DOS
TIEMPOS APLICABLE A BARCOS
A TRACCION PESADA Y iIGERA
Y PARA LAS DIVERSAS INDUS-
TRIAS".
& nombre de D. Fustaquio Ustarroz Ortega, de nacionali-
dad espaiicls,
domiciliado en:

Madrid celle de D. Ramén de la Cruz N2 6-Pisgo

E1l objeto de la presente solicitud de Patente de -~
Invencién se refiere & un motor de combustidn interna de
dos tiempos, aplicable como queda dicho a la Industria, a

la Merina, a le tracciédn pesada y ligera.
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Motor de combustidn de dos tiempos.

Tu parie elemental consta de dos cilindros opuestos
por sus bases y en posicidén horizontal, los émbolos, es—
tdn unidos por una cremallera, que engrana en dos ruedas
libres de libertades opuestas; en los ejes de ruedas es—
tén montados y engranados dos pifiones que aseguran la -
continuidad del giro. Sobre ezstos ejes van también monta
dos la bomba de inyeccidn ¥ el mando de las llaves de en
traca de aire y salida de gases.

L:is ruedas libres van montadas unas sobre la crema-
llera y la otra debajo. Tanto la cremallerz como las rue
des libres van rodeadas de una envoltura o cdrter ajusta
de 2 elles., Esta envoltura va desde la base de un cilin-
dro a otro. (Fig 1).

El radio de las ruedas libres es la mitad del que -~
corresponde a la carrera del pistén, as! dan una vuelta
por cada embolada, lo que ayuda a regularizar el giroj;le
que se pierde en fuerza se gana en velocidad disminuye -~
la lbngitud del motor y disminuye el peso.

Los cilindros van cefrados por sus bases para uti;i
zarlos al mismo tiempo como bomba de aire.

La carrera de expansién, es doble que la de compre-—
sidén como el pistén z2:=pira aire en toda su carrera se dis
pone de doble vélunen que el preciso. Este aire es compri
mido por el pistén en su descenso o carrera de expansiéng
pasa el conducto que lo lleva a la llave de entrada, con~
ducto gue al mismo tiempo lo contiene hasta llegar el mo—
mento del barrido y carga.

¥l que la carrera de expansidén sea doble que la de -
compresidn sirve para que el sineronismo de las llaves y
parz tener unz expansidén dilatada.

le 1lave de entrada de aire, la de salida de gases
y la de salide de aceite sobrante en los cilindros, son
tronco~cénicas y de giro permanente.

La 1lave de entrada de aire como soporta grandes —
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presiones cuando comienza la combustién tiene doble sa~

liada del aire, Bu pieza interior esta atravesada por un

conducto diametral que cuando estd abierta tiene direc-

cién tangencial al cilindro, comunica con dos conductos

que llevan el aire al c¢ilindro y tambidn tiene direccidn
tangencial como €é1l. Recibe a2l aire por parte superior; -
le pieza internzs de la llave tiene en su parte central -
un orificio perpendicular 21 diametral y por é1 entra el
aire en la llave.,(Fig 2). Tl n? 1 indica la entrada de -
aire,

La llave de salida tiene también un conducto diame
tral en su pieza interior. & @iferencia de la otra lla-—
ve su conducto es normal a la superficie del cilindro,
luego es perpendicular al conducto de la llave superior.
(fig 3). E1l n? 1 indica la salida de gases.

Ias llaves tienen caszquillos de acero recambiables.
Dan media vuelta nientrsas el pistén recorre una carrera,
Ies dos estdn montadas sobre un mismo eje, las dos abren
y clerran al mismo tiempo. Durante la carrera de expan -
s16n las dos estdn cerrsdas; cusndo termina la expansién
comienza a abrirse por la de salida, salen los gases im-
pulszdos por su propia presidn por el empuje del pistén
qQue comienza su nueva carrera y por el aire que entra a
cierta presidédn por la otra llave., El barrido es completo.

Cuzndo el pistédn rebasga la ranura de salida estdn -
les dos llaves cerradas, comienza la compresién y conti-
ni2 1z =spiracidn aue empezb cuando el pistédn inicia su
nueva carrera,

Estdn accionadas por un pilién que engrana en los pi
iones que coumpletan el giro y luego con engranaje cédnico
mueve el eje de las l1laves. Engranaje de perfil envolven
te.

Como las llaves dan media vuelta en cada carrera y
los pifiones dan una, el pifién que las acciona tiene doble

rzaio que el de 1as ruedas libres aproximadamente.
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Estdn colocadas £l costzdo de léé;éilindros y si -
hay agrupacién de éstos, en la parte superior.

Para evitar la alta temperstura en la llave supe—
rior el agua ge refrigeracidn entrs rodeando ésta llave
¥y szle rodeando la otrs llave o por la parte inferior -
del eilindro.

ENGRASE.- Las ruedas libres y la cremallera van en
vueltss por una especie de cérter ajustado a ellas y 1le
gu desde la base de un eilindro hasta el otro. Tiene dos
piezas uns de envoltura y otra de tapa. Su objete es evi
tar el escape del aire de los cilindrose.

Le cremallera estd perforada en toda su longitud y
recibe el aceite por el centro de la supevrficie lateral,
(Fig 4 n2 3), aue queda frente a la tapa, la cual lleva

un conducto en su centro que comunica con el anteriovr,
por ese conducto entra el aceite y pasa por el interior
de 1a cremallera(Fig 4,n? 1) a los pistones. lLa cara la-
terul por donde entra el aceite es de un cierto espesor
y tiene a lo largo de ella en la longitud de una carrera
mitad a cada lado del orificio de entrada un desgaste -
céneavo donde va colocada una pieza convexa gue es indg
penaiente de la tapa y tiene en su centro un orificio de
entrada que coincide con el de la cremallera, (Fig 4 n? 3
en la Mg 4 el n? 1 sefiala la cremallera y los NOS g las
rueaas libres) ademds 1l:va en toda su longitud, que tam
b1én es igual a una carrera una ranura a modo de canal -
por donde va el aceite (Fig 5 n¢ 1), en la marcha del mo
tor, la cremallera toma el aceite de éste canal, Ia pie-
ze. ésta va empujada sobre la cremallera por unos muelles,
para evitar que se escape el aceite y bien ajustada a la
tupa.

La tapa del cdrter lleva un refuerzo en direccién -
de los ejes por el que corre un orificio que lleva el a-
aceite a los ejes, éstos, en frente de ese orificio 1lle-

ven una especie de canal circular, del canal van dos ra-
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Ducras paralelas al eje y a cada lado, llegan al centro
de la pieza interior de 1la rueda libre, allfl tienen el
ele y la pieza dos canales circulares coincidentes, 1la
pieza interior de las ruedas liene unos conductos ra -
dizmles en su interior que van a los rodillos de los me
canismos., (Fig 6.En la Fig 5 el n? 2 indica un conduc-
to que ve a la bomba de engrase y el n? 1 el canal de
engrase).

La corona del giro tiene crificios entre los dien
tes distribuidos por igusl en =su longitud. El aceite =~
circula por éstos conductos impulsado por la bomba de
engrase y le fuerzz centrifuga.

El z2ceite sobrante en los cilindros sale por la -
perte inferior, por una llave semejante a la de salida
ases, que se abre cuando el pistén termina su carre
ra de expansién, entonces el peso del aceite y la pre-
£ién del =zire sacan al r~aceite,

Tas llaves y otros mecanismos son aceitados por -
conductos particulaces.

Bl motor permite en todo momento que la fuerza ex-
pansiva de los gases obre ltangencialmente al ziro, y tam
bién lz expansién dilatada en el grado que se desee y -
como consecuencia, descendimiento de la temperatura media
del ciclo, que as{ necesita menor refrigeracién.

No tiene pérdidas por inercia, ya que tampoco tiene
esfuerzos laterales, pues, el desplazamiento de émbolos
es de direccidn axial, evitando asi pérdidas de fuerzas
y desgzstes.

Dado el aspecto del motor parece ser apropiado & la
merina por su centro de gravedad bajo, y porque précticg
mente es de fdcil montaje,

Tgmbién girve para la industria y la tracecidn pesada

'S ligera *
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Descrita suficientemente la invencidn,
constar que la mismz. es susceptible de alguna modifica -
cibén como la agrupacidén de cilindros, detalle éste que -

no #ltera su funcionamiento.

No ta

Ios puntos de invencidén propia y nueva que se presen
tan parz que sean objeto de la Patente de Invenecién, por
veinte afios en Espalia y sus Colonias son:

1l¢ Un Motor de Combustidn de dos tiempos caracteri -
zedo por tener dos cilindros en posicidn horizontal opueg
tos por cus bases y con los émbolos unidos por una barra
cremallera doblemente dentada. Tos cilindros tiemen 1la ba
se cerrads y ajustzdz a la cremallersa.

29 Un Motor de Combustidn de dos tiempos caracterizg
do por convertir el movimiento 2lternativo en circular por
medio de barra cremellera, ruedas libres de libertades -~
opuestas y colocadas para equilibrar tensiones. Sobre ejes
de las ruedas libres van montados pifiones fijos que comple
tan el giro.

Ias ruedas libres y cremallera tienen una especie de

cejga o estuche ajustado a ellas que va de la bage de un -

~cilindro a la base del otro para facilitar el engrase y -

evitar que se escape el aire de los cilindros.

32 Un Motor de Combustién de dos tiempos que se carac
teriza por que los radios de las ruedas libres y pifiones
fijos son la mitad de lo aue correspounde a la longitud de
la carrera de expansibn.

42 Un Motor de Combustién de dos tiempos que se carac
teriza por carecer de pérdidas de inercias, lleva en lugar
de vdlvulas llaves troncq—cénicas de giro permanente y el

aire en la base del cilindro,.
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5¢ Un Motor de Combustidn de dos tiempos que se ca-
racteriza por el hecho de aue las dos caras del émbolo -
trebzjan. En la czrrera de expansién comprimen ligeramen-
te el @ire absorbido en anter}or carrera y pasan a un con
ducto depésito que lo conduce.a 12 llave de entrada,

6¢ Un YMotor de Combustidn de dos tiempéé que se ca-—
racteriza porque lleva las llaves de entrada de aire y
salid2 de gase: en el mismo eje. las llaves abren y cie
rran al mismo tiempo.

72 Un lNMotor de Combustidn de dos tiempos que se ca~
racteriza por tener la llave de salida de gasez en la mi
tad de la longitud del cilindro.

8¢ Un Motor de Cowmbustiéu de dos tiempos que se ca-
racteriza por permitir la expansidn prolongada y gque sief
pre la presién de gases actie tangencialmente al giro.

3¢ Un Motor de Combustidn de dos tiempos que se ca-
racteriza por tener la carreca de expansidén doble que 1la
de compresidn.

102 Un Motor de Combustidn de dos tiempos que se ca~
recteriza por no tener esfuerzo oblicuo & los cilindros.

112 Un Motor de Combustién de dos tiempos que se ca-

vacteriza percue los pifiones que completan el giro por me
dio de un engranaje cénico de perfil envolvente, como es
el de piliones y vuedas libres, mueven las llaves de en -
trada de aire y salida de gages,

12¢ Un Motor de Combustién de dos tiempos que se ca-
racteriza porcque las llaves de entrada de aire y salida
de 2ases dun medio giro en una carrera del pistén.

132 "Un Motor de Combustién De Dos Tiempos Aplica-—

ble A Barcos, & Traccidn Pesada Y Tigera Y Para Las Di-

versas Industrias®,
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede en el dibujo que acompaiia y para los fines que se
han especificado.

Consta la presente Memoria de 8 hojas escritas a

médquina por una sola cara.4 de Marzoc de 1953.
Madrid.
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