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No. 208.143

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un. .

MODELO DE UTILIDAD

_ SOLICITANTE: ..Da..JUAN. JOSE AZURMENDI INCHAUSTI

D. HANS BUCHER LUSSY
RESIDENCIA: ... Juan.de. Garay, 4 (bis) - SAN SEBASTIAN y

k ,“MegendeszelabemﬁgmﬂmMADRID,mxespectiyam@ntq!

" ENUNCIADO: ..CABINA. AUTOPORTANTE. PARA. ASCENSORES,

Prioridad: Patente ... ........coooii i o del

TR




clo

U |

30

‘Tw'ﬁ El Estatutowvagente sobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad,de.laa invenciones de tipo industrial que tienen por

‘pbjetq obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

'bb#:consiguiente como patentables, las nuevas mlquinas, a-
»pﬁ?atos3 instrumentos, procesos de fabricacibn, etc., La am
;piitud de conceptos previstos como p#tentables, ha llevado
éi:legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracién con-

.tgﬁ;da en dicho cuerpo'legal es puramente enunciativa y no

-limitativa,-haciéndola extensiva incluso & los descubrimien

'tbg de tipo cientifico (Arte. 47),
B El Decreto de 26 de Diciembre de. 1947, recogiendo

la Orden de 18 .de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
Jetos, 0. partes de los mismos, qQue aporten a la funcién a

que son destlnados, un beneficio o efecto nuevo, y en defl

'1

 ff;‘ hitiva que constituyan una- mejora sustancial sobre lo ante

‘riormente conocido. jf~”-‘

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

‘ ti ulado que recogé ios oonoeptos expresados, debe con31de-

'rnrse, que la invencién a que Be refiére la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando as{

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente'comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccion afectada por la Orden de

18:de Noviembre de 1.935).
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resente invencién ‘se reflere como se de—
[» w‘(

;duce del enunc1ado de esta memoria descriptiva a una nueva
f:cablna para ascensores, conceblda segln una nueva idea cons-
3<3truct1va J en la cual dos plataformas rigidas constitutivas
ﬁ del plso Yy el techo respectlvamente Se unen a traves de pane
'1 168 Verticales, encargados de sopatar el peso de la carga
'?va81 como de la plataforma base a la vez que cumplen las fun-
.clones de aislamiento y decoracién, La cabina es soportada
- por un cabezal mediente dos tacos sislantes de material elag

: tico dipuestos cerca de las aristas laterales superlores de

'ﬁitla;cablna a nivel del punto medio de estas, que hacen de .
,?elementoe de amortiguacién del tiro entre la cabina y los

| 7.tirantes de suspensién de la misma,

Las cabinas para ascensores conocidas y uti-

‘_ylizadas hasta ahora consisten en un camarin montado sobre un
:bastldor. El camarin presenta un-techo que ha de ser capaz

o d?}soportar, esporadlcamenteg éd peso de dos personas encar-

gadas de la instalacibn Y mantenimiento del ascensor, Las

' ;‘_5l'paredes laterales tienen una misién puramente decorativa al
20 ¢ f:

lado por supuesto de la de alslar a los usuarios del hueco
del ascensor, La plataforma, formada por un conjunto rigido,
deberé resistir los esfuerzos Gsusados por el peso del cama-
rig y de la carge, pero en aingin caso, el techo y las pa-
redes son elementos transmisores de la carga del ascensor ni
resiéten ningun esfuerzo causado por la misma.

Todo este conjunto, asi como la carga, son

‘gsoportados por un bastidor que constituye un conjunto rigi-

do, a modo de marco de perfiles de acero, el cual esta for-
mado por dos puentes superior e inferior respectivamente, y

dos montantes laterales.
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Judel bastidor, del camarin Yy de la. carga. En su parte central

fva fldada la suspen516n, que une el vehiculo a los cables de

“acero. :

:delzcamarin ¥y por tanto ha de soportar su peso y el de lea

”ﬂf'carga.

'sores conocldas hasta el momento presenta una serie de pro-

'bl as'tanto tecnchS como econémlcos que se ellmlnan en su

;a su excesivo volémen por constituir una Jaula rigida, hue-

ca; su transporte se encarece considerablemente frente al
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Elwpuente superior, ha de soportar el peso

El puente inferior, constituye el soporte

Estalconfiguracién de las cabinas para ascen

S

taiidad con el modelo que ahora se presnta.
1 3 Siguiendo un orden, cronolégico podemos coment

za por su transporte hasta el punto de instalacién debido

nuevo modelo que a causa de su completo despiece permite el
aprovechamlento al méximo del espacio de carga del vehiculo.

La instalacién de la cabina resulta muy com-

plicada puesto que el manejo de una estructura que normalmen
te en tlpo de ascensores pequefios sobrepasa los 300 Kg. en
un local cerrado en el que casi siempre resulta imposible el
empleo dé grias trme consigo una considerable dificultad.
fi . Por otro lado en muchas ocasiones la insta-
lécién debe efectuarse en un edificio completamente termina-
do é incluso en uso, haciendose freciso practicar orificios
de dimensiones adecuadas en tabiques Yy paredes, para condu-
cir la cabiné hasta su hueco de alojamiento.

Este problema desaparece tambien con el mo-.
delo'quethora se presenta Ja g1e su montaje se realiza en el

mismo hueco, con 10 cual su acceso resulta sumamente cédmodo,
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tanto en cuanto arggnejabllldad como a necesidades de espa-

- c1o para el acceso..

Por otro lado, en las cabinas convenciona-

1es, al estar los tlrantes unidos directamente al soporte
"?del camarin, las posibles vibraciones del motor se transmi-
‘ f?én'peffectamente a la cabina & través de un recorrido me-

‘talico continuo, mientras que en el modelo shora presentado,

éﬁ'espeéial suspensién a través de almohadillas elésticas,

:alsla la cabina de. dlchas vibraciones tanto acésticas como

' mecénicas.

‘Para complementar la descripcién que segui-

daméhte Be-va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor

“compresién de las caracteristicas del invento, se acompsafia

21& presente memoria descriptlva, como parte integrante de 11

misma, de un juego de planos en el que se ha representado lo

g?gulente.;

La primera figurs, muestra una perspectiva

It

'de una cabina convenclonal, con objeto de resaltar grafica-

'mente su diferencla estructural con respecto a la cabina -

que ahéra se presenta.

’ La segunda figurs, muestra una perspectiva
8naloga a la anﬁaribi, de la ¢abina autoportante, objeto de
la invencién,

“ La tercera figura por Gltimo representa un
panel portante, constitutivo de las paredes laterales del
camarin, parcialmente seccionado, en orden a mosfrar su es-
tructura interior.

A la vista de estas figuras, se observa co-

[mo el camarin (1), se suspende de los cables de acero (2)

por medio de un cabezal (3), que sustituye el bastidor (9)
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de las cablnas coaxgﬁc1ona1es, y constltuldo por. dos perfi-
les de. lémlna de acero (4) que constituyen, enfrentados, ung
estructura'prlsmétlca, dlspuesta preferentemente transversal]
mente con respecto al techo del camarin, y cuyas caras ex-

tremas estén cerradas por sendas hojas de acero soldadas (11

_que-soportan la caja-de cufias (5) y la guia de zapata (6).

El camarin (1), cuelga del cabezal (3), me-

dlante dos bulones de acero (10) soldados al techo del cama-

.:in en puntos dispuestos cerca de los extremos de un eje me-

4}6” transversal, que emergen hacia el cabezal (3), atrave-
éa@do la base inferior de éste, para acoplarse a ells me-
diante un taco de éoma (7) sobre el que descansah unas aran-
deiés'(B)y fijas al extremo superior del bulén.

"E1 techo del camarin, constituyé el sopor-

te del mismo y se compone de dos perfiles, laterales (12)

_co#stituidqs en hoja de acero, y reforzados en el punto de
suspensién,'los cuales se cierran por detrés mediante una
hojg'de acero, soldada, a le vez que el techo interior se
6on§tituye mediante una hoja de acero autdrreforzante.

La plataeforma inferior, se constituye a su

vez mediante una lémina de acero (14) reforzada en su cara

| inferior mediante tres montantes de seccibn en forma de ome-

ga, la cual est4 cerrada por sus bordes laterales y trasero

por una hoja de acero (15).

La unién entre el techo y la plataforma,
se realiza mediante unos paneles (17) aut630portados, cons-
tituidos'por una triple pared, la externa (18) breferentemeg
te de acero revestido de cinc, la interna (20) preferentemen
te de acero plastificado y una intermedia (19) consistente

en un relleno de cartén celular o un material no combustible
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que tiéne la finalidad de aislar e insonorizar las paredes
: ' M"!"l ) v PR

1'de 1a cabina, ey

Estos paneles (17) se fijan al techo y a la
ﬁiatéforma mediante tornillos desde el interior de la cabina,
sienﬁo'el tnico elemento de unién entre ambos asi como los
encargados de transmitir la carga de la plataforma al te-
ého.

Esta especial configuracién ademés de las
veptajas anteriormente mencionadas, ofrece una sensible re-
duceibn de peso frente a las convencionales de la misma ca-

pacidad superando esta reduccibén el 30% lo que repercute ecg

[némicemente no solamente en cuanto al costo de material de

la propla estructura sino tambien en cuanto a la potencia
1nsta1ada para su funcionamiento.

Por otro lado, la especlal conflguraclén de
los paneles constitutivos de la cabina, da una impresién de
mayor solidez al usuario que las cabinas convencionales en
que los paneles son puramente decoratlvos, carentes por com-
pleto de gsolidez ya que ésta se halla concentrada en la jau-

v ) 1

lla.
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Hecha la dé%cilpclén & que se refiere la memoria

'que antecede, eB preciso 1n81stir;en que los detalles de

'#éalizaci6n de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequeinas alteraciones; basadas siempre

_enflos'principios fundamentales de la idea, que son en esen

‘cia lds'qne quedan reflejados en los plrrafos de la descrip,

_ci6n necha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

sobre Propledad Industrial, establece como no patentables,

,en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,

¥ fproporciones y materias de un objeto Ja patentado" fijando
 '1.§as1 el criterio del legislador en el aentido de que pa&ten-
jtada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

' fe 1ndustrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

'pretexto de haber introducido ligeras modlficaciones, pre-

fsentarla como nueva y propla.

i Este principlo, en cuanto al alcance de la protec-

;c16n del objeto patentado se reflere, se halla confirmado

jpo'?numerosas Sentencias del Tridbunal Supremo, y entre -
’ féllas; como m&s terminantes, en las de fechas 16 de octubre
idewl954, 25 de anero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la

lamplitud que debe darse a la proteccién solicitada, 86 re-

;dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer

zdo con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-

tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las’ novedades que Se desean relv1ndlcar.
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gu;entes:
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| mismo,

1.~ CABINA AUTOPORTANTE PARA ASCENSORES ca-

 f,Facterizada esencygam@nte por estar constituida por dos pla-

taformas rigidas,’ constltutlvas a su vez del techo y del pi-

so de la mlsma, unldas entre sl a través de paneles portan-

= tes, constituyendo un ‘cemarin que pende eléasticamente de un

cabezal que lo une a la suspensién.

”'1. 2.~ CABINA AUTOPORTANTE PARA ASCENSORES, se-
gun reivindicacién 15, caracterizada porque el cabezal de
suspensién del camarin, se dispone preferentemente segin el

ede medio transversal délmlsmo Y esta constituido por dos

perfiles en U de concavldades enfrentadas Y cerradas por sus

eifrembs mediente sendas hojas de acero, soldadas, el cual

‘se relaciona con"ei techo del camarin, por medio de dos

pasadores soldados al mismo, que se fijan al cabezal a tra-

vés de almohadillas aislantes, alojadas en el interior del

| 3.~ CABINA AUTOPORTANTE PARA ASCENSORES, se-
‘gﬁn reivindicacifin 18 caracterizada porque los paneles cons-
titgtivos de los laterales del camarin, presentan uha doble
pared qﬁe alojan en su ihterior»un elemeﬁto de material ais-
lante, y que se unen entre si por machihembrado, de tal mo- |
40 que ademés de cumplir la funcién portante, cumple la de
proteccién y ornamentacién,

4,~ Be reivindica por Gltimo como objeto so-
bre el que ha de recaer el modelo de utilidad que se soli-

cita: CABINA AUTOPORTANTE PARA ASCENSORES.

L
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1 Toqﬁgya}.ﬁonforme queda descrito Ng reivindicado
' en 1_; ﬁfesente memoria descriptiva que consta de diez pégi-
’-“r;':aé’ 'x'n'e‘c'a‘nb'grafiadas y dibujos adjuntos. ‘

. ;} ‘ ' ' Madrid‘," 4 de Diciembre 1,974
18 BERNARDO UNGRIA
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