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¡' E l Estatuto 'v igente sobre Propiedad In d u s tr ia l, de

26 de Ju lio  de 1929, en su tex to  refundido publicado e l  30 

de A b r il de 1930, estab lece los  caracteres de p a ten ta b ili-  

dad de las invenciones de t ip o  in d u str ia l que tienen por 

ob jeto  obtener ventajas sobre lo  ya conocido, admitiendo 

por consiguiente como patentables, las nuevas máquinas,!a- 

paratos, instrumentos, procesos de fab ricac ión , e tc .,L a  am 

p litu d  de conceptos p rev is tos  como patentables, ha llevado 

a l  le g is la d o r  a ac la ra r (A rta . 46) que la  enumeración con­

ten ida en dicho cuerpo le g a l es puramente enunciativa ,y no 

l im ita t iv a , haciéndola extensiva incluso a los  descubrimien 

tos de t ip o  c ie n t í f ic o  (A rta . 47 ). , ,

E l Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo 

la  Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma e l  cpptério 

le g a l de que también serán patentables los instrumentos, ob 

je to s , o partes de los mismos, que aporten a la  función a 

que son destinados, un b en efic ioso  e fec to  nuevo, y en d e fi 

n it iv a  que constituyan una mejora sustancial sobre lo  ante 

riormente conocido.

Pues b ien , a tenor de lo  expuesto, y en base a l ar 

ticu lado  que recoge los conceptos expresados, debe conside­

rarse , que la  invención a que se r e f ie r e  la  presente memo­

r ia ,  constituye una novedad in d u s tr ia l, con ca ra c te r ís t ica s  

y ventajas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explo­

tación  exclusiva  que por e l la  se s o l ic i t a ,  premiando as í 

los méritos de quien aporta a la  industria  del país una me­

jo ra  e fe c t iv a  y precisamente comprendida entre las enuncia­

das por la  Ley como patentab les. (A rts . 46 y 47 en re la c ión  

con e l  1?1, en su nueva redacción afectada por la  Orden de 

18 de Noviembre de 1.935).
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La presente invención, según se expresa en 

<el enunciado de eslía memoria d esc rip tiva , se r e f ie r e  a un 

tren  transportador continuo, perfeccionado, e l cual, gracias 

a sus especia les ca ra c te r ís t ic a s  constructivas y  funciona­

le s ,  se sitúa en un plano de neta superioridad con respecto 

a lo s  d isp o s it iv o s  que, con idén ticas fin a lid ad es , existen 

en e l mercado.

10

18

20

28

Básicamente, se tra ta  de una cadena ,a r t i­

culada sin  f in ,  encarrilada a lo  largo de una guia cói;-rede- 

ra en c irc u ito  cerrado, cuyos eslabones comprenden tanto 

a rticu lac ión  v e r t ic a l  como horizon ta l determinantes para la  

cadena de una f le x ib i l id a d  capaz de hacer pos ib le  su ,des liza ­

miento por curvas horizon ta les y v e r t ic a le s  descritas por 

dicha guia corredera.

Los citados eslabones que compota-la cade­

na en cuestión, están prov istos  de unos brazos sobresalien­

tes  de la  guia corredera para que sus extremidades reciban 

respectivamente e l anclaje de una se r ie  de armaduras, d is ­

puestas transversalm ente, que constituyen p a r r il la s 's u c e s iv a 3 

determinantes del transportador continuo propiamente dicho.

Para complementar la  descripción que se­

guidamente se va a r e a liz a r  y  con e l f in  de ayudar a la  me­

jo r  comprensión de la s  ca ra c te r ís t ica s  del invento, se acom­

paña a la  presente memoria d esc rip tiva , formando parte in te ­

grante de la  misma, un juego de planos donde se representa 

lo  s igu ien te:

Figura IB .-  Corresponde a una sección en 

alzado long itu d ina l de la  guia corredera donde se a lo ja  la  

cadena articu lada sin f in  de que dispone e l tren transpor­

tador continuo que constituye e l ob jeto  de la  presente inven--
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Figura 2&.- Representa una v is ta  en plan­

ta  superior de un tramo de la  c itada  cadena articu lada sin 

f in .

En esta ilu s tra c ión , donde la  guia corre­

dera aparece también seccionada, pueden verse con claridad  

la s  articu lac iones v e r t ic a le s  y  horizon ta les que otorgan a 

la  cadena la  óptima f le x ib i l id a d  para desplazarse populas 

curvas defin idas por la  guia corredera.

Figura 3&.- Es una sección transversa l, 

según la  lin ea  de co rte  A-B de la  figu ra  an terio r, de la  guia 

corredera que s irve  de alojamiento a la  cadena articu lada sin 

f in .  En esta figu ra  se muestra un eslabón de s im p le"a rticu la ­

ción con su correspondente rodamiento de acción v e r t ic a l .

Figura 43 .- Corresponde a una sección tran: 

v e rsa l, según la  lin ea  de corte  C-D de la  figu ra  23 de la  

guia corredera relacionada al bastidor de sustentación del 

transportador que nos ocupa. Esta ilu s tra c ión  r e f l e ja  con cls 

ridad como se estab lece en la  cadena articu lada sin f in  las 

articu lac iones h orizon ta les , y como en la s  mismas se so lida ­

rizan  lo s  brazos que mantienen en posición  a la s  p a r r il la s  

en colaboración con lo s  r a ile s  de deslizam iento.

Figura 53.- Representa una v is ta  en planta 

superior de l d isp os it iv o  m otriz e impulsor que transmite mo­

vimiento a la  cadena articu lada sin f in  d iscu rrien te en e l 

alojam iento que le  o frece  la  guia corredera.

Por último la  figu ra  63 muestra la  planta 

superior de unos tramos de la s  p a r r il la s  mantenidas en pos i­

ción por lo s  ya citados brazos so lida rios  de las a rt icu la c io ­

nes h orizon ta les , estab lecidos en la  cadena articu lada sin
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f in .

Oomo puede observarse a tenor de los  p la­

nos comentados, e l tren  transportador continuo, perfecciona­

do, a que se r e f ie r e  la  presente memoria se constituye a par 

t i r  de una cadena articu lada  sin f in  1 encarrilada a lo  la r ­

go de una guia corredera 2 que, d iscu rrien te en c ir c u ito .c e ­

rrado, es un p e r f i l  tubular de sección cuadrada y con una ra 

nura practicada centradamente en una de sus caras o planos.

La citada  cadena articu lada sin f in  1 se 

compone a base de dos t ip os  de eslabones 9 y 10 que se a r t i ­

culan a lte rn a tiva  y  sucesivamente entre s i mediante pasadores 

v e r t ic a le s  3 (a rt icu la c ión  sim ple), y  pasadores horizontales 

4 (a rticu la c ión  d ob le ).

Una de las partes articu ladas del eslabón 

10 comprende un brazo ascendente en v e r t ic a l  5, sobresalien­

te  de la  guia corredera 2 a través de la  oportuna ranura, cu­

ya extremidad rec ib e  la  unión intima del nexo de anclaje 8 

que r ig id iz a  las armaduras transversales 7 de las  parrizas 6.

Por su parte , e l otro eslabón 9 está cons­

titu id o  por dos placas 13, dispuestas paralelamente entre s i ,  

en cuyos extremos respectivos  se acoplan lo s  ya citados es- 

Labones 10 determinativos de los  puntos de doble a rticu lac ión  

por la  cadena 1.

Estos eslabones 10 de doble articu lación  

íomprenden rodamientos 14 de deslizam iento en e l e je  horizon- 

:a l 4 e instalados colateralm ente respecto a la s  partes 11 y  

.2 componentes del susodicho eslabón de doble articu lación  

LO, en tanto que lo s  eslabones 9 de simple a rticu lac ión  d is­

ponen entre placas 13 y  centralmente de un rodamiento 13, axiL 

tente v e r t ic a l ,  que sobresale colateralm ente del ancho de la s
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placas 13 y  qué s irv e  para e l deslizam iento co la te ra l de la  

cadena 1, a l mismo tiempo que actúa como álave o diente a 

través de l cual rec ib e  transmisión de movimiento a lo  la rgo  

de la  guia corredera 2.

El d isp os it iv o  m otriz e impulsor, que tram¡ 

mite movimiento a la  cadena 1 (v e r  figu ra  5&), está con sti­

tuido por dos cadenas sin f in  16 y  17 p rov istas de d ientes 

18 que la s  facu ltan  para actuar a modo de orugas mecánicas. 

Estas cadenas 16 y  17, actuantes en un mismo plano horizon­

t a l ,  presentan enfrentados paralelamente entre s i  tramos rec_ 

tos 19 mantenidos en posición  por patines 20 inciden tes, ca­

da uno de e l lo s ,  por la s  caras intérnasete ta le s  cadenas 16 y 

17.
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El tramo de cadena 1, comprendido entre los 

también tramos pa ra le los  de la s  susodichas cadenas 18 y 17: 

con que cuenta es te  d isp os itivo  m otriz, determina que los  

d ientes 18 queden in tercalados entre lo s  rodamientos o a la­

vés 15 so lid a r io s  de lo s  eslabones 9 haciendo posib le  e l -  

arrastre de la  cadena 1 cuando las motrices 16 y 17 se ponen 

en movimiento en e l  sentido indicado mediante flechas en es­

ta  figu ra  53 que ahora se comenta.

Las p a r r i l la s  6, cuya ráación al transpor­

tador se r e a liz a , como ya digimos, a traáésde lo s  brazos 5 

con in terposic ión  de lo s  nexos de anclaje 8 y armaduras 7, 

son cuerpos alámbricos que siguen un curso continuado en 

z ig -zag  determinante de unos sa lien tes 22 que se adentran 

ligeram ente, lo s  de una p a r r i l la  6, en los  entrantes 21 de ls 

p a r r ila  contigua. Este adentramiento, lógicamente, es de una 

magnitud dependiente de la  posición  r e la t iv a  entre eslabones, 

bien sea recta  o curva en horizon ta l.
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El conjunto d escrito , correspondiente a 

la  estructura concreta del tren  transportador continuo de 

la  s o lic itu d , se monta en un bastidor 24 a través del an­

c la je  estab lecido en puntos óptimos de la  guia corredera 2, 

s irv iendo ta l  soporte 24, además, para sustentar superior­

mente lo s  r a ile s  23 sobre lo s  que apoyan y deslizan  la s ta r ­

maduras transversa les 7 de la s  citadas p a r r i l la s  6.

No se considera necesario hacer má^'exten­

sa esta descripción  para que cualquier persona p e r ita  en la  

materia comprenda perfectamente la  idea que se desea paten­

ta r , asi como la s  ventajas que de su rea liza c ión  in d u str ia l 

han de d eriva rse .

Por todo e l lo  y  para e v ita r  p o s ib fés 'im ita ­

ciones, se presenta esta s o lic itu d , pidiendo la  explotación 

exclusiva  de la  idea d escrita , de acuerdo con la s  Cónsidera- 

ciones y  puntos que se desean re iv in d ica r , que se concretan 

en la s  páginas sigu ien tes:
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Hecha la  descripción  a que se r e f ie r e  la  memoria 

que antecede, es p rec iso  in s is t i r  en que los d e ta lle s  de 

rea liza c ió n  de la  idea expuesta, pueden va r ia r , es d ec ir , 

que pueden s u fr ir  pequeñas a lte rac ion es , basadas siempre 

en los  p rin c ip ios  fundamentales de la  idea, que son en osen 

c ia  los  que quedan re fle ja d o s  en los  párrafos de la  desprip_. 

ción hecha. En e fe c to , e l  A rticu lo  48 de l Estatuto vigente 

sobre Propiedad In d u s tr ia l, estab lece como no patentadles, 

en su apartado.'tercero, " lo s  cambios de forma, dimensiones, 

proporciones y.m aterias de un ob jeto  ya patentado" fijan d o  

a s i e l  c r i t e r io  d e l le g is la d o r  en e l  sentido de que.paten­

tada una idea que pueda dar lugar a una rea lidad  práctica  

e In d u s tr ia liza b le , nadie podrá apoyarse en e l la  para, a 

pretexto  de haber introducido lig e ra s  m odificaciones, pre­

sentarla  como nueva y propia.

Este p r in c ip io , en cuanto a l alcance de la  protec­

ción del ob jeto  patentado se r e f ie r e ,  se h a lla  confirmado 

por numerosas Sentencias de l Tribunal Supremo, y entre -  

e l la s ,  como más term inantes, en las de fechas 16 de octubre 

de 1954, 23 de enero de 1959) 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido e l  concepto expresado, en cuanto a la  

amplitud que debe darse a la  protección s o lic ita d a , se re­

dacta a continuación la  Nota de R eiv ind icacion es, de acuer 

do con lo  que se estab lece en e l  último párrafo  del apar­

tado tercero  de l A rt icu lo  100 de la  Ley, s in tetizando asi 

las novedades que se desean re iv in d ica r :

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resúmen, e l  p r iv i le g io  de explotación  exc lu s i­

va que se s o l ic i t a ,  recaerá sobre las re iv in d icac ion es s i ­

guientes:
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1 13 .- TREN TRANSPORTADOR CONTINUO PERFECCIONADO, carac

te r iza d o  esencialmente porque está constitu ido por una cade 

na articu lada s in  f in ,  encarrilada a lo  la rgo  de una guia -  

corredera en c ir c u ito  cerrado, cuyos eslabones comprenden -  

S tanto a rticu la c ión  v e r t ic a l  como h orizon ta l, que otorgan a- 

18 cadena una f le x ib i l id a d  capaz de d es liza rse  por curvas -  

horizon ta les y v e r t ic a le s  de dicha guia corredera; compren­

diendo alternativam ente dichos eslabones de la  cadena a r t i ­

culada, brazos que sobresalen de la  guia corredera, cuyas -  

extremidades reciben  respectivamente e l ancla je de una se -  

r ie  de armaduras transversales que constituyen superiormen­

te  p a r r i l la s  sucesivas, la s  cuales establecen e l  transporta 

dor continuo.

2&.- TREN TRANSPORTADOR CONTINUO PERFECCIONADO,...según
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re iv in d icac ión  an te r io r , caracterizado porque la  cadena ar­

ticu lada  s in  f in ,  se compone de dos tip os  de eslabones, los  

cuales se a rticu lan  a lte rn a tiva  y sucesivamente entre s i  me 

diante pasadores v e r t ic a le s , presentando uno de dichos esla 

bones una a rticu la c ión  cen tra l, alrededor de un e je  horizon 

t a l ,  que le  facu lta  de doble a rticu lac ión , a l tiempo que u- 

na de las partes articu ladas de este eslabón es la  que com­

prende un brazo ascendente en v e r t ic a l ,  sobresalien te de d.i 

cha guia corredera; en tanto que e l otro eslabón de dicho -  

par, o eslabón de simple a rticu lac ión , está constitu ido por 

dos placas para le las cuyos extremos respectivos se acoplan- 

a lo s  eslabones de doble articulación;comprendiendo ademés- 

lo s  eslabones de doble a rticu la c ión , rodamientos de desliza^ 

miento en e l  e je  h orizon ta l, en tanto que lo s  eslabones de­

simple a rticu la c ión  comprenden entre placas y catralm ente,- 

un rodamiento axilmente v e r t ic a l  que sobresale colateralment<!
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1 del ancho de las  placas y que s irve  como deslizam iento cola, 

t e r a l  de la  cadena y  como álabe o diente a través del cual- 

rec ibe transmisión de movimiento a lo  largo de la  guia co -  

rredera, la  cual esté constitu ida ventajosamente por tramos

8 sucesivos rectos o curvados de un p e r f i l  en "C" o p e r f i l  tu 

bular cuadrangular ranurado longitudinalmente por una de -

- sus caras.

3 &.- TREN TRANSPORTADOR CONTINUO PERFECCIONADO, según 

re iv in d icac ion es an terio res , caracterizado porque e l dispo-

10 s it iv o  motriz e impulsor que transmite movimiento a la  cade 

na transportadora, está constitu ido por dos cadenas bin f in ,  

dentadas exteriorm ente, a modo de orugas mecánicas, ^uyas ca 

denas c ircu lan  en un mismo plano h orizon ta l, presentando en 

frentados paralelamente tramos rectos de la s  mismas, los  —
18 cuales estén mantenidos por patines in te r io re s  a cada cade-

na, entre cuyos tramos pa ra le los , lo s  d ientes de la s  orugas

arrastran a lo s  á laves o rodamientos cen tra les de lo s  esla 

bones de la  cadena transportadora.

4 a .-  TREN TRANSPORTADOR CONTINUO PERFECCIONADO, según
20 re iv in d icac ión  primera, caracterizado porque las p a r r i l la s -  

que sucesivamente dispuestas y  ancladas a lo s  correspondien 

tes  brazos de lo s  eslabones de la  cadena transportadora, — 

constituyen la  su p e r fic ie  de carga o trabajo de l transporta 

dor continuo, presentan sus bordes adyacentes confundidos,-
28 cuyos bordes estén dotados de entrantes y  sa lien tes  que pe­

netran respectivamente los  sa lien tes  de una p a r r i l la  en -

lo s  entrantes de la  contigua, en una magnitud dependiente -

de la  pos ic ión  re la t iv a  entre eslabones, b ien  sea recta  o -

30
curva en horizon ta l.

5&.- Se re iv in d ica  por últim o, como ob jeto sobre e l -



i que ha de recaer e l Modelo de U tilidad  que se s o l ic i ta :  TREN 

TRANSPORTADOR CONTINUO PERFECCIONADO.

Todo conforme queda d escrito  y  re iv in d ica -

s do en la  presente memora descrip tiva  que consta de once pá­

ginas mecanografiadas y  dibujos adjuntos.

Madrid, 4 diciembre 1.974 

BERNARDO UNGRIA 

P .p .
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