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M E i,i O R I R D E S C R I P T I V A

de una Patéate de Invención, a nombre de 

Dr. Ing. DALTER REINERS, súbdito alemán 

domiciliado en Id.-GIADBACE/Rheinland, 

Peter-.'ionnenmühlen-Allee NS ^4 (^LLemania), 

por : "PROCEDIMlE.iíO Y DISPOSITIVO PARA 

EL CONTROL Y AEJOR1 DEL EFECTO UTIL EN 

L¿iS BOHEADORaS d̂J'TODA TICAS".

E l presente invento se r e f ie r e  a UN PROCEDIMIENTO Y 

DISPOSITIVO PARA EL CONTROL Y AEIORA DEL EFECTO UTIL EN LAS 

LOBIN2YDORÁS AUTOLATICAS. En estas máquinas, a l presentarse 

roturas en e l h ilo , se suprime la  rotura con au x ilio  del anu- 

5 dador automático y al agotarse una bobina de devanado, ésta 

se recambia por una bobina llen a .

mientos no desarrollados ordenadamente reducen en a lto  grado

tarso
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1 3  tensión de úste a consecuencia de su rozamiento en e l  tubo

a l extraer e l r o llo  res idual, se estropea la  calidad del pro­

ducto d e fin it iv o  obtenido con e l h ilo .

El presente invento suprime estos inconvenientes por 

e l  hecho de que los  f¿^llos en e l  acoplamiento de la  automáti- 

20 ca y la  frecuencia de las roturas del h ilo  se hacea m anifies­

tas y, a l ser estas roturas superiores a l número medio to le ­

rab le , e l carrete de devanado se recambia automáticamente. 

Según e l invento e l h ilo  después de efectuado e l acoplamiento 

entre e l tensor del h ilo  y el carrete de devanado, se explora 

23 por contacto, señalándose e l numero o frecuencia de la s  rotu ­

ras del h ilo  y  cuando e l número de estas roturas supera a l 

término medio, e l  carrete de devanado se recambia autom ática­

mente, de suerte que lo s  qparatos que se maniobran en depen­

dencia de los  procesos acopladores desarrollados por has rotu- 

30 ras del h ilo  y de la  longitud arro llada  de este o del tiempo 

de bobinado, liberan  a l mecanismo cambiador de lo s  carretes 

del modo conocido, cuando a l medir e l número de los  procesos 

acopladores o del tiempo necesitado en e l acoplamiento o la  

cantidad de ca lor entonces producida, la s  presiones, e le c t r i-  

33 cidad, volumen o s im ilar, se alcanzan lo s  va lores máximos

ajustados. Además, e l  h ilo  inmediatamente después del anudado, 

se explora brevemente entre e l tensor y e l carrete de a r r o lla ­

do, señalándose e l número o frecuencia de los  fa l lo s  en e l  

acoplamiento y accionándose también dado e l caso un mecanismo 

40 de señales. Según e l invento toda rotura del h ilo  producida 

un poco antes de acabarse e l  resto del carrete de devanado, 

lib e ra  e l  mecanismo de cambio de carretes, de ta l modo que se 

prevén medios que a l comienzo del acoplamiento exploran e l  

espesor o grosor del r o l lo  residual y a l quedar e l grosor por 

43 bajo de un va lo r determinado, ponen en activ idad  el mecanismo
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de cambio de carretes del modo conocido.

Mi nuevo procedimiento para v ig i la r  la  economía de las  

bobinadoras automáticas se caracteriza  por e l hecho de que

la s  perturbaciones, por ejemplo e l námero de roturas del h ilo  

y/o e l minoro de fa l lo s  del acoplamiento o embrague o e l  tiem­

po para suprimir la  perturbación, se determina y señala, y se 

aprovechan para e l con tro l, y de modo espec ia l para la  manio­

bra o regulacid-r de los  procesos. Las perturbaciones determi­

nadas o sus va lores pueden relacionarse cor e l  tiempo de bobi­

nado y/o la  longitud del h i lo .  También para determinar las  

perturbaciones pueden aprovecharse e l ca lo r , la  presida, va lo­

res volum étricos, la  e le c tr ic id a d  o s im ila r, don preferencia ,

;S normales, puede efectuarse un 

de bobinado y/o de un proceso parc ia l 

m al. Las perturbaciones superiores 

a las normales pueden ocasionar e l proceso de cambio de carre­

te s . Guando la frecuencia de roturas del h ilo  es demasiado 

elevada, e l carrete de devanado puede recambiarse automática­

a l sobrepasarse los va lo r

de sa copiara i  o: i to ¿el yunto

y dado e l caso, dar una s

mente.

Otra ca rac te r ís tica  se r e f ie r e  a un d isp os it iv o , en e l 

que los  aparatos reg istradores, contadores o medidores, d esti­

nados a l re g is tro , cuenta o medicién de lo s  fa l lo s  de acopla­

miento de la  parte automática o la  frecuencia de las roturas 

del h ilo , rea lizan  con independencia recíproca y del modo cono­

cido la  parada de lo s  puntos de bobinado y dado e l caso produ­

cen la  parada del mecanismo automático de anudamiento y de cam­

bio de carretes.

A base de estas construcciones otra  mejora del invento 

se r e f ie r e  a d ispos itivos  con cuyo a u x ilio  se puede de modo 

sen cillís im o in ic ia r  e l  cambio de carretes de devanado o la
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parada de los  puestos de bobinado. Esta mejora se caracteriza  

por e l hecho de que lo s  aparatos de medida adoptados para in i­

c ia r  e l  cambio de carretes de devanado o la parada de los pues­

tos de bobinado, a cada acoplamiento de la  automática anudado- 

ra almacenan una cantidad ajustable de ca lor, presión, e lec ­

tr ic id a d , volumen o s im ila r, y durante e l  proceso de bobinado 

permiten e l r e f lu jo  len to  y ajustable de la  cantidad almacena­

da de ca lo r, energía, presión , e le c tr ic id a d , volámen o s im ila r 

en un tiempo previamente determinado, pero al ser e l almacena­

miento mayor del promedio, in ic ian  e l  cambio de carretes de 

devanado o la  parada de lo s  puestos de bobinado del modo cono­

cido.

El invento señala además medios de cómo poder desarro­

l l a r  de modo sen c illo  por v ía  mecánica lo s  procesos descritos 

relativam ente complicados. Se ca racteriza  por e l hecho de 

que, despuás de in ic ia rse  lo s  movimientos acopladores para 

e l  anudado, entran en activ idad  órganos controladores que 

exploran la  posición  de la  palanca contactora dispuesta por 

delante del tensor de h ilo s  y que explora e l h ilo ,  de la  pa­

lanca contactora que explora e l r o l lo  residual del carrete 

de devanado, y también conjuntamente lo s  aparatos controlado­

res acoplados, disponiéndose de ta l modo las  palancas contao- 

toras accionadas por lo s  órganos controladores que cada una 

de e l la s  pueda accionar e l "txrinquete de embrague para in ic ia r  

e l proceso de cambio de bobinas de devanado. Según e l  invento, 

para e l anudado y para e l  cambio de carretes se prevén dos 

d isp os itivos  acopladores independientemente embragables y 

unidos entre s í  mediante transmisión, de modo que e l d isposi­

t ivo  de acoplamiento que primeramente entra en activ idad  para 

e l anudado ponga en activ idad , durante la  búsqueda iráciada
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por é l de lo s  cabos ro tos  del h ilo , al d ispos itivo  de aco­

plamiento para e l cambio de carretes de devanado en cas) 

de necesidad, terminándose este cambio de carretes antes 

de que tenga lugar la  unión de los  cabos del h ilo  por e l 

mecanismo acoplador para e l anudado.

ios  dibujos ilu stran  diversas formas de ejecución del 

inven to, a saber :

La figu ra  1 , la  construcción fundamental según e l 

in ven to.

La figu ra  2 , d e ta lle s  del aparato acoplador.

La figu ra  3 ; una v is ta  esquemática de un mecanismo 

explorador especialmente para e l  r o l lo  

res idu a l.

La figu ra  4 , e l esquema de acoplamiento y de actuación.

La figu ra  5 , d e ta lles  del d isp os itivo  para determinar

los va lores de la s  mediciones aprovechando 

e l vo l órnen y/o la  presión .

La figu ra  6 , otra  forma de ejecución del d ispos itivo  

según la  figu ra  5 empleando una t ira  

b im etálica .

La figu ra  7 , una forma do ejecución aprovechando e l 

ca lo r con a u x ilio  de una columna de 

mercurio.

1 desarrollo  de la  presión hidráu- 

? la  c en t i  dad o del ca lo r.

Las figuras 8 d a ; !̂ 1 ue

1 i  ca,

La -L ígura le* , 0 tra forma

Sobre un árbol 1 se f i j a  1

135

1 g ira  en co jin etes  no ilu strados. Cobro el tamoor gu iahilos

2 se encuentra un carrete de devanado 3 apoyado g ira to r io

en un bastidor de can-retes 4, e l  cual a medida que e l carrete
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¿e arro llado 3 se hace más grueso, o s c ila  alrededor de un 

e je  5 del bastidor, En e l h ilo  F se apoyan contactores o y 

7 , en cuya proximidad, aunque por detrás del h ilo ,  se dispo­

nen pantos de apoyo par-a e l h ilo , 8, 10, 11. El contactor

140 6 se apoya g ira to r io  alrededor de un e je  f i j o  12, y sostiene

una palanca 1 3  y otra palanca contadora 14. El c o r ta d o r  7 

se apoya g ira to r io  alrededor de un e je  f i j o  15  y lle v a  una 

palanca 18 p rov ista  de ur contacto lo  y un perno de maniobra 

17. -d contacto 14 se empalma un c ircu ito  de corriente 19; 20 

145 alimentado por una fuente 21 y que l le v a  un contacto 22 colo-a 

cado fren te a l contacto 14. El c ircu ito  19,20 pasa por un 

desconectador 23 que puede ab rir  e l c ircu ito  19 ,2 0  en los  

contactos 24,25. m.t e l  mismo c ir .u ito  19,22 se encuentran 

un imán 26 y un aparato de medida o cortador 27. El abarato 

I 3O 27 puede mediarte un tope a justable 28 r e a liz a r  la unida de

los conductores 2'9 y pe * E l electroimán 26 acciona una corre­

dera 3 1  que agarra en una entalladura 32 de un disco de em­

briague 3 3 * El disco de embrague 33 con lo s  discos de embrague

34 y 39 se encuentra sobro un árbol conrán de accionamiento 3° 

1 3 3  que l le v a  además todos lo s  discos de embrague no ilustrados

para accionar e l acoplamiento conocido. En e l  disco de embra­

gue 34 hay practicada una escotadura 37 y e l disco de embrague

35 está p rov isto  de otra  escotadura 38 que l le v a  además una 

ranura de maniobra 39- La posición ilustrada  de los discos

160  de embrague corresponde a la  posición  de reposo del paquete 

de estos d iscos. Después de in ic iado e l embrague, lo s  discos 

se mueven en dirección  de la  flecha  40.

El contacto 16 en la  palanca 18 puede por e l contacto 

16' unirse con e l c ircu ito  41,42 alimentado por una fuente 

I 65 de corrien te 43 y en e l  que se encuentra un electroimán de
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accionamiento 44 para e l in terruptor 2 3 . La fuente de co rr i­

ente 43 alimenta además un c ircu ito  4$, en e l que se encuen­

tra  una señal 46, la  cual se c ie rra  mediante un aparato de 

medida 47 por contacto de un índice 48 y un contacto ajusta- 

170  b le  49 .

En la  figu ra  2 se monta en e l  c ircu ito  19;20 un e le c tro ­

imán 30 que acciona a un elemento conectador 5 1  que mediante 

un diente 5 1 ' coopera con la  endentacíán de bloqueo 52 de 

una rueda de trinquete 53* En e l  extremo del elemento 51 opu- 

17 5  esto a l electroimán 50, se a rticu la  un árgano de t ir o  54 de

un electroimán 55* Una palanca de bloqueo 57 apoyada oscilable  

alrededor de un gorráa 56; bloquea la  endentacián 52. La rue­

da de trinquete 53 se apoya contra un tope desplazable 58 y 

lleva  un contacto 59* Un conductor 60 lleva  un contracontacto 

180 61. Los conductores 29 y 30 coinciden con los conductores 29

y 30 de la  figura 1.

Bn la  figura 3 por delante del tensor del h ilo 62 se 

acopla una palanca contactorn 63 que coopera con las partes 

64 y que se apoya g iratoria  alrededor de un punto 65 . En su 

18 5  otro extremo la  palanca contactara 63 lleva  un contacto 66.

Por delante de la  palanca contactora 63 y las partes 64 se 

dispone e l carrete de devanado 67 que un poco antes de termi­

narse e l devanado, l le v a  un ro llo  residual 68. Un contactor 

69 se apoya g ira to r io  en un perno f i j o  70 y l le v a  mía palanca 

190 71 y un contacto 72. Este áltimo está unido con un conductor

de entrada 30; a l que se empalma también e l  contacto 66. Un 

conductor de entrada 73 llá v a  contactos 74 y 75 y  un contacto 

de palanca 76. En un conductor 77 se encuentra una fuente de 

corrien te 78 . En e l extremo del conductor 77 se encuentra mi

195 contacto 79* Entre las  piezas 78 y 30 se encuentra un electroi­
mán
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80, que mueve a un núcleo magnético 81 con su v a r i l la je  de 

accionamiento 82 en d irección  de la  flecha  8 3 .

Un disco de embrague 84 g ira to r io  en dirección de la  

flecha  52 y situado sobre e l  órbol motor 36 , l le v a  una p ieza 

curvada 85; contra la  que se apoya una palanca de maniobra 

87 apoyada g ira to r ia  a lrededor de un perno 86. La palanca 

87 en su extremo opuesto a l perno 86 l lé v a  un perno de manio­

bra 88 que va f i j o  articuladamente a la  palanca de maniobra 

8 7 . El perno de maniobra 88 lle v a  a n illo s  de tope 89 y  90. 

Entre e l a n il lo  de tope 98 y la  palanca 71 se acopla un muelle

de tope 91*

El funcionamiento de l d ispos itivo  es e l s igu iente : 

n i orig inarse una rotura del h ilo  entre e l tensor 62

del h ilo  y e l carrete de arrollam iento 3; o sc ila  e l  contactor 

6 en sentido contrario a las agujas de un r e lo j  y por toque 

de los contactos 14 y 22 c ie rra  e l c ircu ito  19; 20. La rotura 

del h ilo  por accionamiento del electroimán 26 opera por la  co­

rredera 3 1  e l  funcionamiento conocido de lo s  discos de embra­

gue 33, 34, 35 y dado e l caso otros en d irección  de la  flecha 

4u. El aparato de medida 27 montado en e l  o ircu rto  19, ¿0 

cuenta, mide o reg is tra  e l  número o .¡.recuerda ae las  roturas 

Peí h ilo  y a l alcanzarse e l  tope ajustado 28, une los  conduc- 

tores 29, 3*9, or lo  cual se in ic ia  e l  cambio de carretes de 

devanado en e l  inmediato proceso de embrague (vedase las ex— 

.licacionós cor re feren c ia  a la  íigu ra  jg .p-**
El aparato contador o de medida 27 se construye por 

. sc'.'ún la  figu ra  2 ue mona que solo un numano ce no ^uras

,,ei h ilo  ajus-cáble y ^revimnertc determinado pueda in troducir 

elim inar cada ves un ca rrete  de uevanado, mientras que a l 

sobrepasarse este núm-'-ro a justable de roturas, se efectúe e l
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recambio del carrete de devanado 67.

rara log ra r esto se monta en. e l  c ircu ito  19 ,2 0  un me­

canismo contador que, al accionarse e l electroimán 50 a cada 

rotura del h ilo ,  hace avanzar por e l  elemento de embrague 

5 1 , 5 1 ' un diente 52 a la  rueda de trinquete 33 ; hasta que 

se tocan los  contactos 59 y ^1* Después de producido e l  con­

tacto , en e l inmediato proceso de acoplamiento se recambia 

de nuevo e l carrete de devanado 67 y mediante e l electroimán 

55 acoplado también a lo s  conductores 29 y 30 la  rueda de 

trinquete 53 se mueve por su propio peso hacia atrás, a su 

posición  de partida, por levantarse e l elemento 5 1 y la  palan­

ca de bloqueo 67, hasta e l tope 58-

E l contactor 6 en la  posición ilu strada  en la  figu ra  

1  del disco de embrague 34 solo puede o s c ila r  en sentido con­

tra r io  a las agujas de un r e lo j ,  pues solo en esta posicién  

la  escotadura 37 en e l disco de embrague 34 permite a la  pa­

lanca 13  moverse libremente en sentido contrario a las agujas 

de un r e lo j .  Durante e l proceso de embrague e l contactor 6 

con sus palancas 13 y 14 se ve impedido de explorar e l h ilo  

F por e l disco de embrague 34*

El contactor 7 que con su parte 17 se encuentra sobre 

la  p e r ife r ia  del disco de embrague 3 5 , después de g ira r  este 

disco 35 en dirección de la  flecha  40 y desarro llarse todos 

lo s  procesos de maniobra necesarios para e l  anudado y recam­

bio del ca rrete , pero todavía durante la  u lte r io r  marcha de 

lo s  discos de embrague 35, 34 , 3 3 , puede explorar brevemente 

e l h ilo  F gracias a la  escotadura 38 en e l disco de embrague 

33, para comprobar s i  e l  h ilo  F se ha anudado debidamente.

S i e l anudado no se hubiese producido debidamente, entonces 

e l contactor 7 se mueve en sentido contrario a las agujas del
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r e lo j  y c ie rra  lo s  contactos 16, 16 ', de suerte que se c ierra  

e l  c ircu ito  41, 42 alimentado por la  fuente de corrien te 43; 

gracias a lo cual cuesta o re g is tra  e l  aparato de medida 47. 

a l tener nuevamente fa lta s  e l h ilo ,  esto es, a l rep e tirse  los  

f;.6Llos ¿el acoplamiento o embrague, se produce en e l aparato 

de medida 47 la  señal 46 por a juste ¿e l contacto 4$. ndemás, 

por lectu ra  del aparato de medida 47 puede en todo tiempo 

verse e l  número o frecuencia de lo s  fa l lo s  del embrague.

Durante e l reg is tro  de los fa l lo s  del embrague en la  

forma anteriormente ¿ esc r ita , por e fecto  de cerrarse e l c ir ­

cuito 41, 42 por e l electroimán 44 dispuesto en e l mismo c ir ­

cu ito , se interrumpe por e l desconectador 25 e ljc ircu ito  l$;2ü 

en los  puntos 24, 2 5 . Por esta medida se logra  que, después 

de terminarse e l proceso de embrague incompletamente desarro­

lla d o , tampoco e l contactor explorador 6, a pesar de despla­

zarse en sentido contrario a la s  agujas de un r e lo j ,  pueda 

Anunciar ninguna rotura del h ilo  a l aparato contador o de

medidas 2 7 . En e fec to , e l contactor 7 con e l movimiento in i­

ciado en sentido contrario a las agujas de un r e lo j ,  esto es, 

comprobada la  rotura del h ilo ,  permanece en posición  desviada 

aun cuando está parado e l  disco de embrague 35; metiéndose e l

perno 17  en la  ranura de maniobra 39 .

En la  figu ra  3; mediante la  palanca contactora 63 se 

explora del modo conocido e l trozo de h ilo  entre e l carrete 

de devanado 67 y e l tensor 6 2 . Además, con a u x ilio  del coatac- 

to r  6$ se explora e l r o l lo  residual 68 del carrete de devanado 

67.

La palanca contactora 63; después del arranque del 

disco de embrague 84, se deja l ib r e  por breve tiempo por la  

p ieza curvada 85 y la  palanca de maniobra 87 a s í como e l perno
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de maniobra 88 con e l  a n il lo  de tope 89; de suerte que 

puede moverse en e l sentido de las agujas de un r e l o j . mien­

tra s  ex is te  e l  h ilo  F entre la s  p iezas 64 y la  palanca con- 

tactora  63 , e l movimiento de esta palanca 63 no es su fic ien ­

te  para unir e l  contacto 66 ex isten te eu la  palanca 63 con 

e l  contacto 75* d i fa l t a r  h ilo  F entre e l  carrete de devana­

do 67 y tensor del h ilo  62 , se in ic ia ,  sin embargo, un toque 

de los  contactos 66 y 75 ; por lo  cual se c ie rra  e l  c ircu ito  

alimentado por la  fuente de corrien te 78, por e l  conductor - 

77 , e l contacto 79, e l  contacto de palanca 76 , e l conductor 

de entrada 7 3 , lo s  contactos 75 , 66 y e l conductor 30 . h l 

c ie r re  simultaneo de lo s  contactos 79 y 76 se obtienen tam­

bién por acción de la  p ie za  curvada.85 mediante la s  piezas 

87 , 88, pues e l  perno de maniobra 88 se mueve hacia abajo.

Por e l  c ie rre  de l c ircu ito  alimentado por la  fuente 

de corrien te 78 se acciona e l electroimán 80 conectado a este 

c ircu ito  y que ahora mediante su núcleo magnético 81 mueve 

a l  v a r i l la je  de accionamiento 82 eu dirección  de la  flecha

83 y acciona del modo conocido e l  mecanismo para recambio 

del carrete de devanado a l comenzar e l acoplamiento.

mi contactor 69 oprimido flexib lem ente contra e l  ca- 

re te  de devanado 67 por e l perno de maniobra 88 mediante e l 

a i l lo  de tope 90, el muelle 91 y la  palanca 7 1  a l comenzar 

1 embrague, c ie rra  los  contactos 72 , 74 cuando e l ro llo  re- 

idual 68 queda por bajo de un grosor ¿terminado. También en 

ste caso, o sea, a l cerrarse los contactos 72 y 74, se accio- 

a e l  electroimán 8ü y ,.or consiguiente e l  mecanismo de cam- 

io de lo s  carretes ae devanado, m u ié a  em.almanao aparatos 

 ̂ control adecúa dos, _¡_or ejemplo e l aparte i"/ ue la  i'igura 

o la  00nstrucc 10 a seguí la  ilgu ra  r , a los  co-iductoi.es 2g,
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30 , se puede accionar e l meca^tismo ¿e recambio le  carretes

o., o de'melado .

degU'"!. la  lisu ra  4 

gu iah ilos 2 y que ^or su

mismo ríeinp0 1 1  ova nacía

te 3 se apoya g ira to r io

c i la alrededor de ut. e je

un pemo 10 1  una v a r i l la

de la v a r i l la  lee' forma

e í e l árbol 1  va f i j o  un tambor

p er i jL 03 -L Íó3< -L(D Y mí al carrete 3 y a l

uno y otro lado al 1¡lio  P. ni carre-

en ua bastidicr 4. El os­

a * aa osLe basti áor 4 se f i j a en

de tracc íó ' i ICO. i-)G, ^relongación

un núcleo magnético 102  que se mueve

en un electroimán lL j .  En la  u lte r io r  prolongación de la  va­

r i l l a  100 se dispone otra v a r i l la  desligante 104 que se apo­

ya en un co jin ete  10 5  y que e.i su extremo superior lló v a  un 

muelle de contacto 10 6 . nste último resbala sobre una barra 

de contacto 107. La admisión de la  corrien te a l medio de 

contacto 106  tiene lugar por un conductor 108 situado en e l 

c ircu ito  del electroimán 26 que in ic ia  la  conexión o embra­

gue automático. Este c ircu ito  se alimenta por una fuente de 

corrien te 2 1 . de c ie rra  por e l contactor que explora a l h ilo

F después (iel embrague.

Las p iezas a continuación señaladas se contienen 

ya en la  Figura 1.

En e l c ircu ito  20, 1  ̂ se monta e l aparato de medida 27 

para medir la  frecuencia de embragues originada por roturas 

del h i lo .  En los puntos 24 y 25 puede este  c ircu ito  abrirse 

por e l in terruptor 2 3 , cuando e l  contactor que explora los 

fa l lo s  del embrague, c ie r ra  e l c irc u ito  41, 42, en que se 

encuentra e l electroimán 44. En e l c ircu ito  41, 42 alimentado 

por la  fuente de corrien te 43 se encuentra e l aparato 47 que 

r e g is tra  los  fa l lo s  de embrague y que a l alcanzarse e l va lo r 

máximo a justab le , c ie rra  e l  c ircu ito  42, 4$ y de este modo
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a c c io n a  a l  d t ' )O üi'tivo de t o n a le s  43 y  al- e le o t r o i i t á n  1C 3 .

'1 r-^í¡cioia-mie-ibO ¿ e l  d i s p o s i t i v o  e s  e l  s ig u ie n t e :

Qn;.',rio e l  c o n t a c t a r  que e x p lo r a  a l  h i l o  ¿ a r a r t e  e l  p ro ce so  

de embru ñ e ,  c i e r r a  e l  c i r c u i t o  41 , 42 , o l  a p a r a to  4?  y  e l  e l e c -  

t r o j  ' 'n  40 so e n c u e ^ tra r  b a jo  l a  a c c ió n  de l a  fu e n te  de c o r r i e n ­

t e  4^ . -y e l  c io i- r e  r e p e t id o  y  con  i'i-e o u e n c ia  s u p e r io r  a l a  rae­

d la ,  d e l c i r c u i t o  41 , 42 , e l  a p a r a to  47 a lc a n z a  su v a lo r  mttxij-to 

n e r u i s jb l e  -" c i e r r a  e l  c i r c u i t o  42 , 43 , en e l  que se  e n c u e n tra  

e'' di S o a lt jV O  de s e g u ía s  46 y  e l  e l .^ c t r o i L i á n l03. La s e ñ a l  46 

TU-' in d ic a  a  l a  p e rso n a  de s e r v i c i o  que l a  f r e c u e n c ia  de eu h rayu e

-o r  e fe c t o  do l o -  t a l l o s  cu e l  c a s ó lo  en e l  p u e sto  de b o b in ad o , 

ha a lc a n z a d o  un v a l o r  s u p e r io r  a l  m ed io , m ie n tr a s  que p o r a c tu a ­

c ió n  d e l e le c t r o im á n  10 3  so b re  e l  n ú c le o  102 p o r e f e c t o  ¿e  l a  

u n ió n  d o l b a s t id o r  óe c a r r e t e s  4 con  e l  n ú c le o  n a n iú t ic o  102 

36O p o r l a s  p ie z a s  ICC y* 101, s e  le v a n t a  e l  c a r r e t e  3 d e l  tam bor 

y u ia h i lo s  2 y  p o r tcuito  se  d e t ie n e  e l  p u e sto  de o o b in an o .

,\.l mismo tiem po 1 01- e l  a c c io n a ^ lie n to  d e i e lc c tr o im ú n  103 

a  c onse cuenc i  a de l a  u n id a  d e l  m u e lle  de c o n ta c to  10 6  con  l a  

v a r i l l a  d e s l iz a n t e  1C4 , d ich o  m u e lle  10 b  queda s m  c o r r i e n t e  

365 p or r e s b a l a r  f u e r a  de l a  b a r r a  1C7 . P o r e l l o  se  a c r e  e l  c i r ­

c u i t o  107 , 1 0 o ,  2 6 , 2 1 ,  de s u e r t e  q u e, e s ta n d o  p arad o  o l  p u es­

to  de b o b in ad o , a  no e s  n o c ib le  s e y u i r  a cc io n an d o  e l  mecanismo 

a u to m ático  de anudado y  cam bio de c a r r e t e s .  fatnraim e-uG c que 

en v e z  de le v a n t a r  e l  b a s t id o r  de c a r r e t e s  p or l o s  d i s p o s i t i v o s

37C a n te s  d e s c r i t o s ,  pueden tem blón  r e a l i z a r s e  o t r o s  p r o c e s o s ,  p or 

e jem p lo  l a  p ara d a  d e l  tam bor r u i a h i l o s  2 ,  e l  recam b io  a u to m á ti­

co d e l  c a r r e t e  de a r r o l la d o  3 y  o t r o s  s i m i l a r e s .  De i.p u a l modo 

e l  a cc io n a m ie n to  puede r e a l i z a r s e  m e c á n ic a , h i d r á u l i c a ,  neumá­

t ic a m e n te  o de o tro  modo.
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Sec'dn la  'i,pura 5 sobre e l oju motor 36 va f i j a  una curva

de maniobra 206, cute coi- S'u diente 201 acciona un r o d il lo  204

f i j o  sobre una malenca 203 dispuesta osc ila b le en un co jin e te

f i j o  202. j,l r o d il lo  204 se m e por su extremo 205 de la  izq u ie r-  

33$ da ^^ediante una v a r i l la  de pistón 206 co.<; un émbolo 207 que se

mueve en mu picea 20o construida cono c ilin d ro , n i c ilin d ro  20o 

se une con otro c ilin d ro  2 13  mediante un tubo 209, en e l que se 

encuentra, una v i l  mío, do bola 210 y turbión por otro tubo 211 en 

e l que se encuentra una lla v e  recriadora 212. Un muelle 214 s irve 

390 pura oprimir la  vdlvu la de bola 210. m  la  tubería 209 se mueve

en e l c ilin d ro  213  un pistón 2l$ que se une con una rueda dentada 

219 roc ia r  je una v a r i l la  de pis cón 216 ¡carada en un cr oco 217 y 

la  cual l le v a  una endentación 218. 11 extremo superior 220 de la  

v a r i l la  de pistón 216 se encuentra bajo lo s  contactos 29 y 30.

395 La rueda dentada 219 se une con un disco medidor 221 provisto  de 

es tr ía s  d iv isores  224 y que yira, sobre una polea 222 dispuesta 

f i j a .  11 disco 222 l le v a  una marca de medida 223. El medio f l u i ­

do o vasiforme ex isten te en lo s  c ilin d ros  203 y 213 se designa 

por m.

400 En la  figu ra  6 e l diente 201 hace presión sobre un contac­

to e lé c tr ic o  225? que en la  posición ilu strada  se apoya contra 

un c03itracoutacto 226. un un c ircu ito  22';*' se encuentran una fuen­

te de corrien te 223, una esp ira l calentadora 229 y una res is ten ­

c ia  recriadora 230. La esp ira l calentadora 229 va colocada a lre -  

405 dedor do una t ir a  b lr e tó lic a  232 t i j a  en la  pieza 231 y que en

su extremo l le v a  e l contacto 30 que puede cooperar con e l contac­

to 2''.

.:2: la  figu ra  

colocada alrededor

la  esp ira l calentadora 229 del c ircu ito  227 va 

cíe un termómetro de contacto 235, cuya columna
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234 se une co i e l  contacto 30 . a l sab ir la  columna 234 del 

termómetro alcanza a este contacto 2 3 .

En las figu ras 8 y $ se señala en la  v e r t ic a l e l tiem­

po t .  El recorrido hasta e l funcionamiento de los  contactos 

23, 30 8e señala por s. Las distancias temporales desde una 

conexión o embrague a otro se señalan por t i ;  t2, t3; t4, y 

t5 . Los trayectos 235 señalan las  presiones, volúmenes, can­

tidades de ca lor o s im ilares, que aumentan a l acoplarse la  

automática anudadora. Los trayectos 236 representan e l re flu ­

jo  len to  de los  volúmenes, cantidades de ca lor o sim ilares 

entre lo s  diversos acoplamientos de la  automática anudadora. 

Las lín eas 235 y 237 se cruzan en e l punto de intersección 

238.
El funcionamiento del d ispos itivo  según la  figu ra  5

es e l sigu iente :

En una rotación del árbol motor 36 y de la  curva de manio­

bra 200 f i j a  en ó l,  e l r o d i l lo  204 se empuja por e l diente 

201 hacia abajo, por lo  cual, a consecuencia de la  unión 

articu lada de la  palanca 203 con e l apoyo 202 y de la  unión 

del extremo 205 de palanca con la  v a r i l la  de pistón 206, e l 

p istón  207 se empuja hacia abajo. Lor e l lo  e l medio 10 ex is­

ten te em e l  c ilin d ro  208 se impele por los  dos tubos 20$ y 

2 1 1  a l c ilin d ro  2 13 ? con lo  que se logra  que e l  p istón  215  

se mueva hacia arriba con la  v a r i l la  de pistón  216. Como e l 

e je  motor 36 con la  curva de maniobra 200, despuós de efectua­

do e l anudado marchando ordenadamente e l h ilo  y despuós de 

ejecu tar un rotación única de acoplamiento, permanece algún 

tiempo en posición de reposo, e l medio m puede impulsar hacia 

atrás poco a poco desde e l c ilin d ro  2 13  bajo la  presión del 

pistón 2 15  y de la  v a r i l la  de pistón 216  por la  tubería 2 1 1
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con la  l la v e  reguladora ajustable 212. hl r e f lu jo  por la  

tubería 20$ no es posib le a causa de la  vá lvu la  210 montada 

en e l la .  Si la  d istancia entre los d iversos acoplamientos 

Je l árbol motor 36 es tan grande que e l émbolo 21$ con su 

v a r i l la  216 pudiera vo lver to ta l o casi totalmente a su po­

sic ión  de partida antes de que tuviese lugar otro acoplamien­

to del árbol motor 36 y por consiguiente otra vuelta del

medio m desde e l  c ilin d ro  208 a l c ilin d ro  2 13 , entonces ja ­

más se producirá un accionamiento de los contactos 2$,30  

por e l extremo 220 de la  v a r i l la  de pistón lo  .

ms te es mido ¡ae uoo^.icimroi uo no ll^n tza  en la  1 ipuna

;e desprende que la  cantidad del líqu ido bombea­

da a l c r íim ro  2lp duran ue e l L-ieopo L 2, esto es^ 1 -L ^ is tu i

de la  automática de anudado,

! a; .tu.; según l a  linca  Upó.

3. ¿Le la  que se

'J.ÓÍ c i í i id r o

ci...

pus r e f lu ir

^0^ GJ-

acó .mínate 1, <

iug ut asce.iS<

l í a ecL 230 pueda

-ÍJ.,-".0 .i'¡.a la pos:

..Lpf'ar'-ao a 1 , f

ha a,jndo hac.

G1 . PV inionto a

c ie rra . e l  corta<

ael contacto 2$

ras y $ por s

l'j.O

otro \.tp, t4, t3 ) es t ai corta que tiene 

ascenso^ señalado por la  lín ea  235 ; antes de que 1:

volv-ijr  ; . la  to r ia o r tu l t .  ..-jsto d¿- por ru tu l-

.c ió t de la  lín e a  235 se ^Lorelace h..ci. .. n rrib

...gira 5; -a to  a i g i l f i c a 3̂-i. âíd̂  uG  ̂ m.13 se

a arriba sin tener tiempo su fic ien te  para 

retroceso, anota tanto que e l  extremo 220 

to 2$, 3^* Oato recorrido hasta e l c ie rre  

po se sédala en las  g rá fica s  según las figu- 

y $ por s. d i punto de in tersección  230 , en que se cru­

r a l  las lín eas 235 7 237 ; representa e l momento del c ie rre  

de lo s  contactos 2$, pu. un posición momeatenea del émbolo 

2 13  se transmite por la  endentación 218 y la  rueda dentada 

21$ a l disco medidor 221 provisto  de las  es tr ía s  d iv isores
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222. La posición  del disco medidor 221 puede verse en otro 

d isco 222 con una marca 2 2 3 . La posición del disco medidor 

221 es a l mismo tiempo una medida de la  bondad del h ilo ,  esto

es de la s  distancias medias desde una rotura del h ilo  a o tra .

ha las figu ras ó y 7 por c ie r re  de los  contactos 225, 

226 la  esp ira l calentadora 225 alimentada por la  fuente de 

co rrien te  228, se aprovecha para calentar la  t ir a  bim etálica 

232 ( f ig u ra  6) o una columna de contacto 234 . La posición  de 

la  t ir a  bim etálica 232 o de la  columna de contacto 234 es mía 

medida de la  bondad del h ilo , esto es, de la  distancia o se­

paración de una rotura del h ilo  a o tra , hiendo in su fic ien te  

e l r e f lu jo  de las cantidades de ca lor producidas en la  esp ira l

Cálent-'nuera 22p (vóas0 Ligu m  9 ), se; produce

10 H CO'ncacto S y 3^ co 1 lo 0uní, según la

4<t G 1„S -21 ¿..aras 1 0, 3 , 0 se i Alera un u*.r;hÍO a el

do 0 u i.'., parnaa 'LOÍ un to ae bo binad.0.

^.jaáa la figura le sobi­o el árbol 76

rueda inotriz 30 U y una r u-c-'na as Lrincuete p,t

L¡. n locos 1 0 0 díSC0 0. de reara 1) '9 iy* 3b.

4S5 e or ruja.iant0 una ios a pa4 . Gobre el c.i:

*z, - n se lino re úa tri uot0 P'-'í que un

Voi t íi—

1. mn e l aroo l pp^

ojitremo pe 7 ae a...0̂ *—t. *̂onL*l-j. 0 ,,

. La palanca pop' oe u.oya r̂il'á

segundo extremo do palanca P l l

contra otro miente 3LL de una palanca

495

apoya articuladamente una palanca pl4 e.i un ^erno p lp . La pa­

lanca 314 con su entremo 3 15  se apoya corrra la  rueda ae tr in ­

quete pül y se une con la  palanca 3L'9 mediarte un muelle 3*1&* 

La palanca 314 está además prov ista  de un diente 317* L l ex­

tremo p l l  de la  palanca 309 se apoya sobre un trinquete pl& 

del contacto? 6 apoyado g ira to r io  alrededor del perno 319 Y
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que lle v a  un contrapeso 320 . 0 1 contactor 6 se apoya contra 

e l  h ilo  .F, que a su vez se apoya contra los  puntos 8 , $ de 

apoyo del h ilo .  An la  marcha del h ilo  se dispone un tensor 

62 que conduce a un carrete  67 . En e l carrete  67 se encuentra 

un ro llo  residual 68. Sobre e l e je  310 se apoya g ira to r ia  

una doble palanca 3 2 1 , 32 2 , que con su extremo 321 se apoya 

en una escotadura 323 del disco de maniobra 3O3 . hn e l extre­

mo 322 de la  palanca se encuentra un contacto 324 unido con 

un c ircu ito  325; en e l  que se encuentran una esp ira l calen­

tadora 326 , una fuente de corrien te 327 y un. contacto 328 .

Sobre e l disco de maniobra 302 se f i j a  un perno 329 . 

A lrededor del perno 330 se dispone g ira to r ia  una palanca 3 3 1  

que lle v a  un bruzo 332 , en e l que se apoyan móviles long itu ­

dinalmente pernos contactores 3 3 3 , 334, 3 3 5 . Sobre los pernos 

contactores 333; 334, 335 se encuentran muelles 336 , 337 , 338 . 

Bajo los  muelles 336 , 337 , 338 se disponen a n illo s  de a juste 

339; 340, 341. El perno contactor 333 se une articuladamente 

con una palanca 342, e l perno 334 con otra  palanca 343 y  e l 

perno 335 con la  palanca 344. Las palancas 342, 343 , y 344 

se disponen g ira to r ia s  alrededor de un perno 345; en e l que 

se apoya con una parte 347 un trinquete 346. La palanca 342 

se apoya sobre una t ir a  bim etálica 348 colocada f i j a  en una 

parte 349 de la  máquina. La palanca 343 se apoya sobre un 

diente de acoplamiento 350 de la  palanca contactora 63 g ir a ­

to r ia  a lrededor del centro 65 y en la  que se encuentra un 

contrapeso 351* La palanca contactora 63 se apoya contra e l 

h ilo  F, que en este punto se apoya por su parte contra los  

pernos contactores 64. Al h ilo  marcha alrededor de un punto 

de desviación 365 . An la  palanca 344 se dispone una v a r i l la  

de unión 352 que se encuentra en unión de un contactor osci—
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lab le  69 alrededor del centro 7c.

El trinquete 346 se apoya contra una palanca 353 apo­

yada g ira to r ia  alrededor de un perno 354 y que en su extre­

mo 333 l le v a  un diente de embrague 356 . Sobre un e je  337 

se encuentra una rueda m otriz 33S que por intermedio de un 

elemento 359 se ha lla  en unida activa  con la  rueda m otriz 

300 . En e l e je  357 se disponen g ira to r io s  locos discos de 

maniobra 36O, 3 6 1 . Están unidos entre s í  mediante una p ieza 

362 . En e l eje 357 va f i j a  una rueda de trinquete 363 con 

dientes 364.

El funcionamiento del d isp os itivo  es e l sigu iente: 

a l  presentarse una rotura del h ilo  F por e l tensor 

62 se desvía e l contactar 6 por la  acción del contrapeso

32C er cent.i -1.' de la s  agujas de ¡.m r e lo j ,  por lo cun ]L e l

note 9< 1 o c e teoría  hacia la izqu ierda , don e l ex

tremo 311, único ¿ í,í* Í5163 Y i d - ' - f  i t/G con la  palanca 914, .gnt

,or su extremo 315  se u.oya sobre la  rueda de trinquete 3^1 

constantemente ro ta to r ia , se desplaza en aireación contraria

la s  agujas de un ro lo j , la pala-ca pl4 se une con 1

,cianea 309 mediante e l  muelle 316. En una rotación en sen ti­

do contrario a las agujas ne un r e lo j de la  palanca 909;p l l ;  

¡1  diente 308 se levanta del brazo de pala ĉa pe/, a.e suerte 

¡ue e l trinquete 3^5 , por e fecto  del sobrepaso ce mueva en 

g  sentido de las agujas de un r e lo j ,  por lo  cual e l diente 

lla ga  a l alcance de los dientes do la  rueda de trinquete 

H31 que g ira  en e l sentido de las  agujas ue un r e lo j ,  ror 

;ste hecho los discos de maniobra 302 y 3^3 comienzan su 

lovimieato de embrague. El perro 329 , poco después ue comen- 

sai- e l movimiento de embrague, choca contra la  palanca 331; 

une por contacto con e l p en o  329 o sc ila  en sentido contraríe

i
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a las agujas de un r e lo j ,  por lo  cual e l  brazo 332 se mueve 

hacia abajo. Este movimiento del brazo 332 hacia abajo tensa 

lo s  muelles 336 , 337 , 338 , de suerte que por los pernos con­

tactores 3 3 3 , 334 , 335 se empujan hacia abajo por los muelles 

336 , 337 , 338 las palancas 342, 343 , 344. mientras l,a t ir a  

bim etálica 348 se encuentra en la  posición  dibujada, no se 

desvía la  palanca contactora 63 , y el r o l lo  residual 68 del 

ca rrete  67 no desciende por bajo de un tamaño determinado, 

e l  movimiento descendente de las palancas 342, 343; 344 no 

es su fic ien te  para hacer g ira r  por la  p ieza de apoyo 347 a l 

trinquete 34o en sentido contrario a la s  agujas de un r e lo j 

en ta l grado que la  palanca 353 pueda moverse en e l  sentido 

de los  agujas de un r e lo j ,  ñero s i _ cr efecto de fa lta r  la

unión ae l a l io  entro e l carrete uo aevan.ano 07 y e l to isor

ÓZ ; 0 soa, las la ^a lar. tD d conreo tora ¿3

pucde d.0 3 .̂ lazarse í se ntido ne la s dguj as de ar re lo j , en—

toa eos e l diente de t r i rquete 358 se muéve hacia la  i z quier

na, por lo cual 1 a ala ron pn*! ; 0 r 0i  ei'tj Cto de 1 a pre sión

que el tinol i o  p37 oj a re e sorra e lla per- i i termedio ¿el n . i l

34z y e l perno 00' i tactor 354 , .puede de Gvia rse  ha ora abajo,

CO *- lo cus.1 , a co usocae: id a  ae í-q o./a;roe l¿i pa lá ic a 343 sobr

la pies - 347, ule <.e lug.ar un movinie ato de la  pal anca 346

0 un r e lo j , por lo  0ua 1

da zq. 1. a a o. pQji- e fec to del

agujas de im r e lo j , gr̂

585

en sentido contrario a la s  agujas de un r 

la  palanca 353 y su extremo 355 se 

exceso de peso en e l sentido de la 

cías a lo  cual e l  diente de trinquete 356 se coloca por delan­

te  de lo s  dientes 384 de la  rueda de trinquete 3^3; g ira to r ia  

en e l sentido de las agujas de un r e l o j . Con esto comienza 

la  rotación  del disco de acoplamiento poog 3 6 1 , que ael 

modo conocido efectúa e l recambio del carrete de devanado. El
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recambio del carrete de devanado se efectúa gracias a los 

procesos antes indicados en un momento predeterminado, pues 

lo s  discos de maniobra 3^2 , 503 se encuentran en unión mo­

t r i z  mediante la s  ruedas de accionamiento 300, 358 .

Todo acoplamiento del d ispos itivo  de embrague para 

e l cambio automático de los  carretes de devanado se efectúa 

de igual modo cuando la  t i r a  bim etálica 348 se desvía hacia 

la  izqu ierda a consecuencia del sobrecalentamiento de la  es­

p ir a l  calentadora 326 . ni g ira r  e l  disco de maniobra 303 , la  

palanca 3 2 1 , 322 situada en la  escotadura 323 , se mueve con­

tra  la s  agujas de un r e lo j ,  gracias a lo  cual e l contacto 

324 l le g a  a tocar a l coutracoutacto 328 . 1-or esto, durante 

toda la  rotación  de embrague del paquete de maniobra 302,303 

y eventualmente de otros discos de embrague que sean necesa­

r io s  para acoplar e l proceso de anudado, se ca lien ta  por la  

fuente de corrien te 327 la  e s p ira l calentadora 326 . Siendo 

normales las frecuencias del anudado, este caldeo no basta 

para doblar la  t ir a  b im etá lica  348 hacia la  izqu ierda. Siendo 

las  roturas del h ilo  superiores a la s  medias o normales y 

por lo  tanto superiores los  números de embrague a los no ni ales 

en e l d ispos itivo  automático de anudado del paquete de manio­

bra 302, 303 para dicho anudado, se presenta un sobrecaldeo 

de la esp ira l calentadora 326 , por lo  cual la  t ir a  bim etálica  

348 se mueve hacia la  izqu ierda y por consiguiente se suprime 

e l apoyo de la  palanca 342 por la  esp ira l 326 . En esta posi­

ción de se rv ic io  tendría lugar, aún sin desviarse u o s c ila r  

e l  coatro lah ilos 63 , un accionamiento del d ispos itivo  acopla­

dor 360, 36I  para e l  cambio de carretes de devanado por in te r­

medio de la s  p iezas 342, 346, 347 , 35 3 , 356 , como a l p r in c i­

pio se ha d escrito .
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Puede tener también lugar este embrague por la  palanca 

344 cuando por las  p iezas 332 , 335 , 338 , 341 puede empujarse 

hacia abajo, meto es posib le  cuando la  palanca contactora 6$ 

por e fecto  de quedar e l  grosor del r o l lo  68 por debajo del 

620 determinado, puede desplazarse en t a l  grado en sentido de las 

agujas de un r e lo j ,  que sea posib le  e l  embrague como antes 

áe ha descrito , por intermedio de la s  p iezas 344; 347; 346. 

naturalmente que también pueden e jecu tar el.movimiento simul­

táneamente todas o una parte de las palancas contactoras 342, 

623 343 , 344. Sin embargo se requiere que por lo  menos una de las

palancas se mueva hacia abajo con ob jeto de poder in ic ia r ,  

independientemente de su palanca vecina, la  actividad del 

d ispos itivo  acoplador para e l cambio de lo s  carretes de deva-

630

035

nado.

La construcción de mía bobinadora automática según e l  

presente invento, además de las  s im p lificacion es técnicas 

propuestas, o frece  la  ven ta ja , de que e l proceso a e l cambio 

de carretes de devanado se efectúa neutro ael proceso ae anu­

dado. bste proceso de anudado en coincidencia con las figu ras 

1  a 3 , se compone de una serie  de procesos ind ividuales que 

..reparan 1... unión co ivonie.-tto de los cabos del h ilo  con auxi­

l i o  le un muñidor mecánico, üomie.tza con la  parada del punto 

de bobinado y con la  in ic ia c ió n  del retroceso del ca ire te  de­

a rro llado  co i objeto ae buscar.el cabo roto ^ei ^ ilc  ya arro­

lla d o . ..̂ 1 do la  búsqueda del h ilo  dentro nel proceso

tunando se aprovecha según e l presente inventoú

45
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aparatos de control in terca lados. ^01- consiguiente, para e l

,e in.vento p'. .ra. cambiar

¡s to es, O i snê h--dereía

que e:u.- lora e l r o l lo

la  pooi ción de los

t íO -Oé:uie nte, para e l
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proceso del cambio de carrete de devanado no se necesita ¿jus­

ta r  un tiempo ad ic ion a l, á l cambio del carrete de devanado ce 

termina antes de que e l  cabo del h ilo  del carrete de devanado 

se coja para unirlo con e l  cabo del carrete de arro llado me­

diante e l d ispos itivo  de embrague para e l proceso anudador.

n 0 T A

Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invencida :

1 .  ) -  Procedimiento para e l control y mejora del efecto 

ú t i l  en las  bobinadoras autom áticas, caracterizado porque las 

perturbaciones, por ejemplo e l número de roturas del h ilo  y/o 

e l número de fa l lo s  de l acoplamiento o e l tiempo para suprimir 

la  perturbación, se determinan y  se aprovechan para e l control, 

especialmente para la  maniobra de lo s  procesos.

2 .  ) -  Procedimiento según lo  reiv ind icado en e l punto 

1 , caracterizado porque los va lores determinados de la  pertur­

ba cida se ponen en re lac ión  con e l tiempo de bobinado y/o con 

la  longitud del h i lo .

3 .  ) -  Procedimiento según lo  reiv indicado en los puntos 

1  o 2 , caracterizado porque para determinar las perturbaciones 

se aprovecha e l ca lo r, presión, los  va lo res , la  e le c tr ic id a d

o s im ila res .

4 .  ) -  Procedimiento según lo  reiv indicado en los  puntos 

1 , 2 o 3 , caracterizado porque al sobrepasarse lo s  va lores 

normales se efectúa un desacoplamiento del puesto de Bobina 

y/o de un proceso p a rc ia l y dado e l caso se dá una señal.

5 .  ) -  Procedimiento según lo  reiv indicado en cualquiera 

de los  puntos precedentes, caracterizado porque siendo la  fr e -
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cueucia de las  perturbaciones superior a la  normal^ se desa­

r r o l la  un proceso de cambio de carretes.

6 .) -  Procedimiento según lo  reivindicado en cualquiera 

de los puntos precedentes, caracterizado porque siendo demasía 

do elevada la  frecuencia de la s  roturas del hi^Lo, e l carrete 

de devanado se cambia automáticamente.

y . )  -  Procedimiento según lo  reivindicado en cualquiera 

de los  puntos precedentes, caracterizado porque a l sobrepasar­

se un va lo r  normal se efectúa un desacoplamieato del puesto 

de bobinado y/o de un proceso p a rc ia l con independencia de 

lo s  otros va lo res  normales.

8 .) -  Procedimiento según, lo  reivindicado en cualquiera 

de los puntes precedentes, caracterizado porque a l sobrepasar­

se ún va lo r  normal se efectúa la  parada del d ispos itivo  automa 

t ic o  de cambio de carretes y de anudado con independencia de 

otros va lores normales.

- . )  -  d ispos itivo  para l le v a r  a la  p ractica  e l ¿.roce-

p **]̂.7* í  ̂ en CuL.-lqtn-LOas los  pu.nL.os preceae ^

caracterizado por un mecanismo de medida o contador que detcr- 

'íLia cada duracrón ce acoplamiento o cada perturoacion, como 

e l  úmoro de fa l lo s  del acoplamiento y/o e l número de roturas 

de l h ilo ,y/o la  longitud a r ro lla d a  del h ilo  o el t ie .c o  de 

bobinado.

p^.) -  ^ icp os it ivo  sc^óu lo  reivindicado' en ol punto y* 

c r a c t e r i zade porque se prevó un mecanismo para formar la. 

re lac ión  de las po.rtui'baclones y/o de lo s  tiempos de acopla­

miento res ecto a la  longitud del h ilo  o a l tiempo de bobinado.

1 1 . )  -  d isp os itivo  según lo  reivindicado en lo s  puntos 

Q o caracterizado porque para formar los  valores-suma,
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como lt duración del acoplomieuto, e l  número de fa llo s  del
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acoplamiento, e l número ¿e roturas del h ilo ,  la  longitud del 

h i lo  o e l tiempo de bobinado, y/o para formar las relaciones 

de estos va lores entre s i ,  se prevén mecanismos que para cum­

p l i r  estos cometidos se sirven del ca lor, de la  presión, de 

un volumen, de la  e le c tr ic id a d  y/o de otros medios s im ila res .

1 2 .  ) -  D ispositivo  según lo  reivindicado en cualquiera 

de los puntos precedentes, caracterizado por un mecanismo ex­

plorador entre e l  tensor del h ilo  y e l  ca rrete  de devanado,

e l  cual entra en actividad con p re feren cia  directamente después 

de un anudado y/o de un acoplamiento.

1 3 .  ) -  D ispositivo  según lo  reiv indicado en cualquiera 

de los  puntos precedentes, caracterizado porque en e l  carrete 

de devanado o en su r o l lo  res idual se prevé un órgano explora- 

dor, que rea liza  e l  cambio de carrete a l quedar aquel por bajo 

del va lo r  normal o al presentarse una rotura del h ilo .

14 . ) -  D ispositivo  según lo  reiv ind icado en cualquiera 

de los puntos precedentes, caracterizado porque se prevé un 

mecanismo de señales que entra en activ idad  a l sobrepasarse 

lo s  va lores lim ite s .

1 5 .  ) -  D ispositivo  según lo  reiv ind icado en cualquiera 

de lo s  puntos precedentes, caracterizado porque los aparatos 

de medida insertos para in ic ia r  e l cambio del carrete de deval­

uado o la  parada del punto de bobinado, a cada acoplamiento

de la  automática anudadora almacenan una cantidad a justable 

de ca lo r, presión, e le c tr ic id a d , volúmenes o s im ilares y du­

rante e l proceso de bobinado permiten un r e f lu jo  len to  y  ajus­

tab le de la  cantidad almacenada de ca lo r, de energía, presión, 

e le c tr ic id a d , volumen o s im ila r, en un tiempo previamente de­

terminado, pero a l ser e l  almacenamiento superior a l medio o 

normal, in ic ian  e l  cambio del carrete de devanado o la  parada



de l puesto del bobinado en la  forma conocida.

16.) -  D ispositivo  según lo  reiv indicado en cualquiera 

735 de los  puntos precedentes, caracterizado porque después de in i 

c ia rse lo s  movimientos de acoplamiento para e l anudado, entran 

en activ idad  órganos de con tro l que exploran conjuntamente la  

posic ión  de la  palanca contactora dispuesta por delante del 

tensor del h ilo  y que explora este h i lo ,  de la  palanca contac- 

740 tora que explora el r o l lo  res idual en e l carrete de devanado, 

y los  aparatos de control in terca lados, disponiéndose de ta l 

modo las  palancas coutactoras accionadas por lo s  órganos de 

con tro l, que cada una de éstas puede accionar a l trinquete 

de embrague para in ic ia r  e l proceso del cambio del carrete 

745 de devanado.

17 .) -  D ispositivo  según lo  reiv indicado en cualquiera 

de lo s  puntos precedentes, caracterizado porque para e l anuda­

do y para e l cambio del carrete de devanado se prevén mecanis­

mos de embrague a justables con independencia recíproca y uni- 

730 dos entre s í  activamente, de ta l modo que e l mecanismo de em­

brague que primeramente entra en activ idad  para el anudado, 

durante la  búsqueda in ic iad a  por é l de los  cabos rotos del 

h ilo , pone en activ idad , en caso necesario, al mecanismo de 

embrague para e l cambio del carrete de devanado, terminándose 

755 e l oroceso de este cambio antes de que tenga lugar la  unión 

de lo s  cabos de h ilo  por e l d isp os itivo  del embrague para e l

anudado.

18.) -  D ispositivo  según lo  reivindicado en lo s  puntos 

precedentes, c < ir ac t o r iza  uo porque le  s aparatos no nodi un, 

contadores o reg ís1 1\^doros efectúan la  pa raca .

i  ̂  ̂ —- j, n  ̂ < n- *** -<*-!- — n v a — " L. *- —í-'.< —* —* n
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