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MEMORIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencidén a nombre de:
LEON COSTA-TOSSUTOVICH, Ingeniero Navgl,
sUbdito iteliano, y ERICH F. MAIER, In-
geniero, sUbdito eustrieco, domiciliados
en Vigo, Reconquista N¢ 1 (Espafie) y Ge-
néve, Rue du Rhéne N¢ 29 (Suiza), respec-
tivemente, por “PERFECCIONAMIENTOS EN LA
FABRICACION DE QUILLAS IE BALANCE PARA
EL AMORTIGUAMIENTO DEL BALANCE EN TODA

' CLASE DE BUQUES".

La presente invencidén se refiere a perfeccionsmientos en
la fabricacidn de quillas de balance, pare amorfiguar los movi-
mientos de balance en toda clese de buques, que pueden ser cons—
truidas y adaptades con aprovechamiento en todos los tipos de
buques.,

Este invento es el fruto de intensos estudios sobre tédos
los tipos existentes de aletas de balance, hasta los mds compli-
cados, con paletas de corte hidrodindmico aisladas, que 2l final
de los ensayos terminaron con un rotundo fracaso. '

En las quillas de belaence frecuentemente usadas, consti-
tuides por una llante con nervio, completeamente llens y-apliéa-

de como de costumbre en el pantoque, durante el belance une can-
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tided de agua es arrestrada por les miemas unlgs%acia arriba

o hacie abajo, formendo fuertes torbellinos, y en le care poste-
rior uns fuefte succidén, que perjudican grendemente el efecto
deseado porque no solamente hacen trabajer a las quilles de be-
lence en un medio-no compacto siné porque ademéds provocan resis-—
tencias suplementerias, y hecen disminuir la velocided del bugue.
Este tipo de quillas se representa esquemdticamente en le figura
1 de los adjuntos dibujos. ' :

Parae eliminar en parte los defectos de dicho tipo de qui-
llas de balance, se han construido unes de tipo parecido que se
diferencian por tener perforesciones redbndas, rectangulares o
de otras formas. En estas aletes, el aguas entre por las perfora- °
ciones saliendo immediatamente al otro lado, con lo cusl dismi-
nuye la formacidnrde torbellinos, pero reduciéndose tambidn el
efecto de amortiguamiento. Representamos este tipo de quillas
en la figure 2. ’ .

De les quillaes de balance sin perforaciones se ha construi
do también otro tipo, perfeccionado con respecto a las de le fi-g
gure 1, en primer lugar por ser mds fuertes. Este tipo puede |
verse en la figura 3, y estd constituido‘por dos éhapas que lle-é
van en su erista de unidn exterior un hierro redondo como refuer-
zo, o tembién por uns chapa y una 1lanta con nervioj como se vé
en la figura 3, la seccidn transversel de estas quilles es més
o menos trianguler, y tienen le ventaja.frente a las de las fi-
guras 1 y 2 de ser mds fuertes, pero el efecto de amortiguamien- f
to no es de ninguns menere mayor, siné mds bien menor, visto el :
éhgulo de incidencia con el agua en los movimientos de balance. ' °

Le ildea fundemental del presente invento represente el
examen cuidadoso de cuantos tipos de quillas se han ensayado
heste la fecha, y que quedan someramente citadas mds arriba.
Este idea fundamentel consiste en adaptar a las quillas de ba-

lance del tipo de la figura 3, es decir, con doble pared y un
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refuerzo en su ariéta exterior consistente en el nervio de la

1lanta que forma una de las paredes, 0 en un redondo, unas per-
foraciones en ambas paredes, pero de forma que las perforacic-
nes de una de las paredes no coincidan con las de la otra, sind
que estén desplazados ﬁor ejemplo en la distancia de media o una .
clers (ver figura 4). El efecto de emortiguamiento es en este
caso sorprendente, como se he demostrado ya en la aplicecidn a
titulo experimental en la motonave "Explorador Iradier".

La explicacidn del &xito de este tipo nuevo de quillas de
balance cuya patente se solicita, estd en que si bien el aguas
choca ante todo en la perte llena de une u otre de las paredes,
con mucho més efecto entra en las perforaciones practicadas en |
le misme, estahdo obligada & buscar sslida por les perforaéiones
de la otra pared, desplazadas respecto & las de la primera. Jus-
tamente en esta dificultad que encuentra el agus pere atravesar
las quillas, reside el gran efecto de amortiguamiento.

Como ye hemos dicho, el efecto de estas qu;llas se ha com—f
sorprendente, segin las manifestaciones de la tripulecidn y de %
los armadores de dicha motonave. Repetimos que la aplicacién de |
estas quillas al mencionado buque la hiéimos como ensayo perea
comprober sus buenss cua.lidhdeé, puesto que esta comprobacidn.
no podia hacerse de otra menera, y es dste el unico buque que
lleve dicho tipo de quilles hasta le fecha.

La idea fundamental de este invento, es deecir, ei despla-
zeamiento de las perforaciones en una quilla de doble pared, pue-~
de ser llevads & la'précfica +tambidén uniendo las perforaciones
de ambas paredes pof medio de tubos, que pueden ser rectos (fi-
gura 5) o bien en forme de S (figure 6). Asimismo, caben dentro
de esta idez fundamental todas las ejecuciones gque tengen por
objeto retarder el peso del egua & travds de las quilles de ba-

lence, mejorando asl el efecto de éstas.
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En este sentido, puede también construirse una quilla de

balance que menteniendo su forme exterior mds o menos trianguler,
lleve interiormente unas o mds chapas en la forma que se indice

en le figura 7; en este ceso, las perforaclones de les diversas
chapes, desplezedas respecto & las restantes, pueden mejorar avn '
mda el efecto conseguido con las quilles de dos chapas, puesto
que el agua tiene que hacer entonces en el interior de las qui-
llaes un camino en zig-zag. Como en el ceso de las quillas de dos |
chepas, las perforaciones pﬁeden ser unidas mediante tubos rec-
tos 0 en forma de S, o bien sin unién eslgunsa.

En cuento a la extensidén longitudinal de estas quillas de
balance, el mejor resultedo lo hemos obtenido situdndolas en el
tercio central de la eslora del bugque, y todavia mejor desple-—
zdndolas haclie pope de dicha posicién en un 5 & 10 % de su longi
tud.

tmtemi=tmtmtmt=i=t=t NOT A t=tetmtmt=imtmt=i=3

Se reivindice como nuevo y de propie invencidn; :

l.- Perfeccionamientos en la febricacidn de quilles de ba-
lance pare el amortiguemiento del belance en toda clese de bu- |
ques, ceracterizados por estar formades de dos paredes longitu-
dinsles, fijedas en la zona del pantoque del buque, y que tienen
unase perforacionss situedas de tel forme que les de una chapa no :
coinciden con las de la otra.

2.~ Perfeccionamientos en la febricaecidén de quillaes, se-
gin ls reivindicacidn le, caracterizados porque las perforacio-
nes pueden tener une forma cuelquieres, y le distancia entre las
mismes puede veriar ilimitedasmente. '

3.~ Perfecclonsmientos en le febricacidn de guilles, se-~
gin las reivindiceclones 1 ¥y 2, caracterizados porque las perfo- :
raciones de les cheapas, deéplazadas las de'ung chapea respeéto e

las de le otra, pueden ser unides por tubos de toda clease de
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formes, haste la forma de zig-zeg simple ¥y %214. .
4.~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de quillas segun
las reivindicaciones 1, 2 y 3, caracterizadoes porque la seccién
trensversal de los tubos citados en le reivindicacidn 3, puede
ser de cualquier formsa.

5.- Perfecclonamientos en la fabricaecidn de quillas segun
les reivindiceciones 1, 2, 3 y 4, caracterizados por poder lle-
ver, ademds de las dos chapes exteriores, une o mds chapas inte-
riores, manteniendo siempre le condicién de que las perforecio-

nes de una chape no coincidan por lo menos con las de otra chaps

‘inmediata, g1 bien pueden eventualmente coincidir alternativemen-

te.

6.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE QUILLAS DE BA-
TANCE PARA EL AMORTIGUAMIENTO DEL BALANCE EN TODA CLASE DE BU~
QUES. 7

Tel y como ge describe y reivindica en le presente Memoris
descriptive que consta de cinco hojas escritas e mdquine y de
dos ldminas de dibujos.

‘ Madrid, 28 de Febrero de 1.953.
:rIPNlO FERNANDEZ PASGUAL
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