[?at a
una Patente de Invencién
por veinte afios en Espafa

., la r.s. Societé Civile Bemex.
-~sociedad francesa-

cu

* Cusset (Allier) -Francia- 2, Cours Lafallette.

"MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE GRIFOS 0 LLAVES"



10

15

25

El invento se refiere a mejoras iiﬁ?a %o@tmccién de -
grifos o llaves que comprenden un slemento £ijo, el cuerpo de
la 1llave, y un elemento mbévil, la espiga de maniobra acciona- 5
da en traslacidn por un sistema tornillo-tuerca, que compren-
de un volante de mando o similar, llave gque se caracteriza |
porque el volante se ve impedido de libertarse intempestiva-
mente en posicibn abierta de la llave por un junquillo que
viene a apoyarse contra uan lomo horizontal con el f£in de evi- -
tar el bloqueo de este volante sobre el cuerpo del grifo y de
permitir sin dificultad la maniobra inversa de cierre.

El invento se refiere también a mejoras en la cons-
truccidn de grifos que comprenden un elemento fijo, en el
cuerpo del grifop un elemento mévil como la espiga de manio-
bra accionada en traslacidén, grifo que se caracteriza con una
doble junta dispuesta entre el elemento fijo y el elemento |
deslizante, presentando la junta doble tres zonas distintas. !

-~ Una que asegura la estanqueidad por el cuerpo de la
llave, |

- otra que asegura la estanqueéidad con la espiga o hu-;
sillo de maniobra, )

-~ la &ltima que constituye une superficie curvada de
unibn. :

Ias dos primeras al deformarse aseguran la absorcidn |
del movimiento del husillo de maniobra.

Segin una forma de ejecucidn de la patente, el cuerpo :
del grifo y el husillo de maniobra presentan respectivamentes
en su periferia interior y exterior gargantas, en las que la
junta se mete bajo la presifn del f£luido o de la depresién
del vacio.

Segln otra foma de ejecucidn la junta doble lleva en |
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sus caras exterior e interior cierto numero de collarines
circulares que penetran exactamente en las gargantas del cuer-
po del grifo y del husillo de maniobra e impiden todo movi-
miento de traslacién de la junta doble aun con presion muy
baja.

Segun otra forma de ejecucion el labio exterior o
interior de la junta doble se apoya por detras de un deflec-
tor que evita toda introduccion de fluido entre las superfi-
cies de contacto de la junta y del cuerpo o del husillo del
grifo, cuando este fluido se proyecta con violencia sobre las
paredes interiores del grifo.

La patente se refiere también a una variante segun
el parrafo precedente, caracterizada por un anillo fileteado
atornillado en el interior y en la parte superior del cuerpo
del grifo, formando la obturacion de este cuerpo y permitiendo:

a) limitar la carrera del husillo de maniobra.

b) mantener la junta sometida a la presion del fluido,

c) evitar que un 6rgano movil, p.ej. el volante, ven-
ga a ejercer algun esfuerzo sobre las juntas.

la patente se refiere igualmente a un grifo segun el
parrafo precedente, caracterizado porque las juntas dobles
invertidas se disponen entre el elemento fijo y el elemento
deslizante, lo que asegura una estanqueidad perfecta tanto en
el momento de la presion del fluido como en el periodo de de-
presién por vacio.

Segun otra forma de ej ecucion, 3as juntas estadn sepa-
radas por un virotillo moévil en el espacio anular creado entre
el cuerpo del grifo y el husillo de maniobra.

La patente se refiere también a una variante segun el

parrafo precedente caracterizada porque las juntas dobles in-
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vertidas estén formadas de una sola piezs, siendo comin a es-
tas juntas la superficie de acoplamiento de las superficies
de contacto. :

Ia patente se refiere finolmente a un grifo que :L'Leva?i
un elemento f£ijo, el cuerpo del grifo, y un elemento mbvil, %
el husillo de maniobra movido en traslacibn, grifo caracteri—i
zado porque el volante se solidexriza con el husillo de manio-i
bra por medio de un tornillo cuya cabeze farma tope del volan.--i
te al momento de la apertura del grifo,

Is patente se extiende también a las caracteristices
después descritas y a sus diversas combinaclones posibles.

Bn los adjuntos dibujos a titulo de ejemplo no limi- |
tativo se ilustren grifos segln el invento, siendo |

La fige 1 une vista en alzade del grifo cartado en po—%
sicibn abierta y segln une primera foma de ejecucidn; A

Ia fig. 2 una vista en alzada y en seccifn del grifo
en posicidn cerrade; :

La fig. 3 una seccidén en alzada del grifo segunr una
segunda foma de ejecucibn, en rosicién abierta; :

i

Ia fige. 4 una vista en alzada de una seccibn del gm.-i

i
£o0 en posicibn cerrada; :

Ias figse 5y 6 son vistas en alzada en seccibn del ;
grifo segln una tercera forma de ejecucidn, en posiciones
abierta y cerrada.

El grifo o llave ilustrado en las figs. 1 y 2 se des~.
tina & controlar uns canalizacibn o un recipiente en el gque
alternativemente puede producirse uns presidn o una depresion.;
Se compone de un cuerpo 1, de una varilla o husillo de man.io-‘;
bra 2 movido en traslacibn por un volante 3, Este husillo de |

maniobre 2 se solidariza con el volente 3 par medio de un tar-
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nillo de tope 4.
' El cuerpo 1 del grifo presenta en su periferia exte-
rior una espaldilla horizontal 5, sobre la cual viene a hacer °
tope un jungquillo 6 mantenido £ijo en una escotadura 7 prac- ;
ticada en la periferia interior del volante 3. Este Jjunguillo 5
6 permite impedir que el volante 3 se libere en forma intem=-
pestiva estando abierto el grifo, y evitar el blogueo de este |
volante sobre el cuerpo del grifo cuando se encuentra en posi—j
cibn extrema de apertura, de suerte que sin dificultad ningu- '
na pueda realizarse la maniobra inversa., Este junquillo 6 es
ademés fAcilmente desmontable por ranuras 8 ejecubadas en la
parte inferior y en el contorno del volante 3.

Un lomo o espaldilla 25 existente en el cuerpo del
grifo frente a la espaldilla 5 conjugada con la entrada coni- ;
ca 26 de la base del volante, permite colocar répidamente en |
su lugar el junquillo de blogqueo 6 en el interior de la garganf
ta 7 por simple roscado del volante 3. ;

Iz estanqueidad de este grifo se asegura mediante
juntas elésticas 9 y 10 invertidas y dispuestas entre el ele-
mento £ijo 1 y el elemento deslizante 2, Listas juntas elasti-~
cas aseguran la estanqueldad a la presibn del fluido lo mismo |
que a la depresibn en vacio.

Estas juntas dobles invertidas presentan tres zonas
distintass

- la lll que asegura la estangueidad con el cuerpo del .
grifo; |

~ la 11, que asegura la estanqueidad con el husillo
de maniobra;

- la filtima que forma una superficie curva de unidén

de las dos primeras y asegura la absorcibn del movimiento del
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husillo de maniobra.

las juntas eladsticas 9 y 10 estén separadas por un
virotillo 12 movil en el espacio libre creado entre el cuerpo
del grifo y el husillo de maniobra (figs. 1y 2).

las juntas dobles 9 y 10 pueden estar también consti-
tuidas por una sola pieza, siendo comiun a las mismas la super-
ficie de union de I&s superficies de contacto (figs. 3y 4).

El cuerpo 1 del grifo y el husillo de maniobra 2 pre-
sentan ademds en su periferia exterior e interior respectiva-
mente las ranuras 14" y 14~ en las que se meten las juntas 9
y 10 bajo el efecto de la presién del fluido o de la depre-
sion &l vacio.

Las partes salientes existentes entre las gargantas
14~ y 142 dan ademaés por resultado el crear cortes de conti-
nuidad, que teniendo en cuenta el material plastico utilizado '
para la junta doble, suprimen radicalmente toda fuga por capi-,
laridad que pudiera existir entre las dos superficies de con- |
tacto.

El grifo de las figs. 5y 6 ademas de los elementos
fijo 1y movil 2 lleva un anillo fileteado 15 enroscado en el
interior de la parte superior del cuerpo del grifo 1y que
constituye la obturacion de este cuerpo (figs. 5y 6). Este
anillo fileteado 15 permitet

a) limitar la carrera del husillo de maniobra en posi-
cion abierta y en posicion cerrada del grifb;

b) mantener las juntas sometidas a la presion del
fluido;

c) evitar que un organo movil, como p.ej. el volante,

venga a ejercer un esfuerzo sobre las juntas, particularmente

en el momento del cierre del grifo.



El husillo de maniobra 2 presenta en la parte supe-
rior tres diametros diferentes (figs. 5y 6):

- el 167, pequefio y sobre el cual se fija el volante 3

*1

meros, y contra el cual forman contacto las juntas.

El anillo 15 presenta un lomo interior circular 17 de

diametro ligeramente superior al diametro mayor del husillo
de maniobra, viniendo a formar tope contra el lomo de este

anillo, la espaldilla o lomo forinado por las porciones cilio.?

dricas de distinto diametro 162 y 16" del husillo de maniobra,

lo que permite limitar la carrera de este husillo en el momen-

to de la apertura del grifo (fig. 5)*

En el momento del cierre del grifo la cara superior
del anillo 5 sirve de tope al fondo interior del volante 3
(fig. 6).

Ademéas se coloca un deflector 18 entre el cuerpo 1
del grifo y el husillo de maniobra 2 y el labio inferior 19
de la junta doble arrastrada progresivamente, viene a empal-
marse por detras de este deflector 18.

El citado deflector tiene por objeto evitar toda in-
troduccién de fluido entre las superficies de contacto de la
junta y del cuerpo del grifo cuando el liquido se proyecta
con violencia sobre las paredes interiores del grifo.

El deflector 18 puede estar formado por un anillo en-
chufado fuertemente o a la fuerza en el interior del cuerpo
del grifo, o también puede fabricarse junto con este cuerpo.
Un deflector analogo 20 (figs. 5y 6) puede preverse sobre el
husillo del grifo con el fin de impedir que el labio inferior

de la junta doble 18 se levante bajo la acciam de una proyec-

el 163, diametro mayor que se desliza en el anillo 13;

el tercero 167, es el diametro mayor que los dos pri-I
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cion de fluido.

La junta doble 19 lleva (fig. 6) en sus dos caras ex-
terior e interior cierto numero de collarines en relieve (21
y 22) de seccion adecuada a las formas y a las dimensiones de
las gargantas circulares 14n y 14g existentes en el cuerpo
del grifo y en el husillo de maniobra. Estos collarines pene-
tran exactamente en dichas gargantas situando exactamente la
junta doble en el interior del grifo e impidiendo cualquier
movimiento de traslacion que pudiera perjudicar la estanquei-

dad del grifo a presion muy baja.
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La presente Patente de Invencién comprende las si-
guientes reivindicaciones:

1*—Mejoras en la construccion de grifos o llaves que
comprenden un elemento fijo, el cuerpo del grifo, y un elemen-"
to movil, la varilla o husillo de maniobra, movida en trasla—'
cion por un sistema tomillo-tuerca, que comprende un volante
de mando o similar, caracterizado porque el volante se ve im-
pedido de liberarse de forma intempestiva estando el grifo en
posicion abierta, gracias a un junquillo que viene a hacer
tope contra un lomo horizontal con objeto de evitar el bloqueot
de este volante sobre el cuerpo del grifo y de permitir sin
dificultad la maniobra inversa de cierre.

2. - Mejoras, segun lo reivindicado en el punto 1, car- j
racterizado porque el junquillo se mantiene solidario del vo- |
lante por enganchar en una garganta practicada en la periferia
interior de éste volante, viniendo el junquillo a chocar o ha-
cer tope contra un lomo horizontal ejecutado en el cuerpo del !
grifo. i

3. - Mejoras, segun lo reivindicado en los puntos 1y 2
caracterizado porque el volante presenta ranuras practicadas
en su contorno a fin de facilitar el desmontaje del junquillo.

4. - Mejoras, segun lo reivindicado en los puntos 1 a 3,
caracterizado por un lomo del cuerpo del grifo, conjugado con
la mtrada cénica del volante, el cual permite colocar en su
debido lugar el junquillo en su garganta por simple roscado
del volante.

5. - Mejoras, que comprende un elemento fijo como el
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cuerpo del mismo grifo, y un elemento movil, como el husillo

de maniobra movido en traslacién, caracterizado por ma junta

doble dispuesta entre el elemento fijo y el elemento desli-

zante, presentando esta junta doble tres zonas distintas:

- una que asegura la estanqueidad con el cuerpo del
grifo.

— otra que asegura la estanqueidad con el husillo de
maniobra.

- la dltima que forma una superficie curva de unién

de las dos primeras y al deformarse asegura la absorcién del

movimiento del husillo de maniobra.

6.- Mejoras segun lo reivindicado en al punto 5, ca-

racterizado porque el cuerpo del grifo y el husillo de manio-

bra presentan respectivamente en su periferia interior y ex-

tericr ranuras en Tas cuales se mete la junta bajo el efecto

de la presion del fluido o de la depresiéon al vacio.

Mejoras segun lo reivindicado en los puntos 5y 6,

-caracterizadas porque la junta doble lleva en sus caras exte-j

]

rlor e interior cierto numero de collarines circulares que pe-!

netran exactamaite en Tas gargantas del cuerpo del grifo y del]I

husillo de maniobra e impiden todo movimiento de traslacion

de esta junta doble, aun con presion muy baja.

8.- Mejoras segun lo reivindicado en el punto 7, ca-

racterizado porque el labio exterior o interior de la junta

doble se empalma por detrds de un deflector, evitando toda in-

troduccién de fluido entre las superficies de contacto de la

junta y del cuerpo o del husillo del grifo, cuando este flui-

do se proyecta con violencia sobre las paredes interiores del

grifo.

9*- Mejoras segun lo reivindicado en el punto 8, ca™



racterizado porque el deflector se forma por un anillo enchu-
fado fuertemente o a la fuerza o montado de otra forma conve-
niente en el interior del cuerpo del grifo, o formado ya con
este cuerpo en la fabricacidn.

10. - Mejoras segun lo reivindicado en el punto 8, ca-
racterizado porque el deflector estd formado por un arillo
fileteado atornillado en el interior y en 2a parte superior
del cuerpo del grifo, formando la obturacion de este cuerpo
y permitiendo:

a) limitar la carrera del husillo de maniobra;

b) mantener la junta sometida a la presién del fluido

c) evitar que un dérgano moévil, p.ej. el volante, ven-
ga a ejercer un esfuerzo sobre las juntas.

11. - Mejoras segun lo reivindicado en los puntos 5
a 10, caracterizado porque el husillo de maniobra presenta
en la parte superior tres porciones cilindricas diferentes:

- una de pequefio diametro sobre la que va fijo el vo-
lante;

- otra de diametro mayor y que se desliza en el ani-
lo;

- la tercera de diametro mayor que las dos primeras,
sobre la cual hace contacto la junta.

12.- Mejoras segun lo reivindicado en los puntos 1 a
11, caracterizado porque se disponen juntas invertidad dobles
entre el elemento fijo y el elemento deslizante, lo que ase-
gura una estanqueidad perfecta tanto en el momento de la pre-
sion del fluido como en el periodo de depresion al vacio.

13*- Mejoras segun lo reivindicado en el punto 12,
caracterizado porque las juntas estan separadas por un viro-

tillo moévil en el espacio anular creado entre el cuerpo del
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grifo y el husillo de maniobra.

14. - Mejoras segun lo reivindicado en el punto 12, c&-

racterizado parque las juntas dobles invertidas estan formadas
por una sola pieza, siendo comun a estas juntas la superficie j
que une las superficies de contacto.

15. - Mejoras que comprende un elemento fijo, como el
cuerpo del mismo grifo, un elemento movil, como el husillo de
maniobra movido en traslacion, caracterizado porque el volan-
te esta solidarizado con el husillo de maniobra por medio de
un tornillo cuya cabeza forma tope del volante en el momento

de la apertura del grifo.

16. - Mejoras segun lo reivindicado en el punto 15, ca-

racterizado porque el anillo presenta un lamo circular inte-
rior de didmetro ligeramente superior a la porciéon cilindri-
ca de diametro mayor del husillo de maniobra y el lamo formado
por las porciones cilindricas viene a hacer tope contra el
lomo de este anillo, lo que permite limitar la carrera del
husillo en el momaito de la apertura del grifo.

17. - Mejoras segun lo reivindicado en los puntos 15y
16, caracterizado porque la cara superior del anillo sirve de
tope al fondo interior del volante en el momento del cierre
del grifo.

18. - Mejoras en la construccion de grifos o llaves.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva y se ilustra con los planos reglamentarios que a
La misma se acompafan.

Consta esta memoria de once hojas foliadas y escritas

a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, ero de 1953.



Y.3.

C**i4ti Civil*

B*H*K

/15G .

**i# h*i**
20 g Q 1%

7




Scolatd Givile &MVMZ aeia hejaa heja



20 8 C 36

/la. 3






S$ai4$4 Civil* Bamez S+ia hoja* haga 5*



*<th+ Civil* Bamax Seia hojaa hoja



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



