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les cebezas de dos acorladores acopledos,

Mds espec{ficamente, el invento se refiere
& mediloa para controlar el movimiento angulado vertical de
acopladores del tipo de enclavamiento mutuo eon relacion a
los cuerpos de loe vagonos.. ' '

loe acoplador;s del tipo de enclavamiento
éxutuo por la limitacién o evitacidn del movimiento verticsl
rélativo entre las osbezas de los ascopladores agopledos dan
una caraoterfstica de seguridad importante porgne, en oas80
de descarrilo, los acopladores quedan zcopladog ¥y ics_ vago-
nes son mentenidos sustancialmente alinemdos entre si vién-
dose impedidos d& voloar, Dos ejemplcs de acopladores dsl
tipo de enclevamiento mutho son el tipo H Tightlock Coupler
de 1a A.A".R;., que la Assogistion of Americsn Reilrosds he

sdoptado comoc su ecoplador normal de fuerte enclevemiento
mutvo, y el tipo ¥ Interlooking Coupler que he sido propues-
to, y que esta experimentandcvlos engayos de sefviocioc en fe-
rrooarriles como posible acoplador normel .futuro para ser-
vicios de mercancias,

A causa del hecho ds gue en acopladores de
enclavemiento mutto se limita o impide el movimiento verti-
ocal relativo entre las cebezas de los adopla-dorea, e nece-
gario montar el acoplemisnto en el vagén 0 coche de tal modo
gue pueda moverse ¢n &ngul. verticalmente coun relecién al
Vagdén ., 18 ley norteamericana relstive & 1lss dispositivos
de seguridad permite une variacidu de umos 76 mm en la altu-

ra de los acopladores por encima del ozrril lo cuml, en el
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oaso de moopladores de enclavem:snto mutuo, significa gue
cade ogbeze ue acoplador dede -ser capaz de moverse unos 36
mm, hecia arribe o hacia avajo desde cu posicion horizontal
normel de modo gue un vegon &liv y un vegdn bejo puedan aco-
plarse iibrsuente, Adeuss de eeto, estos soopladores debsn
tensr une libsrtud verticsl adicional sufipiantg pars seguir
tode ourvatura verticel de ia via, que.pueda enoontrarse, En
8l ouso de mcopladorss de snclévemiento mutuo pera ssrviclio
de mercencfas, es necesario todavie otro eunuento en el movi-
miento verticel para dar margen & las ccndicicnss extremss
de desplazamients verticel e medlda que los vagonss paéan
sobre los lomos de las sstmcilonss de olesifiosoidn.

Un ouidedosy andlisis de estas condiciones ha
mostrads gue para un servicio no restringido en vagones de
mercancias modernos que incluye »1 funocionamientc sobrs to-
des les v{as de lomo, un acoplador de anclavamiento mutuo
tal como el tipo de zocoplader F propusstc debe sstar montedo
en sl vagdn d8 modo que pueda subir unos 70 mm, por encima
de su posicidn horizontul ncimal'y puede b&jar unos 89 an,
por debejo de ls horizontel, medldos en la linea de scoplae-
mientc, Beto es justamente suficisnte para permitir el 1ibre
funclonamisute su la pevr viam de lomo de las satucloiss de
clasificucion, sn via horizontel, siiu empuIgo, e@sto permite
una posibls diferencia del dovle de 70 mu., 0 ses, un total
de unos 140 mm, en la alturs de los testercs de vagén adya--
oentes, Esto, como se expliocard lusgo, podr{s posiblemente

produclr un estedo de funcionamiznto peligrosc,
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& cansa del digefic normelizade de los vagones
de mercancims, le 1ongitud totel del acoplador debe mente-
nerse minima, Cnando un vagén vacfo se scopla & une oergade
en vie horizontal, la diferencis admisible de unos 76 _mm'.
en altura signifioa gue un acoplador es eubido en unos 58‘mm;,

Y el otro es bzjado sn una magnitud simiiar, En el oasgo de

‘acopladores pare vagones de mercancfas relativamente cortoes,

le 1{nes de las fwrzas d¢ traccidn o de tope sntre estos ve-

.gones quede entonces en un €ngulo de unos 32 respecto a la

horizontal, Bajo fuerzas de tope severas, la componente ver-
ticel de esta fusrza angular tiende a elevar el vagdén ligero
y & bajar el pesado, causando asaf otres difarencia en la al~
ture de los dos vagoﬁea; Bl hecho de gue los aeoPIERorea de

enclavamiente mutno deben recibir un grado de libertad verti-

'm meyor que ol necesaric meramente pare cuidar de las obn-f

diolones en via horizontal, guiere decir gue bejo unas fuerze

extrema 8¢ tope el vegén 11geia subirfa y el pesado bajaria

‘haate gque su diferencis de aliura ascéndiers & unos i40 mm,

que 8e han mencicnado‘axriba. &n egte mcmento, el ulterior
movimientoc vertical de loa'a00piadorﬁs ger{s impedido pox

el contacto de los cnerpos ds lcs acopladores con las pie-
zeg colsdes de chogque &2 través de las ouales sobresslsn los
acopledores. 81 estas fuerzas de tope son lo bastante seve-
res y existen durente un tiemps considerable, puede concabvir-
ée gque 21 vagdn ligero podria ser gubido fuera d6 sus carre-
tones, &l menos en la extremidad gue recivbe la fuerza de

tope,
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Por consiguiente, un objeto del invento es

el de oreer medios pars controler el movimisntio angulado

vertical de un acoplador de enclavamiento mutuo con rela-
oldn &1 cuerpo ds su vagén de modo que se elimine 1s pos:l-.
bilided de gue ocurre la oltada ocondicidn,

De scuerdo ocu el iovente, s8e crea un sceple-
der de vagones destin&do e ser montado sebre un vegén pare
movimisntc verticsl de megnitud predeterminads con zelacidn
e 61, cuendo dicho acopledor nc eatd en posioién de tope,
comprendisndo dicho acoplador medics de gpoyo movibles con
dicho acoplador y que pueden apliccrse & dicho vsgdn cuando
estén montados esn &1 :para restringir dicho movimiento verti-
oel & une magnitvd menor cuando diche acoplador estd en posi-
cidn de tsope,

D¢ acuerdo oon el Invento, se -orea también
un acoplador ds vagones que tiene uua porcidn de cuerpe des-
tinede a oonectaras & une estructura ae vagdn pera permitir
movimisnto anguledo vertical del acoplador y gue comprendie
medioe de apoyo en dlicha porcifn de cuerpo gque se extienden
por encima de su superficie superior, estando dispuestos
dichos medlos sobre dicio cuerpo de modo ¢ue gueden situa-
dog hacia delante ds8 una estructure de vagdn ssoclada cuan-
do ®1 acoplador no estd en poasicién de tope, estendo dichos
med ica, &l moverse haoie strds el }acbpla,dor en tope desti~
nedoes & ger dispuestics dsbajo de une parte de une estruc-
tura de vagdn essoclada y destinndos 2 aplicarse & ella

para limitar el movimieato angulado hacia arribs de dicho

-5-




&5

10

ib

ecoplador,

De aouerdo cou el invento, se oree adenmda
un vagén de ferrocarril que tiene un &coplador consctado
operstivamente & 81 pare movimiento angulado en duebobén
vertical, y medica para soporier dicho scoplador en posi-
oién horizontal, comprendiendo dicho vagdn mediocs de tope
que pueden aplicarse & dicho sooplador psre limitar el mo-
vimiento vertical anguledo de dicho acoplador en unz adireo-
cién disponidndose medlios de apoyo en a1 cho acoplador dis-
pnestos hacls delante 86 dichos medios de tope cuando diocho
acoplador estd en posioidn no splicada a tope, siendo di-
chos medios de apoyo, al moverse hacis atrds dicho acopla-
dor en tope, movibleg & una posiocidn en relzcidén vertiocai-
mente opuesta & dichos medios de tope, estaendo dichos me-

dios de apoyo, ouando estén en diche posieidn dltimemente

!

citada, destinados & aplioarse & dichos medios de tope pa-
re limiter el movimiento anguledo vertical de dicho acopla~
dox en uma direcoién'.

4 fin de que pueda comprenderse el invento,
ge describird shore con mds detsalle con referencie & los di-
bujos anejos, en los ouzles:

la Iigura 1 es una vigta en planta parcial-
mente en secoién de un acoplador propuesto del tipe F que
incorpora el invento, aplicado a un vagén de mercancfes
t{pico;

la figura 2 es un alzado latersl parcialmen-
te en gecoidn de le aplicecidn mostrada en la figura 1;
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lg figura 3 es un alzsdo leteral similer @
la figura 2, pero mostrendo el scoplador bajo una intensa
fnerza de tqpa. 8lendo controlado su movimiento ascendente
por el uad dsl invento;

la figura 4 es una viste diegramdtioa gue
muestra la posiocidn de los mcopladores de enclsvamiento
mutuo ocuando se scoplen enire ai,&os vagones, con una 4i-
ferencia en slpura de uncs 76 mm;;

B le figurs 5 e une viete eimiler, pero mostran-
de el posible resulfado de una intenss fuerza ds chegue cuan~
do los ﬁooplaaaree de-enclavamiento no estén egquipades oon
el invente; y '

la figura 6 ea una vista gimilazr a la figura
6, pero moatrando acopladorea eguipados con el invento,

Bn lag figures 1 y 2, la ombaza de &ocopla-
dor de enclavamiento mutuo se indice en 10 con las ales de
enclavamiento en 12 y 14; El cuerpe 16 del acopledor estd
conectado con el yugo 18 por medio el pasedor vertiocel 20
y el blogue iguslador 22 pers dar angulacifn lateral y ver-
tical del acoplador oon relacidn el yugo y &l vagén; 12 su-
perfiole extreme 24 del cuerpo estd eaféricemente curveds
en torno d¢ un punto en el eje de pasador 20 y le superfi-
ole de aplloacién 26 del seguldor 26 estd ohrveda de modo
correapondients. Tambldn, 1la superficie 30 dsl igmzlador
22 eatd curvadas oafé¥ioamsn$e sn toxno del mismo ocentro
que las supsrficiea 24 y 26, mientras gue lea superficie

de aplicacidn 32 eatd curvade de modo correspondiente,

-7 -
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Bl ledo delanteroc 34 de la sbertura 36 receptora del paseador
del cuerpc esté ensenchado para permitir la angulacidn ver-
tiocal 8l cuerpo., El yuge rodsa @l aparato usual ds engans
che (no mostrado) y las fuerzas de traocidn y de choque son
transnitides al aparato 48 enganche, y amcrtiguadas pox 41,
su la forma usual; ,
 asegurmde & la extremidad del vagdén hay una
combinpaidn de portador dsl acoplador y pleza colada de cho-
gue 238 ¢ue Incluye un hierro de soporte sopcriade por mue-
1les 40 sobre el cual descanss el cuerpo del a ocoplador ¥ gue
normelmente mantiene el acoplador en une posicién horizon-
tal; Ia holgure "a" entre &l lado superior del cusrpe dely
ecopledor y la cara inferior 42 del miembro tranaverssl 43
por encime de la asherturaz 44 es suficiente pare permitir gue
el =ooplador suba unos 70 mm; Por encima de su posicién ho-
rizonfét, y la holgura "b" enire &1 hisrro de sogorte 40 y
la caje 46 del muelie del portador es suficlente pars permi-
tir cue la ocabezaz del acoplador bajes 90 mm} por debajo de
la horizontal, Kete movimiente verticsl es necésario a fiﬁ
de psrmitir gue el vagdn se inscriba en la curvature verti-
cal de l& vis que exists sn los lomos de las estuocionea de
clasificscién cuando este acoplador estd acoplsdo & uno si-
milar ¢ & un acopledor que no es de enclavamiento mutuo;
Gomo antes ga he 3dicho, un movimiento de la
oebezy del scoplaedor de 38 mm; por encimz y por debajo de
la posicidn horizontal es todo 1o gqus e precisa pars 8oo-

modarse & les variaciones en ls altura del vagdén gobre via
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horizontal, watas condiciones de movimiento angulado verti-
eal se indican por liness de puntes y trazos en la figura 2,
#n le figure 4 se muestra la posicidn gque to-
men doe &copladores de anclavemisnto mutuo sobre via horlzon-
tal con le diferencia mdxima de 76 mm, en la altura d4el vagés,
les dos 2copladores actian como una columne maciza pivotada
en sus sxtremos & los vagonea, inclinéndosze le columne hacia
arribe desde el vagén'méa bejo al mfs 8lto en un dngulc de
unos 39—. Bajo nna fusrte ccrge de tope 0 chogue trangmitido
desde nn vagdn a través de los mcopladcres &l otro v_agén ie
engulerided de 38 de le columna del acoplador produce una
componente escendente de fuerze oontra el vagén eito y una
compnnente correspondientemente descendente centra el vagén
ba;}oi. Bsta componente verticsl no es mds gue una pequefia
propcreidn de la fuerza 4% tope (entre 5 y 6%4) y esm resisti-
da en medida considsrasble por la comprasidén de los muelles
del soporte del aooplador del vagdn mds alto. Bu condiciones
de funoionamiento de emergenciz o menejo brusco sccidentsl
del equipo estasg fuerzasg de Lope pueisn ser muy severas y po-
dr{a concebirse gue rueran sufiocientes ﬁara elevar el cuerpo
de un vegbn vacfo de peso ligers fuera del ocarretén sdyacen~

te, como se muegtra en la figura 5, Bn esta figura 6l scopla-

dor del vagén bajo ha sido mostredo en la posioidn en la gue

ha sloanzedo el l:[:hite de su movimiquto agoendente de 70 mm,,
mientrae gue el aoopledor del vegdn slto se he mostrado baje~
do en une magniind correspondlents, haciendo e#af nna 4ife-

rencla total en las elturas de los vagones de 140 mm, oomo

-9-
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antes se hq&nencionadm. Bute desplazamiento es sufiaiante
para elevar el ousrpo del vagdn ligero fuera del carretén
adyacenie oomo se ha indicado en "ect de la figure 5;

Rl invento crea un, medio mny sexcille y ba-
rato para controlar asf o limitar el movimiento angulsde
vertiocazl del acoplador ed el momento &3 fuerte_preaién’dg

tope gue es mantenida a una posicidn que impide gue el co-

-che lizero ses levantsdo de aus cerretones,

En lse figuras 1, 2 y 3 se notard gue uns
proyecoidn en forme de un per de nervios 50 he sido afiadi-

da & la parie esupsrior del ouerpo del acoplador inmediate-

‘mente detrds del cuerno 52 del aoopla&dr. iasg partes supe-

riores de estos nervics son'horizontaloa pere ung d3stancia

‘hecia atréds del ouernc y lnego se inclinen haolzs abejo en

uns direcoidn heole atrds del cuerpo como en 54 pars unirse
con la superficie superior del cuerpo, Bstos nervios esten
situedos de modo que en condiciones normales de funbioﬁa—
miento, con inclusidn del funcionamiento en los lomog de las
estaciones de clasificacidén, no perturben el movimiento ver-
tical 1libre del aco;ﬂadoi.

Bn chogques o fuerztsg severos de tope, ein em-
bargo, el aparato de enganche se comprime, permitiendo gue
le cabezs del acoplador ae mueve haocia lm pleza oolads de
chogque 38 y llevando los psxvios 50 por debajo del miembre
delantero frensversal 43 de le pleza colada 46 chogue, cOmoO
ge ha ilustrede en la figura 3, limitendo es{ le megnitud.

en lea cuel la ozbeza del scoplador puede elevarese, y limi-

- 10 ~




de ser elevadc desde su posicidn normel., Beta acoidn ge ilua-

tre temblén en la figura 6 en l& cusl el acoplader de lz Lz~
guierda esté provieto de nervios 50 y se muestra engulado
5 hacie arriba hesta gque los nervios han cogido el miembro
tranavergal 43, 1mp1diaﬁdo con elle el ulterisr movimiente
haecla arribe de ambos acopledores, '
Iz gltura de los nervice 50 es con preferen-
cle tal que permita gue la cabeza del acoplador sumba sole=
10 mente uncs &I mm, por encime de la posicifn horizontel, en
ouyo ocaso 1s desellinsecidn verticel de los vegones en ohogue
de tope severo estf limitads & loa 76 mm; gque ecn necesarios
pare el funcionsmiento normel de vagonsarllgeroa ¥ pessdcs
acoplados entre sf, YJos nervios 50 estdn inclinedos hacia
15 abejo ocomo en 54 de modo gque eén el oasgo de gue el acoplador
esté angulado verticalmente desde 1= posicidn‘moatraaa en
las figures 1 y 2 e 1a posiecidn en le ocunsl la anperficie su~
perios horizontal fe los nervios estd diepuesta por encima de
le cars inferior 42 del miembro 43 y el acoplador es obligads
20 & moverse haoim atrds bajo una carges de tope, le suparficle
54 se aplicard a la cara inferior 43 del miembro 4% y acufia-
ré el ouerpo héoia abajo ain deter ioro de las piozaa;
Se obgervard que el punto en el cuel la su-
perficle inelinzde 54 se oconfunde con la superficie aupé-
25 rior del cuerpo estf aproximadamente en alinsecién verti-
cal oon le supsrficle delentera 56 de ls piezs colads de -

choque, como @6 Ve en la figura 2, Se comprenders gue este

- 11 -
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punto de unidn puede varier hacia dslente o hacie atrds de
e posicidn mostraéa; También, le alture de los nervios pue-
de varierse desde la magnitud mostrada, si se desea, Gepen-
diendo de detzlles de construccidn de los vegones, suapensio-
nsg de muelies de los carretoneas, etc,

ge veré as{ gue el invento, aun cmando 1limi-
ta de modo eficaz le meagnitud en lu ousl un acoplador puede
angularse hacle arribe cuando es sometido a uﬁ chogue de
tope severc, permite ia angulsaidn vertical suficiente del
acoplador durante los momentios en gue el aooPlééo: no eaté
bajo la infivenols de fuertes ifuerzas de tops pera permitir

que &l vagén se inscriba en las curvaturas verticeles anor-

_ meles de la via talea como les que existen en los lomos de

las estsciones de clasificaoidn,
B: mismo resultsdo se obtendrfa limitendo el
movimiento heolis abajo 8el acoplador cuando eatd bajo ocarge

de tope, en ouyo caso el acoplador del vagdn alto serfs el

~que controlara la desalinemcién verticsl,

Bl invento se ilustra en l= forme de dcg ner-
vics del cuerpo del =coplador, psro evidentsmente pueden
userese otras formas gue constituirdn una obstruccidn que es
inoperante durante sl funcionsmiento nermal el = coplador

yperoc que, bajo severas fuerzaa de tope, Se musve & una pogir

-e1én que limita el movimiento vertical de la cabeza del aco~

plador (e hacle arriba o haola gbgjo, o en ambas direcclo-
nes) & unt gamé sustancisiments mencr que =#u game ouando

no estd bejo severes fuerzae de tOpe,
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4un cusndo el invento se ha ilustredo en rels-
olbn ocon acopladores de enclavamiento mutuo del tipo de gozne,
he de entenderse que el invento es igualmenie aplionible &
otros tipos de acopiaderes de enclavamiento mutuo que, cnando
estdn acoplados, actdian en efscto en esencia como une columne
sdlida pivetada en sus extremos a veh{culos de i’errooarril‘.

los vocablos y expresiones que se han emplesdes
se usan en funocidn de descripeidn, y no de limitscidn, y no
ge intente, en el uso de toles vooablos y expresionss, excluir
cuelesquiera equivelentss de las caracter{sticas mostradss
y descritas o d® partes de las mismes, 8ino gue se reconooce
que son posibléa diversss modiiicaciones denira del eslcance

del invento reivindicude,

‘ loa puntos de invencidn propie, no nueva,
perc n2 eatablecida, practicada ni divulgade en Bapefia, gune
se presentan para gue sean objeto ds estiz Petente de Intro-
ducoidn en Bepafia, por DIEZ afies, son 1os siguientes:

194. - Un'd..tapos.ttivo ds ac0p1aﬁlionto para vae-
gones destinado a ser montado en un vagdn para movimiento

vertiocsl 4s unae magnitud pred@tezmina&a con relacidn al mis-

- 13 -
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mo cnande dicho dispositive de mooplamiento no esté en posidién
de tope, comprendienfio dicho disposgitivo de scoplemiento me-
dice da apoyo movibles con dicho diap:)sitivq ¥ gqua puédon
eplicarse & dicho vagdn ouandc estd montado gobre €1 para
rastringir dicho movimignto verticzl a menor medidz cuande
dicho dispositivo de acoplemiento estf en posiocidn de tope‘.
29, - Un digpositivo segin se reivindica en

el punto 1, en el cuel dichos medios de apoyo puedsn mover-
g8 oon dicho dispositivo d¢ acoplamiente durante &l niovim.ien-
te de dicho dispositivo & una.pbaicién entre dicho disposi-
tivo de acoplemignto y diocho vagdén para limitar dicho movi-
miento verticel a una megulitud menor, |

. 32, - Un digpositive de acoplamiento pars ves-
gones que tiens una poreién de onerpo destineda a conectar-
ae & una estructura de vagén para psrmitir el movimienio an-
gulado vertical del dispositive de acoplamiento y que oo:np::eh—
de medlos de apoyc en diche porcidn de cuerpo que se extien-
den por enoimz de la superficie anperior del mismo, estande
dispuestos dichos mardios su diche porcifén de ousrpo de modo
que gueden situsdos hacla delante de una estructuras de vagfn
agociada cnando el aispositivé de acoplamiento no estd en
posicidn & tope, estando destinados Aishos medios, al mover-
&9 hacie atrds del dlspositive de acoplamisnto en tope, 2
guedar dispueatos debajo de uns parte de uns estructurs de
vegdn esocisda y .estandc destinados & apliocarse @ ellea para
1imitar el movimiento angulado hacia arriba de dicho digpo~
eitive de acoplamianto,
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4%, - Un dispositivo segin se rdxvingl en ¢l

punto 3, ¥ que tiene un cmerno, en el ousl estén situados as-
choa medios de apoyo hacis atrds de dicho ouernn; ’

68, - Un dispositivo gsgin se reivindice en
los puntos 3 ¢ 4; en el oual dichos medlos de apoyo compren-
den uno o mds nervios gue se extienden en diraceidn longitu~
dinal sobre el ledo superior de dicha porcidén de omerpe, es-
tendo lw pprcién trasera de¢ dicho nsrvio ¢ nervies inglina-
da hecle atrds en relacidn con le superficie super ior ds di-
cha porcidn de Querpo;

. 69; - Un vagén de ferrocarril siempre gue
soté provisto de un dlspositive de acoplamiento segin se
reivindice en cualquisre de los puntos anteriores,

72, - Un vagén de ferracarril que tiene un
dispositivo de scoplamiento conectado operstivemente con &1
jare movimiento anguledo en ung dirsoccifn vertical, y medios
pare soportar dicho diepoeitive de acoplamiento en posicién
horizontal, terniendo dicho vagén medios de tope en €1 gue
pueden mplicarse a dicho dispositivo de scoplamiento pare
Iimitar el movimiento angulads vertical del mismo en una
direccidn, disponiénﬁose medioa de apoyo en dicho dispoai~
tive de acoplamianto haucia delante de dichos medios de tope
cﬁan&o ﬂicho digpoaitive de acoplamianto‘no aestd en posipién
de tope, siendo movibles dichos medlos de¢ epoyo, &l moverse
hacia atrds de dicho dispositivo de acoplamiento en tope,

2 una posicidén en relscidn verticalmente opuesta con dichos

meilos de tope, estendo dichos medios de apoyo, ouendo estdn

~ 15 -




10

15

en le posicidn dltimamente menciocuada, éestinados & &pli~
oarge & dichos medios de tope pers limitar el movimiento
angulado vertical de dicho dispositivo de acoplamiento en
una diﬁeocién; |

88, -~ Un vagén segin se reivindioa en el pun~
to 7, en el cwel dichos medios de tope estdn oconstituidos
por nna plieze oblada de impacto gue tiene una sbertura ¢ue
recibe el ouerpo del dispositivo d8 acoplemiento y un 8o~
porte para soportar eldsticams te dicho dispositivo de 2co-
plamiento, extendiéndoge dicho cusrpo dentr de dicha aber-
tura, siendo tal ebertura de tal dimensidn verticsl gue
cuando dicho dispositive de acoplamisnto estd en posiaidn
horizontal, la superficie superior ds dicho cuerpo estd es-
pacieds 2 una distencia predetermineda por debajo de la ex-
tremidad superior de dicha absrtura, estando dichos medioas
de apoyc dispusstos spore dicho cuarpe ¥, 81 moverse hacla
atrdsg dicho dispositive de awplamiento en tops, son movi-
bles & una posiocldn dentro de dicaa abertura,

92, - Ud vegdn segin se reivindica en el pun-
fo 8, en 8l éualldioha pleze golada de impactb comprende un
miembro transversal que se extiende a travds de la extr emi~
dad guper ior de dicha ebertura y que estd espaciado de la
superficle superior de dicho cuerpo en una magnitud prede-~
terminade ouwando el dispositivo de acoplamiento estd hori-
zontal, estando dichos medics de apoyo dispuestos de modo
gque &l mavérse diche dispositivo de acoplamiento hacia

atrds en tope, dichos medios gueden situados debajo de ai-

- 16 =



2 O 8
0

cho miembre transversal, (}I

10¢, - Un dispositivo de scoplemiento pars
vagones, ‘ |

P2l y como @e ha desorito en la Memoria que
anteceds, representado en-los dibnjos gue se agompafien y
con log fines gque se han eapeeif;l.cadd.

#sta memoria conate de dleclaiete hojas es-

crites por une sole cars,

yedrid, o MAR. 1953
P, &,

Albefol de Elzabupg
o

r Rpder,

Daf . - 17 -
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