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= MODELO DE UTILIDAD =

que por veinte aflos para Espafla, se solicita a favor de la fire
mas BUGBN LUTZ KG,MASCHINENFABRIK, de nacionalidad alemana resi
dente en 7130 MUHLACKER=LOMERSHEIM (Repfblica Federal Alemana)=

por: MUNIDAD DE AVANCE PARA TALADRAR, PARA SU APLICACION EN INS
TALACIONES TALADRADORAS",

-Memoria Descriptiva=

' Bl invento se refiere a una unidad de avance para ta-
ladrar, principalmente para su aplicacifn en instalaciones tala
dradoras, en las que se procede de modo simulténeo al mecaniza=
do de una pieza en varios puntos, compuesta de un grupo impul -
sor eléctrico para un frbol porta-ftil, un accionamiento de émw-
bolo para el avance opcionflmente con instalaciém amortiguadora
y un dispositivo de fijacifn para el montaje en los bastidores~

- portantes de las instalaciomes taladradoras,

Son ya conocldas las unidades de avance para taladrar
de éste tipo, para las que se han previsto como dispositivos de
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fijadi&n piezas de gufa constitufdas en forma de garra, suscep-
tibles de ser acopladas a carriles portantes con la ayuda de =
tornillos de apriete o tornillos de fijaciémn, En éstas piezas =
de gu#a se dispone entonces una placa de soporte desplazable pa
ra el motor de impulsifn que, con ayuda de un cilindro impulsa=
do neum8ticamente, actica el movimiento de avance el cual puede
ser regulado en su velocidad por medio de un cilindro hidrfuli-
co acoplado en paralelo, Esta unidad de avance para taladrar co
nocida ofrece, desde luego, la ventaja de que resulta'posible -
conjuntar a eleccibén varias unidades taladradoras para consti =
tuir la instalacibn taladradora deseada, Sin embargo, presenta-
el inconveniente de que, como consecuencia del soporte unilate-
ral del grupo en la placa de base, no es suficientemente esta =
ble, sobre todo cuando se han de utilizar motores de impulsibn-
potentes, A 8sta circunstancia se suma el que, debido a la mule
titud de elementos individuales_reqperidos,'dan Jugar a una ne=
cesidadrdQ espacio relativamente elevada, condicionada también-
por las tuberfas de alimentacién en tendido libre y arrastradas
dn:apte.el movimiento de avance y loQ_dispositivos de regula =
cién instalados al dsscubierto. Al montar cohjuntamente varias-
dé-ééféé'ﬁhidades de avance se da lugar, ademfs, a una disposi=
cibn complicéda, por 10'§ue puéd§ producirse también el riesgo-
de accidentes en los elementos 1nstéladosia1 descubierto o el -
riesgo de averfas en los elementos individuales durante la utie.:
1izaciﬁn.

‘ Desde luego, también se conocen otras unidades de -
avanee para taladrar 1mpulsadas por aire comprimido, en las que
la caja del cilindro para 1a unidad de avance de taladrar puede
ser fijada por sf gismg.a gnidades de soporte adecuadas por loe

que se evitan ampliamente los elementos dispuestos sueltos, Sin
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embargo éstas unidades de avance para taladrar presentan funda =
ment§lmente el inconveniente de que los ndmeros de revoluciones-
dependen de la carga, por lo que no se pueden llevar a cabo to -
dos los procesos de mecanizado, La impulsifn de los &rboles pore
ta=ftiles, como consecuencia de los elevados nfmeros de revoly =
ciones de la turbina 1mpulsdra, sblo puede tener lugar a travése
de complicados mecanismos, A lo que se suma un consumo de aire =
muy elevado y una fuerte generacifn de ruidos,

' Por otra parte, todos los dispositivos de avance para=-
taladrar conocidos presentan el inconveniente de que dénicamente-
son capaces de una aplicacién limitada y de que siempre que se =
requieran elementos suplementarios, éstos también tienen que ser
fijados conjuntamente o atornillados, Bsto aumenta la campleji -
dad del montaje general, A lo que antecede se suma, ademis, el =
que los &rboles porta-ftiles en las instalaciones conocidas no -
pueden ser hechos girar alrededor de un punto determinado salvo-
con' la aplicacifn de brazos giratorios especiales loé cuales, a=
su vez, tienen que ser dispuestos y fijados al bastidor portante,
El costo de las instalaéiones taladradoras se eleva de manera no
table por éste motivo y, sin medidas especiales, no resulta posis#
ble ‘ajustar directamente las posiciones de taladro deseadas gi =
rando el 8rbol porta-brocas, como en parte resulta deseable, Lo=
miamo puede decirse también, como es natural, cuando en lugar de
herramientas taladradoras se han de aplicar herramientas fresado
ras, que se manejan con las mismas unidades de avance,

El presente invento tiene por objeto la eliminacién de
estos inconvenientes y proponer una instalacifn de avance para =
taladrar que se distingue por una necesidad de espacio extraordi
nariamente reducida, con una gran estabilidad y gran seguridad.y
que ademfs amplfa las posibilidades de aplicacifn de las unida =
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des de avance para determinados procesos de mecanizado, que hag
ta el presente no eran posibles de realizar como consecuencia =
del tipo de fijacién de la unidad de avance,

. El invento consiste en que el accionamiento del émbo-
lo se campone de un émbolo, dispuesto sobre un véstago de émbow
lo alojado bilaterflmente en una caja de cilindro, que sirve di
rectamente como dispositivo de fijaci_&n parala unidad de avance
y en el que la caja del cilindro constituye una unidad de conse
truccifn con el grupo impulsor y el &rbol porta=ftil unido a és
te, Por medio de éste acondicionamiento se logra un soporte muy
estable de la unidad de avahce, pues se puede aprovechar toda =
la longitud de construccién de tal unidad, para disponer los =
dos soportes para el véstago de émbolo que sirve camo dispositi
vo de fijacién, De ésta forma, se reduce de modo notable la ten
dencia a volvarse bajo la influencia de los elementos de giro,=-
Como el grupo impulsor constituye por otra parte una unidad de-
construccién con la caja del cilindro, se absorben también co -
rrectamente los momentos que inciden sobre el grupo impulsor
procedentes de la herramienta, Se eliminan los dispositivos de-
fijacién especiales tales como gufa en forma de cola de milanoe
o similares, para la disposicifn en barras de gufa, Por todas =
éstas :?az'dnes, el espacio requerido es muy reducido, También el
peso de la unidad se puede manfener reducido. A todo ésto hay =
que afladir, adem&s, quel el véstago de émbolo central, que sirve
cano elemento de fijacién, puede ser desplazado axialmente cone
gran f;cilidad, sl se ha‘prev:l.stol un elemento de apriete corres
pondiente, por lo que Se dan grandes posibilidades de variacién
ded la distancia entre la punta de la herramienta y la pieza, =
que ;zorresponde a la carrera en vacfo del grupo de avance,

Para ello, resulta especialmente ventajoso que el vis
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tago de &mbolo esté rfgidamente unido por el lado que scbresa -
le de la caja del cilindro con una pieza de seguridad contra la
torsifn, conducida paralelémente a &ste, ya que entonces resul-
ta innecesario aplicar perfiles de chavetas miltiples o simila-
res para el vlstago de émbolo a fin de impedir la torsifn; para
éste fin, la pieza de seguridad contra la torsidn puede estar--
fijada en forma desmontable al véstago de émbolo, de tal manera
que también queda prevista una posibilidad de torsibén répida y=-
sencilla para toda la unidad de avance, sin que para tal finali
dad resulte preciso desmontar el vistago de émbolo fijado por =
el otro extremo a un bastidor portante, Como en general la pare
te fijada al bastidor portante también resulta diffcilmente ac=
cesible, por medio de éste acondicionamiento se facilita tam =
bién una buena accesibilidad para el giro de todo el grupo,

Camo consecuencla del acondicionamiento conforme al =
invento, se ha demostrado que es ventajoso que la caja del ci =
lindro para el accionamiento de émbolo forme parte de una caja-
equipada como mfnimo con dos cilfndros, construfda de un perfil
estirado, De ésta forma, se logra un montaje campacto al tiempo
que s8e logra la mayor estabilidad posible, sin aumentar de modo
ekcesivo el costo de la construccibn, La caja del cilindro para
el accionamiento del &mbolo puede constituir, a &ste fin, la par
te central de una caja equipada con tres cilindros, en la que =
los ejes de dichos tres cilindros discurren en un plano, Este =
acondicionamiento permite un tipo de construccién estrecho, de-
tal forma que, pesea su disposicifn estable, ffcil posibilidad=
de regulacibn y costos de construccién econfmica no se sufre la
pérdida de la ventaja de la posibilidad de un montaje conjunto-
de varias unidades de avance en un espacio minimo,

Uno de los cilindros suplementarios puede ser previsto
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a éste fin como cémara de impulsién para el alojamiento del mo-
tor de impulsifn y el otro cono cémara suplementaria para la =
gufa de la pieza de seguridad contra la torsién, Con &ste fin =
resulta conveniente y ventajoso, que la pieza de seguridad con-
tra la torsifn esté equipada con un émbolo amortiguador, que es
conducido en la cémara suplementaria, Entonces resulta posible-
constitufr en forma de tubo la pileza de seguridad contra la tor
sién, pasarla a través del émbolo amortiguador y disponer en la
zona por encima del émbolo amortiguador un orificio de paso si-
tuado lateralmente, cuya seccifm sea regulable, Esta forma de =
acondicionamiento presenta la ventaja de que el cometido de ime
pedir la torsién y amortiguar el avance puede ser asumido de mo
do simulténeo por una sola pileza, por lo que entonces también -
resulta posible regular la seccién del orificio de paso por me=
dio de una vélvula cénica, dispuesta en el extremo inferior de-
una varilla conducida dentro del tubo y susceptible de regula -
citn axial en &ste por medio de una rosca, Esta forma de acondi
cionamiento presenta la ventaja de que la varilla sobresale del
tubo del lado de la unidad de avance f&cilmente accesible y pue
de ser regulada con facilidad por ejemplo .por medio de un volan
te, Por consiguiente, la velocidad de avance no tiene que ser =
ajustada en unidades amortiguadoras especiales, de diffcil acce.
80, 8ind que puede ser ajustada con mucha f#cilidad incluso du=
rante el desarrollo del proceso de mecanizado, También resultaw
posible equipar el émbolo amortiguador con una vflvula de reten
cifn, de tal forma que para el movimiento de retroceso de la u=
nidad de avance se penmifa una velocidad de la unidad de avance
mayor que durante el avance,

Cano, de conformidad con el invento, el vistago de ém

bolo se encuentra fijado al bastidor portante y no es arrastra-
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do, resulta una ventaja fundamental prever la disposicifn de és

te véstago de émbolo también como alimentacién para el medio de

trabajo que activa el avance, Las conexiones para el medio de =

trabajo se encuentran entonces fijas y también es posible dotar
al véstago de émbolo con dos orificios de alimentacién para el=
medio de trabajo, de los cuales uno desemboca por encima y el =
otro ’por'-‘debajo del émbolo, que de esta forma estf constitufdo=
cono émbolo de doble efecto y puede ocuparse de un tetroceso rf

-pido,

En lugar de la disposicifn de la instalacién amorti -
guadora con el seguro de tors:lﬁn en la cémara suplementaria, se

puede prever también la disposicifn de un &rbol portadftil su -

plementario en la cimara suplementaria de la caja de perfil es=

tirado,En tal caso sb8lo e8 necesario resolver de otra forma el=-
seguro contra la torsifn, lo que por ejemplo resulta posible =
porque el perfil de la caja posee 4 cémaras cilfndricas dispues
tas en paralelo y una de las cuales sirve para la conduccibn de-
la pieza de seguridad contra la torsién con el émbolo amortigua
dor, Para la impulsidn del &rbol porta~fitil suplementario se =
puede encontrar previsto en la parte de la tapa de la cémara de
impulsién un suplemento para el acoplamiento de una polea, que=
actde conjuntamente con otra polea en la parte de la tapa de la
cémara suplementaria, Para tal fin, &stas poleas tienen que es=
dimensionadas de tal forma que la correa impulsora de los 4rbo=-
les porta=fitiles se haga pasar por ambos lados de la parte del-
véstagol de émbolo que scbresale por la parte superior del ci -
lindro central,

El perfil estirado para las cajas de los cilindros =
pueden estarequipado con preferencia con aletas de refrigera =
cifn, al menos en la parte en la que se ha de instalar el motor.
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También resulta posible eleg;i con igual magnitud la distancia=
de los ejes de las distintas cajas de los cilindros con respece
to al eje central, de tal forma que, por ejemplo, al aplicar =
los &rboles porta=ftiles suplementarios de un lado se pueda dis
poner una herramienta para pretaladrar y del otro lado tina he -
rramienta para el taladro ulterior, o corte de roscas u opera =
cibn similar, Entonces, sblo se requiere hacer girar la unidad-
de avance completa 1802, alrededor del eje del émbolo, Para ello
con el fin de no afectar el movimiento de giro por razones de -
espacio, se puede prever que las superficies exteriores del per
fil estirado y princip§lmente las superficies exteriores de la-
caja del cilindro para el motor, que tieme el mayor diSmetro y-
eventualmente estf dotada de aletas de refrigeraciém, se encuen
tren aplanadas,

En el plano, donde se representa el objeto del inven-
to por medio de ejemplos de realizacién,cuya explicacifn se da=
en la descripcién siguiente: '

La figura 1 muestra una seccifn longitudinal a través
de una unidad de avance, constitufda conforme al invento, para=-
la aplicacién de herramientas taladradoras o herramientas fresa
doras,

La figura 2 es una representaciém ampliada de la ins-
talacibén amortiguadora prevista en la unidad de avance de la fi
gura 1,

La figura 3 es una seccifn transversal a través de la
caja de la unidad de avance de la figura 1,

La figura 4 es una seccibn longitudinal a través de =
una unidad de avance similar a la de la figura 1, en la que,sin
embargo, se ha previsto un &rbol porta-ftil suplementario,

Y la figura 5 es la seccién trmasversal a través de =
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la caja de la unidad dé avance de la figura 4, en la cual se in
dica ademés una .posibilidad para la disposicifn de una unidad a~
mortiguadora suplementaria en el perfil de la caja.

- En las figuras 1 a.3 se muestra una caja 1 producida—
de un perfil estirado, por ejemplo de aluminio, para una unidad
de avance, camo la que se utiliza por ejemplo en las instalacig
nes. taladradoras, en las cuales estfn fijadas a un bastidor co-
min varias de estas unidades de avance, a fin de poder realizar
de modo simulténeo vari§s procesos de taladro o fresado en una-
pieza, La caja 1 tiene tres guias cilindricas, 2, 3 y 4, de las
qpé el cilindro 2 sirve como éﬁmara de impulsibn, y esti equipa
da con un motor eléctrico 5, El cilindro 3 esti previsto como -
accionamiento de avance, en el que es conducido un.émbolo 7 fi-
jado sobre un y&stago de émbolo, 6, El tercer cilindio 4 sirve~
éano dispositivo amortiguador, cuyo funcionamiento.sp.explicaré
més adelante con detalle, . '

La pieza clave de la nueva unidad de avance es, apar=
te de:la caja 1 de perfil estirado, el véstago de émbolo 6 con=
el émbolo impulsor 7 que se proyecta bilaterflmente del cilin -
dro 3 y es conducido reépectivamente en una unidad de lavtapa Yy
una upidad del fondo 8 y 9, en la que se encuentran dispuestos-
casquillos de gufa 10 y juntas 11, Con la parte 6a que se prg =-
yecta hacia abajo el vé8stago de émbolo 6 estd constituido como=
soporte y dispositivo de fijacifn para la unidad de avance, pdes
éste extremo inferior 6a, como se. encuentra indicado en trazo =
de lineas y puntos, puede ser fijado por medio de un dispositivo
de apriete 12 al bastidor de la instalaci&h taladradora, El vis
tago de émbolo puede ser-desplézado entonées axiglmente, por lo
que antgs de iniciar el proceso de trabajo resulta muy sencillo

ajustar la magnitud de la carrera em vacio,



10

15

20

25

30

- 10 =

- N ~

wW_r%.crs ;a/; 7
P07 0a g

N

En la parte 6b que sobresaie por la parte superior del
cilindro 3 el véstago de émbolo 6 estd provisto de un brazo de -
apriete 13, el cual est8 equipado con un casquillo de gufa 14 pa
ra una pieza de seguridad contra la torsién 15 constitufda en =
forma de tubo, que se conduce dentro del casquillo de gufa 16 en
la pieza de la tapa 17 que cierra el cilindro de gufa 4 por la =
parte superior, En el extremo inferior de la pieza de seguridad=
contra la torsibn 15 se encuentra dispuesto por medio de dos ani
1los de retén 18 (figura 2) un &mbolo 20 equipado con un anillo<
obturador 19 provisto de orificios de paso 21, dispuestos anular
mente, que se encuentran abiertos por la parte inferior y cerra-
dos por la parte superior por medio de un disco de vilvula 22,El
disco de vllvula se aprieta por medio de un resorte de disco 23=-
sobre la abertura superior de-los taladros, 21, En la posicién =
representada el émbolo es sostenido por medio del muelle recupe~
rador 24, el cual se ocupa de que toda la unidad de avance tomew
la posicibn representada, cuando en el cilindro 3 no existe pre~
sién debajo del émbolo 7, Esta posicifn corresponde a la inicial
del grupo de avance,

En la cavidad del cilindro 4 se ha previsto ademés, de
bajo del &mbolo 20, un &émbolo compensador 25 el cual esti carga-
do por hn resorte y se ocupa de forma conocida de equilibrar el-
volumen requerido al rebosar el aceite amortiguador previsto en-
el cilindro 4 a través del émbolo 20, ya que el volumen de la ca
vidad del cilindro 4 en la que se encuentra la pieza tubular de-
seguridad contra la torsifn 15, es menor con la misma carrera que
debajo del émbolo 20,

Dentro de la pieza de seguridad contra la torsién 15 -
hueca se encuentra una varilla 26 que en su extremo inferior es

t4 equipada con una vdlvula cénica 27, que actfa conjuntamente =
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con‘un.taladrb de estrangulacifn 28, el cual desemboca por enci=
ma del émbolo 20 y su fijacidn en la cavidad del cilindro 4 y cu
yva seccifn puede ser regulada emroscarido la varilla 26 en una =
rosca en la pieza de seguridad contra la torsifn 15, La varilla=
26 ha de ser accionada a éste fin por medio del volante 29 acce-
sible desde el exterior, ' 7

Bl motor eléctrico 5, que puede estar constitufdo camo
motor universal o también como motor trifésico, esti equipado =
en su parte superior con un rodete de ventilador 30 y en su pare
te inferior alojado bien a través de un engranaje o directamente=
en una tapa 31, y acoplado a un mandril 32, en el que se encuenw
tra fijada una herramienta de taladrar 33,

La pieza 6 y 6a del véstago del émbolo 6 dispuesto den
tro del cilindro 5 y que sobresale por la parte superior esti e-
quipada con dos taladros de alimentacién 34 y 35 para aire com =
primido que se pueded ser suministrado a través de las tuberias=-
36 y 37. Como el véstago de émbolo 6 se encuentra dispuesto fijo ,
las tuberfas de alimentacibn 36 y 37, se encuentran fijas duran-
te el funciocnamiento de la unidad de avance y esto presenta la =
ventaja de que no se disponen tuberfas de alimentacién bajo pre=
sién, mbviles o sobresalientes de un cilindro,

De la figura 3 resulta principllmente que la unidad de
avance completa puede presentar medidas relativamente estrechas=
Y, camo later8lmente no hay que dejar previstoespacio para tubew
rfas para la alimentacién de aire comprimido, unidades amortigua
doras o similares, es posibled combinarla también con otras uni-
dades iguales, en un espacio mny'réducido. De la figura 3 resule
ta también, que la caja 1 realizada como perfil estirado presen-
ta en los lados exteriores nervaduras 38 y escotaduras 39, que -

por una parte reducen el peso de la unidas y por otra fomentan =
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la refrigeracibn, También serfa posible‘disponer adem&s aletas de
refrigeracién especiales en la zona del motor de impulsién 5, si-
el efecto de refrigeracifn fuera demasiado reducido,

La forma de funcionamiento del nuevo dispositivo de -
avance s la siguientes

En la forma que se ilustra, la unidad de avance se en «
cuentra en la posicibn inicial, Se ha de mecanizar una pieza 4l,-
fijada en forma no representada con mayor detalle, La punta de la
herramienta de taladrar 33 se encuentra alejada una distancia A -
de la superficie que se va a mecanizar, Por consiguiente, se dise
pone un tope 42, en la parte superior de la pieza de seguridad -
contra la torsifn 15, de tal forma que en su distancia con respec
to al borde superior del brazo de apriete 13 corresponda aproxima
damente a la distancia A, Esta distancia puede ser ajustada por -
medio del desplazamiento axial del véstago de émbolo 6, 6a a la =
medida deseada, A continuacibn, a través de la tuberfa 36, se su-
ministra presifn a la cavidad del cilindro 3 por debajo dei émb o=
lo 7, que es de doble efecto, y como se encuentra fijo al vistago
de émbolo 6, la caja 1, con la unidad de avance completa se des =
plaza de forma deslizante hacia abajo sobre el vistago de émbolo=
6, No hay que superar resistencia alguna si se prescinde de la =
fuerza del muelle 24, por lo que el movimiento de aproximacién =
hasta la superficie a mecanizar de la pieza 41 tiene lugar con =
rapidez, Una vez que el tope 42 tropieza contra el brazo de aprie
te 13, la pieza de seguridad contra la torsifn 15 es retenida en=
relacifn con el cilindro 4 y 61 movimiento de avance prosigue ﬁqi
camente en la medida, en la que el aceite amortiguador de la cavi
dad del cilfndro 4; por encima del émbolo 20 puede penetrar en la
cavidad dispuesta por debajo del émbolo 20, lo que s8lo puede te=
ner lugar a través del taladro 28 y a través de la pieza hueca de
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la pieza de seguridad ¢ontra la torsién 15, ya que, debido al mo=
vimiento en esta direccién, el anillo de la vélvula 22 es apreta-
do con firmeza por la presifn dei aceite y por el efecto del mue=
lle 23 sobre los taladro 21 cerrando éstos, La velocidad de avan=
ce se puede regular, por lo tanto, por medio de la seccifn del ta
ladro 28, lo que resulta posible directamente por accionamientome
del volante 29, El avance lento se mantiene hasta la conclusibén =
del proceso de mecanizado, A continuacifn, se desconecta la presién
de 1a tuberfa 36 y se suministra presién a la tuberfa 37, de tal=
forma que la caja 1 es desplazada de nuevo con la unidad de avan=
ce hacia arriba con respecto al véstago de émbolo fijo, Como du =
rante éste movimiento de retroceso el anillo de la vélvula 22 se=
levanta de los taladros 21, a consecuencia de la presién del acei
te amortiguador en el cilindro 4, el movimiento de retroceso tiew=
ne lugar con una rapidez notablemente mayor que el movimiento dew
avance controlado,La @inidad de avance ha alcanzado por consiguien
te de nuevo la presién inicial para un nuevo proceso de trabajo,
sin uni tiempo muerto elevado, Si se descomecta por completo la pre
sién del aceite y la presién del medio de impulsifn neumitico pa=
ra el cilindro 3, la unidad se encuentra por consiguiente parada,
y es mantenida por la fuerza del resorte 24 en la posicién que e
se muestra en la figura 1,

En las figuras 4 y 5, se muestra una variacién de la =
unidad de avance de las figuras 1 a 3, con la diferencia de que =
en 8sta, el motor de impulsifn 5 no estf acoplado directamente a=
un mandril, sind que se encuentra cerrado en su extremo inferior-
por medio de una tapa 43, que sfloli contiene el soporte para el =
rotor, Sin embargo, en su extremo superior el motor est& equipado
con una pieza de cubierta 44, en la que se encuentra un cojinete=

pard el rotor gqllipadd. con un cojinete 45 para el acoplamiento de
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una polea 46, la cu;i, por medio de una correa trapezoidal o porw
medio de una coerea dentada 47, actda conjuntamente con otra po =
lea 48, BEsta se encuentra acoplada de forma conocida por medio de
una chaveta scbre un &rbol portafdtil 49, que en ésta forma de a-
condicionamiento se encuentra en el cilindro 4 en lugar de la pie
za de seguridad contra la torsién 15, En el extremo inferior de -
éste &rbol portasdtil 49 se ha previsto de nuevo una tapa 50 con=-
un cojinete 51 y en el extremo inferior del &rbol porta=ftil 49==
se encuentra fijado un mandril 52, en el que se pueden montar bro
cas o herramientas de fresar, De la figura 5 resulta que en ésta-
forma de acondicionamiento se ha cambiado el lado de mecanizado =
de la caja 1, por 1o que en éste punto se dispone un difmetro dew
la caja notéfblemente inferior, Bsto significa que ésta forma de =
acondicionamiento de la unidad de avance sepuede aplicar para pro
cesos de mecanizado en espacios m&s reducidos ya que, por ejemplo,
se puede hacer girar de forma conjunta a dos unidades taladrado =
ras con sus ejes de mecanizado mucho m&s préximos, También en és-
ta forma de acondicionamiento la caja estd realizada a su vez uti
;iz&ndo un perfil estirado y se deduce que, gracias a la posibili
dad de sustitucibn de la disposicifn de los &rboles portafitiles,=
se dispone de mayores posibilidades de variacibn para el mecaniza
do, Para ello, ademfs, las poleas 46 y 48 pueden ser cambiadas en=

todo momento por otro par de poleas, de tal forma que también re-

sulta posible variar la relacifn de transmisifn de los ndmeros de
revoluciones del motor § y &rbol porta-fitil 49, Finflmente, tam=
bién cabrfa imaginar la disposicifm, tanto por el lado del motor-
como también por el lado del cilindro, de 4 &rboles porta-dtiles,
si se biensa aplicar en la forma de acondicionamiento de la figu-
ra 4 en el accidénamiento por correa de la figura 4 y el 4rbol =
porta=ftil 49 de la figura 4 en la parte superior del motor., Me =
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diante una unidad de avance puede procederse entonces a la reali-
zacifn de dos procesos de mecanizado,

.Para poder configurar la velocidad de avance suscepti =
ble de regulacién también en la forma de acondicicnamiento que se-
ilustra en la figura 4, por una parte resulta posible conectar =
los cilindros amortiguadores cohocidos y usuales en paralelo al =
v8stago de émbolo 6, Sin embargo, como tampoco en éste acondiciona
miento resulta posible evitar que las tuberfas que cuelgan libre=
mente alrededor ni los cilindros especiales que hay que instalar,
es conveniente elegir una forma de acondicionamiento en la cual =
se disponga directamente en la caja 1 un cilindro amortiguador su
plementario, Esto puede tener lugar por ejemplo de la forma indie
cada con trazo de lfneas y puntos en las figuras 4 yi5, En ésta =
forma de acondicionamiento la caja, realizada también con un per=
£fil estirado, estf equipada con 4 gufas de cilindros, y a lo cual
se ha agragado adicionflmente la gufa del cilindro 53, Esta gufa-
puede presentar el mismo didmetro que el cilindro 4, por lo que =
también aquf existen posibilidades de variacién por sustitucién -
de' la disposicifn de los frboles porta-fitiles o de los cilindros-
amortigtxadorés, o de ambas cosas, Tembién serfa posible realizar-
mnés pequefio el cilindro amortiguador, de tal forma que pudiera =
ser colocado-en el espacio 54 entre el cilindro 2 y el cilindro 3
y no ocupase ningdn espacio suplementario, En ambos casos, en el=
vistago de émbolo 6, por medio del brazo de apriete 13a se dispo=
ne de nuevo la pieza de seguridad contra la torsién 15, que entan
ces o hién dnicamente actla como pieza de seguridad contra la tor
8ifn o, como se ilustra en la figura 1, esté acoplada con un dise
positivo amortiguador, '

- Tantola unidad de avance de las figuras 1 a 3, cono la=
correspondiente a las figuras 4 y 5 pueden ser hechas girar sin =
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dificultad con fespecto al véstago de émbolo 6a para el ajuste =
de los puntos de mecanizado, si se suelta el brazo de apriete 13
o el 13a, Para éste fin no resulta preciso, como en las instala=-
ciones conocidas, soltar toda la fijacibén del dispositivo de avan
ce, Basta, simplemente, con aflojar la unifn a rosca constitufda-
cano tornillo de muletilla situada en el punto ficilmente accesi
ble del brazo de apriete 13, para realizar a continuacién el mo-
vimiento de giro deseado, -

El nuevo dispositivo de avance presenta en ambas formas
de realizacifn una elevada estabilidad manifiesta, que se ha de-
atribuir sobre todo a las grandes separaciones entre los soportes
del véstago de &émbolo 6 y la unién de una pieza entre los cilin -
dros 2, 3, 4. A todo ello se suma una gama de aplicacifn notable-
mente mayor por la posibilidad de sustitucibn del dispositivo =
amortiguador del avance por un segundo &rbol porta=fitil, También-
la posibilidad de giro de la nueva unidad de avance, sin tener =
que soltar la fijacién del ¢astago de émbolo que soporta la uni. -
dad completa y la buena accesibilidad de los puntos de ajuste,as{
cano la fieme disposicibn de las tuberfias de alimentacién de aire
comprimido, contribuyen a que la nueva unidad de avance, pese a =
un espacio reducido y tipo de construccién compacto asf{ camo un =
montaje sencillo, presente ventajas para el mecanizado en compara
cifn con los grupos convencionales,

RETVINDICACIONES DE LA PATENTE Y REIVINDICACICNES

DE _PROTECCION,
12,- Unidad de avance para:taladrar, para su aplicacién en ins=

talaciones taladradoras, en las que se procede de manera simult$
nea al mecanizado de una pieza en varios 'puntos, compuesta por =
un grupo de impulsién eléctrico para un &rbol porta-fitil, un ac-
cionamiento de émbolo para el avance y un dispositivo de fijacibn
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para el montaje al bastidor portante de las instalaci.om_as taladra
doras, caracterizada porque el accionamiento de émbolo se compone
de un émbolo, que se encuentra dispuesto fijo sobre un véstago de
émbolo alojado bilaterflmente en una caja de cilindro, que sirve=
camno dispositivo de fijacifn para la unidad de avance para tala =
drar, y porque la caja del cilindro para el accionamiento de émb_g
lo forma una unidad de construccifn con el grupo de impulsifn y =
Srbol portedftil unido a éste,

228,= Unidad de avance segin reivindicacifn 12, caracterizada por=

que el véstago de émbolo se encuentra finamente unido por una de
las partes que sobresalen de la caja del cilindro a una pieza de
seguridad contra la torsifn conducida paralelamente a éste,

33,= Unidad de avance, segin reivindicaciones 1 y 2, caracteriza

~ da porque la pieza de seguridad contra la torsifn se encuentra -

fijada desmontable al véstago de émbolo,

43,~ Unidad de avance, segén reivindicaciones 1 a 3, caracteriza
da f)orque la caja del cilindro para el accionamiento de émbolo -
forma parte de una caja equipada como mfnimo con dos cilindros -
construfda con un perfil estirado,

58,= Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 4, ca-
racterizado porque 1a4 caja del cilindro para el accionamiento de
émbolo es la central de una caja equipada con 3 cilindros cong =
trufda con un perfil estirado, en la cual los ejes de los tres =
cilindros discurren en un plano, -

68,~ Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 5, ca-

racterizado porque uno de los cilindros suplementarios esti previsto =

30

cano chmara de impulsiém para el alojamiento del motor de impul-
sifn y el otro como clmara suplementaria para la conduccifn de =

~ la pieza de seguridad contra la torsibn,

78,« Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 6, ca=~
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racterizada porque la pieza de seguridad contra la torsifn est§ -
equipada con un émbolo amortiguador, el cual es conducido en la=-

cémara “suplementaria,

82,~ Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 7, ca-
racteruzada porque la pieza de seguridad contra la torsién cons-
titufda como tubo, pasa a través del émbolo amortiguador y en la
zona por encima del émbolo amortiguador est§ equipada con un ta=-
ladro de paso dispuesto laterflmente, cuya seccifn es regulable,
98,~ Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 8, ca=
racterizada porque la seccibn del taladro de paso es regulable =
por medio de una vélvulé cénica, que se encuentra dispuesta en =
el extremo inferior de una varilla conducida dentro de la pieza=
de seguridad contra la torsibn, de forma tubular y susceptible =
axial en ésta por medio de una rosca,

102, Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 9, ca=
racterizada porque el émbolo amortiguador esti equipado con una-
vélvula de retencifn que, durante el movimiento de retroceso de=-
la unidad de avance, libera la corriente de retorno del medio =
amortiguador,

118, Unidad de avance conforme a la reivindicacifm 12, caracte=-
rizada porque el véstago de émbolo, esté constitufdo como alimen
taciﬁn'par_a el medio de trabajo que activa el avance,

128,« Unidad de! avance conforme a la reivindicacifn 112, carace
terizada porque el véstago de émbolo est equipado con dos tala=
dros de alimentacién para el medio de trabajo, de los cuales uno
desemboca por encima del émbolo y el otro por debajo del émbolo
138,~ Unidad de avance conforme a las reivindicaciones 1 a 5, ca
racterizada porque en la cémara suplementaria deila caja de pere
fil ,estirado se encuentra dispuesto un &rbol porta=ftil suple -

mentario,
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142,~ Unidad de avance conforme a la reivindicacifn 13#, caracte

rizado porque para la impulsién de éste &rbol porta=ftil en la =
zona de la pieza de cubierta de la cémara de impulsién se ha pre
visto un suplemento para el acoplamiento de una polea, que actda
conjuntamente con una polea ulterior en la pieza de cubierta de=
la cémara suplementaria,

158,~ Unidad de avance segén reivindicaciones 13 y 14, caracteri
zada porque las poleas estén dimensionadas de tal forma que la =
correa 'd.mpulsadora dispuesta entre éstas para los 8rboles porta=
Gtiles,” Pasa bilaterflmente por la pieza del vlstago del émbolo~
que sobresale por la parte superior del cilindro central,

162,= Unidad de avanced conforme a las reivindicaciones 13 a 15,
caracterizada porque la caja para la unidad de avance est§ equi=
para con cuatro cajas de cilindros, que discurren en paralelo y=
porque en la cuarta clmara de cilindro se encuentra la pieza de=
seguridad contra la torsibn con el &mbolo amortiguador,

174,« "UNIDAD DE AVANCE PARA TALADRAR, PARA SU APLICACION EN =
INSTALACTIONES TALADRADORASH,

Consta la présente memoria descriptiva de diecinueve =+
hoja's numeradas y mecanografiadas por una sbla cara, a las que =

se le acompafian trés de planos para su inejor compfensién.

! Madrid, 24 Nuv. 13lk
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