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El1 invento se retiere a un sistema de acoplamlento
de tractor de silla para venioulos automdviles oon un disposi--
tivo o00loosdo en el mismo paras la transmisidén de potencia des-;
de el coohe tractor al remolgue.

Por el invento se ejeroe por el coche trastor mmn
momento estabilizador ravorable sobre el remolque ocu&ndo este
en terrenc desigual antra en posiciones de Wuelco, y esto es-
pecislmente también cuando el eje longitudinal del coche trao-
tor, por ejemplo, &l dar virejes, forma un édngulo reoto &pro-
ximedamente con el aje longitudinal del remolque. Otra venta-
ja del invento oonsiéte en que lg unidn artioculsda entre el
coche tractor y el remolque, esto es, el punto de ataque de
la carge en el coche traotor, puede disponerse relativamente
protundo ceros del canto superior del bastidor del ooche trao-?
tor 8in inrluir destavorablemente sobre €l montaje y msobre el
trabajo ocorreaeto ael dispositivo pare la transmisidn de poten=
aia 8lojado dentro del acoplamisntos Finalmente ofrece el in- '
veunto la posibilidad de oonstituir el dispositivo para la
trenemis idn de potencia de tal modo que dentro del mismo no
89 neaesiten articulacionesa intermedias.

Bl invento se refiere en detslle a aocoplamientos
de trsctor de 8illa que son oscilables alrededor de un eje
tranaversal horizontal, giratorios alrededor de su eje eleva-
do, estando apoyados en, respectivamente adosados a una ooro-
na giratoria dlepuesta en el ocoche traotor, ouyo lugar de
gepar:oidn estéd situsdo por encima del sje de osoilzcidn hoe

rizontal, respectivamente por encima de la corona giratorias,

¥ Qque ostdn provistos de un dispositivo dispuesto en ellos
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para la transmiaidn de potencia deade el aooche fraotor gl re-
molque. Segin el invento se propons que el asoplemiento ocomo
un todo sea osocilable alrededor del ejs transversal horizon-
tal y que la parte del acoplamiento atada al ocoche tractor y
1a parte atada el remlque, de 1las que cads una eeta unida oon,
resistencia al giro oon el correspondiente vehfoulo oon res-
pecto a los ejes longitudinales del vehfoulo, en el estado aco-
plado estdn unidas entre s{ tambi&n ocon resistenocls al giro.

Le compensaoicn de los movimientos oscllantes del
remolqus, y por ellec del acoplamiento, alrededor del ele ele- |
vado de este Gltimo se efeatiia en el dispositivo para la trans-
misidn de potencia adecuamdasmente porque la parte inferior del
dispositivo que recibe al arbol impulsor, en su parte superior,
onida rigidamente con el acoplam ento, esta apoyadsa siratoria-j
mente en relacidn al scoplamiento alrededor de su eje elevado
y e el ooche tractor relativamente a Sste de forma no gira-
toria alrededor del eje elevado, pero esta guiada alrededor ;
del eje transversal horizontal del acoplemiento de modo ogol-
lable oon éstee Loe movimientos oscilgtorios del dispositivo
para la transmision de potencia en este oc&so pusden c'.uompemaa.r--j
8e por el arbol impulsor de todos modos conetituido oomo ar-
bol cardan.

La unidn, fija al giro, de ambas partes del aco-
plamiento Se alcanza en una forma de ejecucién megin el in-
vento porque la parte del acoplamiento atada al ocoche traotor
@ su lugar de separscidn consiste en uns zapata, osailable
alrededor del ejs transversal horizontal, que se estrecha en

|
la direcoidén de la marcha, de una plenta preferentemente en
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forme de trapecio, y la parte atada al remolque oonsiste en un
ple correspondientemente estrechadc, unido rigidemente ocon el
remolque, el que al ensillar enocima el remolque se introduce
an la zapata hasta la aplioacidn maturads de las superfioles
de tope de ambas partes que eviten una torsidn mutua, y 81lf
ge sujeta firmemente de manera conocida por una espiga enchu~
fada desde abéjo en la misma.

Otras ceracteristicas y ventajas del invento reaunl-
tan de la siguiente desoripoidén de un ejemplo de ejecuocidn del
mismo a la vista de los dibujos. En los dilbujo# mies tran:

Ta figura 1 una secoidén longitudinal por un a00=-
plamiento de tractor de silla oonstituldo segin el invento en '
lo que, 8in smbargo, el dispositivo dispuesto dentro del aeo- ?
plami ento para la transmisidn de 1s potenola esté representa-
do @ vista lateral. i

La figura 2 el acoplamiento en vista desde arriba.

Ia figura 3 una seccidn transverssl segin la lfnes
5.3 de la fig. 1 en que el dispositivo para la trensmisidn de |
potencia de nuevo solo estd mostrado en viata.

La figura 4 una eseceidn longitudinal vertlocal por
ol dlspositivo para la transmisidn de potencia a mayor edoca-
la.

La figurs 5 una seccidn paroiel segin la 1fnes 5-5
de 1la fig. 4.

La figura 6 una representaoién disgramitica de 1la
parte del acoplamiento enmarocada con una oirocunferenocia en
la fig. 1.

La fizura 7 el alojamiento de una palsnoa acoiona-

dora del acoplamento, en representasidn detallada.
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En el extremo trasero del bastidor del ooohe trao-
tor 10 eatd fijado oon ayuda de soportes intermedios 1l el
anillo exterior 12 de una corona glratoria, euyo anilloc inte-
rior 14, que oorre sobre bolas 13 lleva dos traviesas 15 dis-
puestas paralelas entre s{ a alguna distanocla, que en oada oa-
g0 se extienalnvoon su parte oentral 15a haoia abajo peneiran-
do en el anillo. Esta parte ocentrsal 15a muestra oc8da ves dos
puentes altos 16, 17, en y entre los cuales estéd alojada os-
oilsblemente une parte 18 de forma de yugo en seccidn trans-
vorsal (fig. 3) mediante las espigas 19 alrededor de un eje
tranaverasal horizontal 20C. La parte en forms de yugo 18 lleva
la parte inferior de acoplemiento 21 emstitulda como zapata,
unida fijamente ocon la misma, de plenta en forma de trapeoic,}
que se estrecha en la direcoidn de la marcha (flecha 22).

La zapats 21 estd provista lateralmente y por de-
lsnte de pusntes de guia, respsotivamente de tope 2la, 21 D
dirigidos haois arriba, y en el centro, 10 mismo que la par-
te 18 en forma de yugo unida fijamente oon ella est# provista
de une ebertura olroular 21g¢ pars la recepcidn de la parte 23,
atada sl oooke tractor, del dispositivo desorito hés detallapl
damente a continuacidn para la transmisién de potenocia desde
el ocoche tractor al remolque. El ocArter oilf{ndrico 24 de la
parte 23 easta soldada en 25 oon el yugo 18. Cuando no hay nin-
gin renolque ensillado sobre el coche tractor, la zapata 21
es osocilada por un muelle 26, que ataga en el yugo 18, alre-
dedor del aje transverssl 20, a la posicidn 21° de prepara=-

o1n, y forma entonces una superticie de entrada oblfoua pars

la placa de acoplamisento 29 superior fijada r{gidamente en el
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bas tidoyr del remolque £8 msdiante lo= trévesafios 27 al engan-
char ensillando el remolquee.

La placc superior 29 de acoplamiento esta constitui-
da como ple ajustable exactamente en ls zapata 21, em planta
por 1o tanto también en forma de trapecio y provista en sus
bordes laterales igualmente de puentea erectos 20a que al en=-
ganchar ensillendo el remolque sirven para la guia del pie 29
en los puentea 21 de la zaptia 21. BEn el puente transversal
delantero 29b del pie estd dispuests en el pleno central lon-
gitudinal del acoplesmiento una espiga de guia y tope $0 oon
axtremo delantero en forman de hemisferio que h&cis el final
del movimiento de ensillamiento del remclque se deslizs denw
tro de una osja oilindriocz 31 moldada 8l puente transversal
21b de la zapaté 21 y por esto, asf como por su tope en el
puente glb, asegura al pie 29 la raquerida posicidn exacta
dentro de la zapata 2l. Ademas evita la eepiga 30, oconjunté-
mente con ssllientes treseros laterales 32 del ple 29, un le~-
ventemiento de separscidén del remolaue, terminado de ensillar
enoima, oon respecto al ocoche tractore. Los salientes 32 a am-é
bos lados se forman por espigas con lado longitudinal del&n- ?
tero semi-oilfndrico que eatén so0ldedas en los dos extremos
de un travessfio 2908 ocorrespondientemsnte perfilado del pie
29 y al ensillar enoima ol remolque 8e deslizan dentro de hen-
diduraa 33 abiertas haola atrds de los puentes 2la latersles
de la zapata 21 provistos en este lugsr de ocorrespondlentes
refuerzos 34 (fige 6)e

En una sberturse central 25 del ple 29 esta sujeta

la parte 36, atzda 81 remolque, del dimpositivo rara la trans,
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migidn de potencia con su océrter 37 por soldadure. El aocople-

miento definitivo se efeotis después del ensillamiento del re-

molque sobre el ocche traotor, tan pronto el pie 29 ha adopta-

do la posicidn aorrecta en la zapate 21, de maners oonocida
an af por corrimi ento de lo espigs 38 de aooplaml ento en 1la

parte 24 de ofrter hacis arribas, penetrando aqui la espiga 38

an el taladro 39 de la parte de oarter 37 y por ello evita una’

ealida Borizontel por deslizamiento del pie 29 fuera de la za=

pats 2l. Las partes del acoplamiento atadas respectivamente

g8l ooche trastor y al remolgue estan aseguradas por ello en
todss 1las direcciones oontrs su disclucidn mutua 1nvoluntlria.§
El corrimiento de avence de la espigs 38 se efeatiia por baaou—j
lamiento de la palanca de mano 40 gue en 41 esté apoyada en
una prolongacion lateral 4z de la zapat® 21, en la direccidn
de la flechsa 4% hasta la posicién i1lustrada en la fig. 2. El ‘
segundo brazo 44 de 12 pelanos de mano estd unido por una b=
rra 45 articuladamente ocon el brazo 46 de unt palanca angular
que en 47 esti apoyada de modo basculable en el yugo 18 y ou~ |
yo segundo brazo 48 engrena, con una espige 49 dispuesta fija#
mente en sl mismo & través de una hendidura 50 del carter 24,3
e la espigs de smocoplamiento 28. La palanoca de mano 40 Be aseJ
gurs en la posicidn ilustreda por una olavija delantera 6l. !
Pare posibilitar al extremo libre del brazo de pelanca con la
sapigs 49 el movimiento rectil{neo prescrito por la hendidura
60, la eapiga bzagulante 47 de la pslenca angular 46, 48 manm'j
apoyada en el yugo 18 son ocorrespondiente juego 8 radial (fig%
7.

Por le constitucidn descrita y suspensidn de la
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gopata 2l ateda &l coche traotor y del pie 29 mtedo alwramol-
que, el acoplamiento estd en disposicidén de recibir momentos
de vueloco ejercidoa por el remolque alrededor de su e lon-
gltudinal 62 a una distanaia relativamente grande do este ele
longitudinel y de trensmitirles mediante las espigss 19 y 1la
oorona giratoria 12, 14 al bastidor 10 del ooche tractore. &
oonsecuancia de esto 8e aprovecha simulténesmente el peso del
eoche traator para la oompensacidn de t8les momentos de vueleo
Yy esto en todas las posioiones de vireje del remolque con res-
peoto al ooche trastor, porque el eje tranaversal horizontal
80, por ejemplo al virar el tiro, gira en la oorone giretoria
12, 14 oonjuntamente ocon el remolque slrededor del ejs 53 olo{
vado del acoplamiento y por ello las espigas oamcilantes 19 del
scoplamiento siempre estin situadas transversalmente al eje v
longitudinel 62 del remolques jdemés resulta por l& cmetitue
oidn desorita del saoplami ento en el interior del mismo sufi-
clante espacio part el alojamlento de un dispositivo para la
trensmision de potencia desde el coche tractor al remolque

que en un ejemplo de ejecucidn me deseridbe en lo que sigue

‘mén detalladsmente a bage de la figura 4.

En la parte inferior del oérter 64 de la parte 23,
perteneociente al ooche tractor, del dispositivo, estas dla-
puesto un mecénismo de transmisidn angular consistente en 1los
engranz Jes oénicos 655, 56. EL arbol 57 del engranaje adniso
53 8e lmpulsa por un érbol ocardan 58 desde l& miquing motriz
del ooche tractor por meiio de un ascoplamiento disoluble aquf
no ilustrados El arbol 59 del engranaje odnico 656 estd unido

por una endentacidn 60 de ranuras en cufia ocon el oubo 61 de

rueda de modo aorredizo longitudinalmente bero resistente a
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1la torsidn ¥y en su extremo superior est2 provisto de garras
62 de saoplamiento. Lo®8 engrencjes odnicos, respectivamente |
sus &rboles estin alojados en la parte de oarter 54 en 63, 64,
65, 66 en cojinetes de rodamiento de modo faoilmente girato- ;
rio, la parte superior del érbol 99 ademds adioionslmente en
67 en 18 espiga de mocoplamiento 38, eorrediza axilmente m la
parte 24 del oirter, oomo Se ha desorito arriba. Un pasador
trensversal 68 dispuesto en &3ta, engrana en un cansl anular
69 del arbol 59, de modo que este Gltimo aungue puede girar
libremente en la espiga 38 de acoplamiento, sin embarzo tiene
que realizar al mismo tiempo su ocorrimiento axil forzosamente.
En el cdrter 37 de la parte 36, pertenealente al |
remolque, del dispositivo esta también alojado de modo faocile
mente giratorio un par de engranajea odnicoa 70, 71 e oojine-;
tes de rodamiento 72, 73, 74, 76+ Bl arbol 76 del engransje 71
forma el arbol horizontal de dsriva del diepositivo, desde el |
ousl pueden impulsarse cualquier aslase de maquinaa suxiliares %
que se hallen sobre sl remolgue, ocomo bombas, instalaciones
transportadoras y analogog. Bl arbol 77 de la rued2 70 sobree g
sale haola abajo fuera ds su oubo. Sobre 1la endentacidn de ;
ranurad de oufia 78 de la parte de arbol saliente estd dispuaa-l
to un manguito 80, provisto de garras 79 de acoplamiento, de
modo corredizo longitudinglmente omtra 18 acoidn de un muelle
81, pero de modo flijo a la rotaciéne. Cuando pera mocoplar el
eoghe traoctor oon el remolque‘cnaillado encime #e oorre la es-
riga huece de scoplamiento 38, mediante la palanoca 40, dentro
del taladro 39 de la parte de acoplgmiento fijm en el remole

que, por lo tanto 1s espiga de amcoplamiento arrastra al arbol |

69 stuultineamente haoia arriba y lleva a engransr por ello a



10

16

20

26

sus garrss 62 de acoplamiento aeon las ocontra=-garras 78 del man-
guito 80. 31 esto no ruese posible enseguida, porque las garras
62 y 79 precisamente no tuvieran una posiolén reaf{prroca adecua-
da pars ello, el érbol 59 aorre primeramsnte &l manguito 80 80~
bre el &rbol Y7 eontra la acoidn del muelle 81 algo haols 8rri-
ba. Las gerres 62, 79 mg‘ranan enténees mutuamente enseguids
bajo la acoidn del muelle 81, ouando el &rbol 59 oomienza a
girar sl ooneotar el paso de transmisidn de potenocia. Por lo
tanto en todo oaso simultdneamente oon el scoplamientc del re-
molque an el coche traotor también se sacoplan automaticamente
atre s{ las partes del dispositivo para la transmisidn de po-
tenois desds el oooche tractor al remolque, y 8l separar ol ro-%
molque dal coche tractor igualmente se desscoplan forzosamente
etre af. ‘

Como el dispositivo para la transmisidn de potenoia’
al basoular el remolque alrededor del eje transversal 20 bas- |
oula simultineamente ocomo un tode rigido, no necesitan provcr—i
se ninguna olase de artioulaciones ni en el &rbol de deriva 76,
ni en ol interior del dispositivos. La oompmsnoién de todos
los movimientos bésculantes alrededor del sje tranesversal se
sfeatla solzmente por el arbol cardan 58 de todos modos nece-
gario en el coche tractore Por lo tanto, ouando lo hace pare=
asr mis favorable la posicidn de la méquine auxilisr a impule
sar 8obre el remolaque o han de impulsarse simnltanesmente va-
rias méquinas auxiliares, pueds insertarse tambidn en el oubo
82 del engranaje odnico 70 ein més un segundo arbol de deriva
83, dado el 0aso oomo érbol enchufable fAoilmente extraible

@ todo tiempo.

Por ontrario lea oonduota es diferente en loa mo-
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vini entos basoulentes del remolque alrededor del eje elevado
63, que, por ejemplo, &1 virar el tiro frecuentemente aloanzan
una amplitnd angular de 902 y por lo tanto ya no pueden ser
oompensados en el arbol oardsn 658e Por esta causa el oirter
de la parte del dispositivo trensmisor de potenocia atada al
ooche tractor, estd subdividido en 84, y le parte 54 inferior

~del oarter estf suspendida en la parte supsrior 24 relativa-

ments a é&sta de modo girztorio alrededor dal eje elevado 53.
Parz garantizar no obstante a esto una oooperacidn perfecta ‘
de 108 engransjes odnicos 656, 87 la suspensidn se efectila me-
diante uns oaja oentradora de brida 85 ocuyas superfiotes of1fn-
driocas de ajuste se apliean saturadamente en 86 contra la 08~
pige 38 de gooplamiento y en 87 oontra le& parte inferior 54
del ocarter. La cajs 85 cstd fijads rigldamente con su brida
88 a la parte 64 del oarter y esta apoyada de modo flotante
Por medic de un enillo sujetador 89 en la parte superior 24
del odrter. La penetracidn de suciedad, agus, y anélogoa en
el lugar de slojamiento se evita por una junta anular eldati-
oa 90. En un plano vertioal que rasa por la 1{nea central lonpg
gltudinal 52 del aoahe traotor, en el extremo posterior de la g
parte inferior 54 del ocarter esta dispuesta una parte de guia |
91 oon forma de U en planta en la que penetra un rodsllo 93
oon reducido Jusgo lateral apoyado giratoriamente mediante el
brazo sujetador 92 en 6l coche tractor a la altura del ole
transversal 20. La psrte inferior 54 del carter Puede banonlar.
por lo tanto libremente en oonjunto ocon las restantes rartes
de cdrter 24, 37 alrededor del eje transversal 20, pero se le

impide en todas las posiciones de basculamiento uns rotacidn

alrededor del aje elevado 53 relativamente al coche traotoyr
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por medio del rodillo 9Z. El irbol cardan 58 esté liberado &

sonsecuencia de ello ds la compensaocidn de tal olame de movi=
mlentos de rotacidn. Betos se compensan sin al fioulted por una .
rotaoidn relative entre 1las partes de ohrter 24 y 54 en 847 1
por una correspondiente distorsidn de los arboles 57, 76 entre
af,

1s lubricacién de la parte del dispositivo para la
transmisidén de potencia atads al coghe tractor se afeatds por |
meaioc de una bomba 94 de ciroulacidn de aceite dispuesta en la
parte inferior 64 del oarter, ouyo embolo movido haoia arriba %
y haola 2bajo por una leva 95 en el arbol impulsor 57 y por uné
muelle 96 aspira por uns valvula 98 de retencion a1l aceite 1u-i
brifloante que se almacena en la parte inferior del odrter y
1e transporta pasando por una vélvula 99 de sobrepresion a la
tuber{s 100 de subida, desde donde pasando a trevée de un ta-
lgdro longituainal 101 y un taladro trensversal 102 del arbol
59 por encims del cojinste 67 1llege sl especlio interior de la
espiga 38 de scoplamiento, pare retroceder desde e1l{ pasen-
d0 @ través de los cojinetes 67, 66, 65 y sobre las ruedas
ednioces 656, 56 fluyendo al pozo de aceite. Pora laz gulsg des-
1izente de la esplga 38 de scoplamientc en el oérter 24 se
he previsto, por contrario, una lubri cacion espeonial por gra-

sa mediante un engresgdor 103.
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La presente patente de invencidn comprends las si-
guientes reivindlcacliones:

le= 8istema de acoplamiaento de tractor de silla para
vehfculoe esutomdviles ouyo acoplamiento es oscileble alrede-
dor de un e8je transversal horizontal, gliratorio alrededor de
8u eje alevado estendo apoyado en, respeotivamente adosado e
ma corona giretoris dispueste en el ocoche trastor, ocuyoc lue
gar de seperzoidn ests situado por enocima del eje de oscila- %
0ién horizontel, respectivaments por encima de la ocorona gi=
ratoria ¥y que estd provisto de un dispositivo coloosdo en el §
mismo pera la trensmisidn de potencia desde el ooche traator
al remolque, carsoterizado porque el acoplamiento aomo wm to-
do osollagble alrededor del sje transvermal horizontal y por-
que la perte del acoplemiento atada a2l coche tractor y la par-?
te del ascoplemiento atads al remolque, de le8 que cada una ‘
oon respecto a los eojes longitudinales de vehfonlo ests unida i
de modo resistente al giro con el oorrespondiente vehfaulo, |
& estado acoplado también estan unidee® entre af de modo re-
alstente al giro.

2¢~ Jistema de acoplamlento de trasctor de silla se-
gin la reivindicacidn 1, oareocterizado porque la parte infe-
rior que recibe al arbol impulsor, del dispositivo para la
trensmisién de 1la rotenois, en la parte superior del disposi-

tivo, unida rfgidamente oon el acoplamiento relativamente al

misamo e2ti situmdo de modo giratorioc alrededor de su eje ole-
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vedo y esté llevado en el coche tractor relativamente a sste
de modo rotativo alrededor del eje elevado, pero esté condu-
oldo alrededor del eje Sransversal horizontal del acoplamien-
to de modo osocilable con éste, sn que los movimientos osolla-
torioa del diespositivo para la trensmisidn de potencia se ocom-
pensan por el arbol impulsor eonstituido oomo Arbol cardén.

Ze= Sistema de acoplamiento de tractor de silla se-
gin la reivindioscidn 2, caracterizado porque la parte infe-
rior dal dispositivo esta apoyads de modo flotante en la supe-
rior y la posioién mitus exmota de los Organos dispuestos en |
ambes partes del aispositivo pars 1a transmisidn de potencia
se esteblece por un mangulto oentrador que engran& oon Sus su- |
perficies de sjuste por un2 parte en la espiga hueos de ao0- i
plam ento, por otra parte en el cdrter de la par te inferior
del dispositivo. '

4.- Sistems de acoplamiento de tractor de silla se-
g&n las reivindicaocionea 2 & 3, carscterizado porque la eonduo%
oién de 1a parte inferior del dispositivo pars 1la transmiaidn
de potencia consiste en un rodillo apoysdo giratoriawsnte en
el coche tractor en el planc centrel longitudinal vertlcal del
coche tractor a la altura del eje horizontal transversal del
scoplamiento, y en un suplemento de la parte inferior del dis-
positivo, en forma de U en plantas, que recibe entre sus ramas
a dicho rodillo con reduaido juegoe.

Se- Sistems de mcoplamiento de tracior de silla se-
gin uns de las reivindiceciones 2 a 4, carzaoterizado porque la

parte del acoplamiento fija en el ocoche tractor en el luger de

separsoién consiste en uns zapata oscilable alrededor del eje
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transversal horizontal que se estrecha en la direcoidn de la
marocha, de plante preferentemente trapezoldal, y 1a parte fl=
ja en el remolque oconsiste en un pile correspondientemente es-
trechado, unido ri{gidamente oon el remolque, que al montar el
remolque 8e introduce en marcha en la zapats hasta la aplioca-
0ién matarsds de las superficies de chogue de ambaB partea gue
evitan un giro métuo y allf se sujeta fijamente de modo oono-
cido por uns espiga enchufada en el mismo desde abajo.

6ew Sistema de acoplamiento de trector de silla se-
gin la reivindicacidn 6, earacterizado prorque el pile &8t pro-
visto de esplgas, salientea 0 anélogos gue sobresslen horizomw;
talmente de sus contornos, que al introducirde en la zapata
entran e engrane con psrtes receptoras dispuestas en esta y
as{ evitan uns extracoidn, por levantami ento fuera de la za-
pate, del ple totalmente introducidos

7.~ 3istema de acoplamiento de tractor de silla se-
gin las reivinaioscionea 5 o0 6, osracterizado porque la palan-
aa qus ocorre axilmente & la espiga de acoplamiento para haoerk
posible un movimlento reactilfneo de su extremo libre que en-
grena en la espiga de acoplamiento estd apoyada sl oarter del
acoplamiento con correspondiente jJjuego radial.

8.~ 3istema de scoplamlento de tractor de 8illa se-
gin las reivindiocsciones 1 & 7, oaracterizado porque el dis-
positivo para la tranemisidn de potencia, por lo menos en su
parte inferior fija al ooche tractor, tiene una lubricacién
eiroulatoria propia son bomba de olroulacidn impulsada por

el érbol ds entrada, por ejemplo medliante una leva.

9.~ Sistema de aocoplamiento de tractor ds mills
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segin la reivindicscidn 8, oarmoterizado porque la espiga de

socoplamiento ests provista de una lubriocscidn especial de gra-

88.
10.~ Sistema de scoplamiento de tractor de gllla
para veh{oulos automdviles.

Segﬁn se desoribe y reivindics en la presente me-
moris desoriptive y se ilustre oon los dibujos que & la mis-

ma S8e acompsafisn.

Consts esta memorls de gulnoce hojas fo%ia_,das y efa-
’ . - - .. .

v"["“'.‘,'

arites @ miquina por uné s0la de sus oar&S. A T g

Madrid, a 23 ds Febrero de 1953,

[ (4
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