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E l invento se r e f ie r e  a un d ispositivo  para aireacidn 

oon s ire  fresco  en vehículos automóviles con u tilizao idn  de 

a ire fresco  transportado por presión de retención. Ie¡ a irea­

cidn por redención ofrece d ificu ltades en e l  sentido de que en 

e l  caso de un dimensionamiento de las secciones transversales dj3 

aireacidn su fic ien tes para velocidades medias normales, la can-j
j i

tidad de a ire que penetra en e l  in te r io r  del vehículo en e l  oa—! 

so de velocidades altas se hace demasiado grande y por e l lo  oca-)- 

¡ siena fendmenos de corriente. Por contrario s i  la sección áe 

aireacidn se dimensiona para velocidades a lta s , entonces la ai­

reación ya no es su fic ien te  en e l caso de velocidades más bajas,, 

E l invento se propone una elim inación de estos inconve­

nientes y consiste esencialmente en un d ispos itivo  regulador pa­

ra e l cual se han previsto dos posiciones de funcionamiento ca- 

] racterizaóas especialmente, esto es una posición en la que e l
t
] d ispositivo  regulador está ajustado a una cantidad de a ire  dema- 

} Éiado grande para marcha rápida y una segunda posición, en la 

que e l  d ispos itivo  regulador está ajustado a una cantidad de ai- 

, re estrangulada que excluye fendmenos perturbadores de corriente 

í de a ire  también en e l caso de marcha rápida. La primera pos i- 

! cidn s irve  aquí especialmente para la aireacidn en pleno verano 

y con marcha lenta, por ejemplo a l marchar por la  ciudad, míen— ¡ 

tras que la segunda posición está destinada a marcha rápida, por

I ejemplo en la autopista. }

} Adecuadamente se encuentra la posición de aireacidn para í

la cantidad máxima de a ire  entre la posición de c ie rre  y la  po- ¡ 

sio idn de aireacidn para cantidad de a ire  estranguladaL

Además de estas tres posiciones citadas se ha previsto
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adecuadamente una u lte r io r  posición, en la que e l  a ire  fresco 

se oonduoe meramente hacia las lunas de las ven tan illas, pero 

no hacia la parte in fe r io r  de la carrocería.

n i a ire fresco  puede ser calen tab le , de manera conocida 

en s i ,  to ta l o parcialmente. Ventajosamente se ha previsto  pa­

ra e l lado derecho o izquierdo del vehículo en cada caso una 

instalación  especia l de aireación, donde e l a ire  fresco de uno 

o de ambos lados puede ser calentable.

Otros d e ta lles  y ventajas d e l invento puedan deducirse 

10 i de la sigu iente descripción de un ejemplo de ejecución, y nos 

muestra:

la  figura 1 una v is ta  esquemática encima de la in s ta la ­

ción de aireación y ca lefacción  del vehículo en posición cerra­

da del miembro conmutador.

15 Las figuras 2 - 4  tres u lterio res  posiciones del miem­

bro conmutador y

la  figura 5 una v is ta  de la conducción de palanca de dos 

palancas de mando para dos instalaciones de aireación, por ejemt- 

plo, dispuestas en lados opuestos del vehículo.

20 En la  figu ra  1 están dispuestos dentro d e l contorno de

la carrocería 10 e l  motor 11 y delante de éste e l  radiador 12. 

E l a ire  fresco se recoge lateralmente o por encima del radiador 

12 por un embudo 13 de recogida y se conduce por un conducto 

14 en la  d irección  hacia e l  espacio in te r io r  15 de la carroce­

ro r ía . E l conducto 14 se ram ifica aquí en un conducto 16 y un

conducto 17, en e l que está dispuesto un cambiador térmico 18. 

Este óltimo está conectado en esto a un conducto secundario 19 

de agua de re frigerac ión  y es atravesado por e l agua de r e f r i -



geración calentada por e l motor, de t a l  modo c¡u.e este agua ce­

de su ca lor a l a ire  fresco  que flu ye a través del conducto 17. 

la  conducción del a ire  fresco por los conductos derivados 16, 

respectivamente 17 se regula por una chapaleta so de conmuta­

ción que esté conectada a un miembro de tracción accionable des 

de e l  asiento del conductor. Un contacto 28 dispuesto en e l  

miembro de tracción 21 o acoplado con éste de cualquier manera 

adecuada, puede cerrar, a l desplazar la  chapaleta 20, un c ir ­

cuito 83 de corriente que pone en funcionamiento a un soplador 

24 dispuesto en e l  conducto 14 y pasa por una lámpara de contro 

25. E l conducto de a ire  fresco 26 nuevamente reunido conduce 

a una corredera 27 g ira to r ia , desde cuya carcasa 86 conduoen 

conductos 29, 30, respectivamente 29 ', 30' a la luna parabrisas 

31, respectivamente a las ven tan illas la tera les  que pueden mos­

tra r  aletas captoras de viento 33 adieionables regu lables. Ade­

más oonduce desde la carcasa 28 de la  corredera g ira to r ia  27 

un conducto, respectivamente una tubuladura de conducto 34, in ­

mediatamente a l in te r io r  de la carrocería, por ejemplo a su es­

pacio de los p ies. D do e l caso puede conducir, desviado en 

dirección a x il de la corredera g ira to r ia , un u lte r io r  conducto 

35 con otro cambiador térmico 36, por ejemplo, debajo de los 

asientos delanteros, hacia e l  espacio de los pies de los asien­

tos posteriores.

En la figura 1 se ha supuesto además que los conductos 

29' y 30' en la dirección a x il de la corredera g ira to r ia  están 

desviados con respecto a los conductos opuestos 39 y 30, en que 

estos Jitimos, asi como, por ejemplo, la tubuladura de salida 

34 se gobiernan por una abertura 37, mientras que para los con-
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ductos 29*, 30* está prevista mía abertura especia l en la co­

rredera g ira to r ia . En los conductos 30 y 30* están previstas 

además ohapaletas de estrangulación 38, respectivamente 38* que 

.pueden cerrarse, respectivamente abrirse desde e l in te r io r  de l 

vehículo.

La corredera g ira to r ia  87 es basculadle por un brazo de 

palanca 39, que es ajustable a cuatro posiciones de conmutación 

0, 1, 8 y 3. E l modo de maniobra es aquí e l  sigu iente.

A l ajustar la palanca a la posición 0 está desconectado 

totalmente e l suministro de a ire  fresco, estando interrumpida 

la comunicación entre los conductos 89, 34 e tc . y e l  in te r io r  

de la corredera g ira to r ia  27 (F ig . 1 ).

A l ajustar la palanca a la posición 1 (F ig . 8) puede 

llega r  a ire  fresco  desde e l conducto 86 por la abertura 37 de 

la corredera g ira to r ia  87 a los conductos 29 y 30 asi oomo por 

una abertura para le la  en la corredera g ira to r ia  a los conductos 

29* y 30*. A consecuencia de esto se airean la  luna parabrisas 

31 asi oomo las ven tan illas la te ra les , respectivamente a l co­

nectar e l  oembiador tármioo 18 se calientan. Esta posición s i r ­

va ante todo para la descongelaeijóh. de las lunas.

A l ajustar la palanca 39 sobre la posición 8 (F ig . 3) los 

conductos hacia la  luna parabrisas y las ven tan illas la tera les , 

asi como también por la tubuladura de salida 34, que conducen 

a l espacio de los pies estén totalmente ab iertos. Esta posi- ¡
i

eión s irve  para la aireaoión en pleno verano asi como en marcha' 

lenta, esto es especialmente en marcha para ciudades.

A l ajustar la palanca 39 sobre la posición 3 (F ig  4) e l  

conducto 26 de entrada para e l  a ire  fresco  está de nuevo cerra-

-  4 -
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do parcialmente, de modo que solo puede lle g a r  nnn cantidad es-j 

trangulada de a ire  a la luna parabrisas, respectivamente a las ) 

ventan illas la te ra les , asi como a l espacio de los pies de la } 

carrocería , ¿ista posición s irve  para 1- aireación en e l ceso 

de a lta  velocidad de marcha, por ejemplo, en la autopista asi
i

oomo en invierno para la calefacción  del coche. }

Con estas cuatro posiciones está dada la posib ilidad de i 

a justar la  aireación segán la  velocidad y los deseos personales 

de los ocupantes. Cucado e l coche marcha detrás de otro veh í- 

oulo que deja tras s í  nubes de polvo o de escape, puede desco­

nectarse e l  suministro de a ire  fresco  por movimiento de la pa­

lanca a la posición 0 temporalmente.

Además puede incrementarse e l  abastecimiento pasante de 

a ire  fresco  en verano - la  palanca se halla  en e s te  tiempo, con 

la calefacción  desconectada, adecuadamente en la posición 2- 

para convertirse en una "a ireación  de verano", porque ambas ven-r 

tan illa s  posteriores se abren parcialmente. -Las ven tan illas 

captores de v ien to  montadas, permiten en esto que las ventani­

lla s  puedan abrirse de un modo relativamente amplio sin  corrien­

te, lo que puede ser ventajoso especialmente en e l caso de Lar- 

cha lenta en pleno verano. Ppr ajuste de la chapaleta de es­

trangulación 38, 38* puede además reducirse o desconectarse to­

talmente la aireación de las lunas la te ra les .
¡

La calefacción es operada por e l miembro de tracción 21,[i
una correspondiente palanoa o análogo, iln la posición dibujada!

¡
e l  conducto 17 con e l  cambiador tórmico 18 están desconectados 

del suministro de a ire  fresco . Por lo  tanto se aspira a ire  fr ió *  

S i ha de calentarse e l  a ire  fresco , la chapaleta ha de cambiar­



se de posición parc ia l o totalmente, p r e l  miembro de tracción 

31, de modo que a la corredera de conmutación inversora se le  

suministra a ire  ca lien te por e l  conducto 26. A l conectar a plet-

na calefacción, respectivamente en una determinada posición in ­

termedia, estó conectado e l soplador 24 v ig ilad o  por la luz de 

control 25. E l mismo s irve  especialmente para la ca lefacción 

del coche en estado parado del vehículo asi como pera la des­

congelación de la luna parabrisas. Naturalmente que e l  sopla­

dor puede ser operado, en caso de desearse, también independien­

temente de la chapaleta 22 conmutadora.

En e l esquema segdn la figura 1 estó ilustrada solo una 

tinica insta lación  de a ireación . En lugar de esto puede prever­

se también para cada lado del vehículo una insta lación  de airea

ción separada. la  regulación de ambas instalaciones de a irea ­

ción puede efectuarse aquí en comdn, en dependencia mutua o in­

dependientemente entre s í .  La maniobra puede efectuarse en es­

to mediante dos palancas 39* respectivamente 39**, las que, co­

mo muestra la figura 2, pueden ajustarse en dos guias de hendi­

dura 40*, 40**, por ejemplo, desde e l  asiento d e l conductor, a 

las posiciones 0, 1, 2 y 3 en lo que los extremos de las palan­

cas estón provistos de correspondientes indicadores 41*, 41**. 

Ls palanca superior 39* acciona aquí, por ejemplo, la aireación 

en e l lado derecho del vehícu lo, la palanca in fe r io r  39** la   ̂

a ireación en e l  lado Izquierdo del vehícu lo.

- ...... 7s? /o / ? eí-?'n* /o
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La presente patente de invención comprende las s i ­

guientes reivindicaciones;

1. -  Dispositivo para aireación con a ire  fresco, en 

vehículos automóviles, con utilización de aire fresco transpor­

tado por presión de retención, caracterizado por un órgano da 

regulación en el conducto de aire fresco, que es ajuptable

en varias posiciones, en que el conducto de aire fresco en una 

de las posiciones esta cerrado por el órgano de regulación, en 

la  segunda posición esta planamente abierto, de modo que está 

dado lib re  del todo el paso de a ire  fresco m el interior de 

la  carrocería, y en la tercera posición, que en la  dirección 

de movimiento del órgano regulador se halla situada detrás de 

la  segunda posición (vista desde la  primera posición), p arc ia l­

mente está de nuevo cerrado por e l órgano de regulación.

2. -  Dispositivo según la  reivindicación 1, carac­

terizado porque en lagar de la segunda posición mencionada 

del órgano de regulación están previstas dos posiciones del 

mismo, esto es, primero ana posición en la  que el conducto que 

lleva  a las lonas de las ventanillas está plenamente abierto

y segando ana posición ulterior en la que se ha dejado lib re  ¡ 

tanto un conducto hacia las lunas de las ventanillas, respec­

tivamente a la  parte superior de la carrocería, como también 

on conducto hacia la parte in ferior de la  carrocería.

3. -  Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 2¿ 

caracterizado porque en el conducto de aire fresco, de manera



10

15

20

25

8 -

2 3 í

2079 Í9
conocida an s i , es ha dispuesto on dispositivo de oalefacción.

4 .- Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 3, 

caracterizado porque para cada ano de los lados derecho e iz 

qaierdo del vehículo se ha previsto una instalación especial 

de aireación, dado el caso con un dispositivo de calefacción 

para uno de ambos lados.

6 . -  Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 4, 

caracterizado porque en el conducto de aire fresco se ha previs 

to un soplador que, dado el caso, es conectadle y desconecta­

dle respectivamente por un ndemdro regalador de calefacción 

y, por ejemplo, está anido con una luz de control conectadle 

conjuntamente con él mismo.

6*- Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 5, 

caracterizado porque en los conductos que llevan a las lunas 

ds las  ventanillas están previstos miembros estranguladorss 

especiales.

7. -  Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 6, 

caracterizado porque las lunas laterales, así como, dado el 

caso, la  ventanilla trasera del vehículo, están provistas de 

instalaciones adicionales de aireación, por ejemplo, de ale­

tas oseiladles ds ventanilla con chapaletas captores de viento

8. -  Dispositivo para aireación con aire fresco aa 

vehículos automóviles.

Según se describe y reivindica en la presante memo­

ria  descriptiva y ae ilustra con los dibujos que a la misma 

se acompañan.

Sonata esta memoria de ocho hojas foliadas y escri­

tas a maquina por ana sola de sus caras.

Madrid, a 23 de
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