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MEMORIA DESCRIPETIVA ~ &

porrespondieiﬁb a uh Mbdilo d§ Utilidid,'qﬁe se lolicita por VEINTE

',Aﬁos, paré todo el Territorio Nacioﬁii,ﬂa favor de la’lirla-ﬂutano, ?

S. A., de nacionalidad espafiola, residente en Madrtd, c/ Arcipreste
de Hits ndm 10, por;

" FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CoNDUCE, L
' DOS EN TRANSPORTADOR DE CADENA *

=.=.=.=.=.-.-.-.-a-.-.-.af-.~.-.~.-.-.-.-.n.w.n.s.aa-q-.—a-.u.a.=.=.=§

El Modelo de Utilidad al que se refiere esta memoria des-
criptiva trata, segin se desprende del enunciado, de un mecanismo de ;
freno cuyo objeto es detener, en un punto.deseado, uno o nfs rocipiegﬁ
tes de base estable conduoidos a lo largo de un transportador de ca- ?
dena. ‘

Descrito de manera general, el freno de la invencidn esti

"constituido por dos topes, uno fijo, situado en el transportador y

otro mévil, sjtuado en un eje que acciona un cilindro neunftico, que ?
sujetan los recipientes para los que de manera especial hi sido creg ?
do y que consiste en botellas contenedoras de gases lfquidos de pe - E
tréleo, tales como butano o propano. . - :

El freno que es objeto de esta solicitud 1-pid§ que .los tg ?
pes puedan ceder por la presién o esfuerso producido por les recipbn-?
tes dando seguridad y precisién a las instalaciones do'la-vquo formanf
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-en el opneste.

parte los mencionados mecanismos, = . R ,

La instalacién del freno que se describe en. o-ta ae-oria e-
idénea para substituir cualquior otro sistema de frenado cuyo acopla
miento ofrezca dificultad de montaje, resultando tan,rgqiqtgnto‘y se

posys ,q/;.-»..—:.n.a,.-v-»*

guro que permite soportar perfectamente los Q-fucrzqqugq‘goplisqq_
las filas de recipientes, = , _
Una de las principales caraoterlatica- voutajo-a. dol frono~

-sobre cudquier otro. sistema conocido es que sus oleaento. fornan una ?

estructura rfgida entre el tope fijo y el mévil, evitando de esta for5
ma toda posible deformacidn que en muchas ocasiones determina un aga : '
rrotamiento en el sistema, provocado por el o-fuorgo.dp}qu;botellaa
conducidas on el transportador. .

B ety e

Otra ventaja digna de seillalarse es la.de'qpq'qllpoc;niayo
es universal, es decir, puede ser colocado a derecha o isquierda del

tramo transportador o sea en el sentido de avance de las botellas o

La descripcifn serd hecha con referencia a la adjunta hoja
de dibujos en la que se ha representado un ejesmplo lc-o§9qqot&n pre
ferido, que no tiene caracter limitativo sino binplc-chto ilustrati

AT L R e e = e

vo y que estarf por tanto sujeta a variaciones de detalle en todo
aquello que no altoro de modo fundamental su propia tiualidad carag -
terfstica. .
En el plano: R {
FIGURA 18, muestra esquemfticamente el frono de la 1nvenci&f
en posiciln de funcionamiento y '

FIGURA 2, representa un ejemplo de la actuactdn dol freno
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instalado en el correspondiente transportador. o .

Haciendo referencia constante al ejemplo represeatado, el
freno de la invencidn estd constituido esencialmente por un cilindro f
neumftico que al ser actuado determina oi arrastre de su eje que ha %
sido provisto en su extremidad de un topo que actda presionando -obrev
el casquete inferior del recipiente y produce el pare. ,

El cilindro -1~ es un actuador neumftico o hidrlnlioo de
serie, con dos soportes en "L de fijacién que le unen al ‘conjunto dol?i

mocanismo de freno.
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. cilindro el eiomento oncargado de realizar el trabajo y de producir

su movimiento.

_ distribuidor), peraitiendo las dos posiciones del eje-tope del freno.

El eje-tope -2- es el elemento mfs importante del freno,
que se desliza por el interior de un paralelepipedo fijado al scpor-
te por medio de tornillo-, con un casqnillo de bronce para disminuir
su rozamiento. El extreno pooterior del citado eje se une al v&stago
del cilindro nodianto un .1ltena de fijaciln aqocuado, siendo dicho

. Este ctltudro nctuador recibo 1: ocﬁal do trabajo por un
sistena de accionamiento nounitioo (to-tigo de presencia, vélvula o

Los distintos eLonontgi,quq constttpyoptql mecanigmo se fi
jan mediatite tornillos al soporte del conjuato del freno y 8ste a su
vez por el mismo ieﬁio al tramo transportador donde actda.

Una caracterfstica digna de destaoar, el'qpo el frono pue- |
de ser instalado en los tran-portadorec de recipientes. on loa que -.3
existan 1mped1mento en su mona contral, como por ejemplo on ol caso j
de que los que comprenden cuatro vtas, pudiendo ser 1notaladoo a de- ?
recha o izqniarda del tramo, segin resulta uls c&noda su colocacidn. ’

El tuncionanionto del freno es sumamente simples ,

Cuando actda el ctlindro en poaiciln a ndl Y su ejs sale alf
exterior, el elemente de freno queda escamoteade, permitiendo el pasog
libre de las botellas. L |

Si el cilindro permanece en reposo, en pc.ici&n a menos, el%
eje del cilindro permanece en el interior del mismo y el eje~tope ao-g
tda sobre los recipiontea determinando su parada. - ;_

Deocrito suficionteaonto el objoto que constituye este Mbdgf’
lo de Utilidad, sélo resta afladir que en su realizacién podrén intro 2
ducirse todas aquellas modificaciones de detalle que no alteren su
egencialidad, que epgla que se deapreﬁde de cuanto antecede y se reia§
vindica seguidamente, pudiendo afectar a cambios de forma, materia °"i
que se realice, proporciones, dimensiones, etoc., y en scniral a todas?£
las que tengan un caracter accesorio o secundario, debiendo qﬁedar
todas ellas comprendidas en la proteceién que se recaba. -

Ko T A ,
En resfmen el presente Modelo de Utilidad, deberd recaer




‘w85 = esenclialmente sobre las siguientess
REIVINDICACIONES
12,- FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONBUCIDOS EN
' TRAKSFORTADOR DE CADENA,  caracterizado por comprender un eilindro que;
es un actuador neumftico o hidréulico de serie, unido al conjuhto del%
‘- 90 = mecanismo de freno a través de dos soportes en "L¥, vinculéndose al ?
extremo del véstago de dicho cilindro, mediante un sistema de fija- :
cién adecuado, un eje~tope que se desliza por-ol-intortdr de un pars ;

lelepfpedo fijado al soporte por medio de tornillos, com un oasquillof

' de bronce para disminuir su rezamiento y que estf provisto en su ex-
- 05 - tremo de un tope actuante gobre el casquete inferior de los recipien -

tes determinandc su parada. '
28,- FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN |
TRANSPORTADOR DE CADENA, de conformidad con la reivindicaeién 18, ca'?
racterizado porque el eje~tope se une al véstago dol cilindro por uno;f
‘- 100 = de sus extremos. , : , ¥
38,~ FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN
TRANSPORTADOR DB CADENA, do conformidad con las reivindicaciones 18 y?
28, caracterizado porque el cilindro actuador recibe 1la sefial de tra ;
bajo por un sistema de accionamiento neumitico, como toatico de pre

-« 105 = sencia, vflvula o distribuidor.
. 42, -FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN
TRANSPORTADOR DE CABENA. - .
Todo ello tal y como se representa y desbribe en el cuerpo :
de -1a preseuto memoria, se reivindica en su nota y se representa a t!g
tulo de ejemplo en la adjunta hoja de planos. ‘
Consta esta memoria descriptiva de cuatro hojas, nbcanogrg
fiadas y foliadas a dos espacios y por una adla de sus caras. .
Madrid, ROV 154
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