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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

Correspondiente a un Modele de Utilidad, que se solicita por VEINTE í.
AÑOS, para todo el Territorio Nacional, a favor de la firma Butano,
S. A., de nacionalidad española, residente en Madrid, C/ Arcipreste ¡ 
de Hita ndm 10, por;

* FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES C0NDUC&
DOS EN TRANSPORTADOR DE CADENA"

El Modelo de Utilidad al que se refiere esta memoria des­
criptiva trata, aégdn se desprende del enunciado, de un mecanismo de 
freno cuyo objeto es detener, en un punte deseado, uno o más recipien 
tes de base estable conducidos a lo largo de un transportador de ca­
dena.

Descrito de manera general, el freno de la invoncidn está 
constituido por dos topee, uno fijo, situado en el transportador y 
otro móvil, actuado en un eje que acciona ún cilindro neumático, que 
sujetan loa recipientes para los que de manera especial ha sido cre& 
do y que consiste en botellas contenedoras de gases líquidos de pe - 
tróleo, tales como butano o propano.

El freno que es objeto de esta solicitud impido que los tg. 
pes puedan ceder por la presión o esfuerso producido por los recipien­
tes dando seguridad y precisión a las instalaciones de las que forman
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parte los mencionados mecanismos.
La instalación del freno que se describe en esta memoria es 

idónea para substituir cualquier otro sistema de frenado cuyo acopl& 
miento ofrezca dificultad de montaje, resultando tan resistente y se 
guro que permite soportar perfectamente los esfuerzos que realizan

L
í".

L
:
Ü''

t . }-
las filas de recipientes.

Una de las principales características ventajosas del freno;
sobre cuAquier otro sistema conocido es que sus elementos forman una ¡ 
estructura rígida entre el tope fijo y el móvil, evitando de esta fo^[ 
na toda posible deformación que en muchas ocasiones determina un agg. ¡ 
rrotamiento en el Sistema, provocado por el esfuerzo de lan botellas ¡ 
conducidas en el transportador.

Otra ventaja digna de señalarse es la de que el mecanismo
es universal, es decir, puede ser colocado a derecha o izquierda del ;

í:tramo transportador o sea en el sentido de avance de las botellas o 
en el opuesto. ' '.

La descripción aeró hecha con referencia a la adjunta hoja 
de dibujos en la que se ha representado un ejemplo de ejecución pr& 
fcrido, que no tiene carácter limitativo sino simplemente ilústrate 
vo y que estará per tanto sujeta a variaciones de detalle en todo 
aquello que no altere de modo fundamental su propia finalidad caras, 
teristica.

En el plano* i¡.FIGURA H ,  muestra esquemáticamente el freno de la invención 
en posición de funcionamiento y

FIGURA 2, representa un ejemplo de la actuación del freno 
instalado en el correspondiente transportador.

M:Haciendo referencia constante al ejemplo representado, el ¡ 
freno de la invención está constituido esencialmente por un cilindro i 
neumático que al ser actuado determina el arrastre de su eje que ha 
sido provisto en su extremidad de un tope que actúa presionando sobre 
el casquete inferior del recipiente y produce el pare.

El cilindro -A- es un aetuador neumático o hidráulico de 
serie, con dos soportes en *L* de Qjación que le unen al conjunto del 
mecanismo de freno.
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El eje-topa -2- es el elemento más impórtente del freno, 
que ae desliza por el interior de un paralelepípedo fijado al sopor­
te por medio de tornillos, con un caequillo de bronce para disminuir 
su rozamiento. El extremo posterior del citado eje se une al vástago 
del cilindro mediante un sistema de fijación adecuado, siendo dicho 
cilindro el ebemento encargado de realizar el trabajo y do producir
su movimiento.

Este cilindro actuador recibe la señal de trabaje por un 
sistema de accionamiento neumático (testigo de presencia, válvula o 
distribuidor),, permitiendo las dos posiciones del eje-tope del freno.

Los distintos elementos que constituyen el mecanismo ae fi 
jan mediatte tornillos al soporte del conjunto del freno y éste a su 
vez por el mismo medio al tramo transportador donde actda. h

Una característica digna de destacar, es que el freno pue- i 
de ser instalado en los transportadores de recipientes en loa que - i 
existan impedimento en su nona central, como porejemplo en el caso 
de que los que comprenden cuatro vías, puliendo ser instalados a de- , 
recha o izquierda del tramo, segdn resulta más cémoda su colocacién.

El funcionamiento del freno es sumamente simplet
Cuando actda el cilindro on posicién a más y su ojo sale al 

exterior, el elemente de freno queda escamoteado, permitiendo el paso 
libre de las botellas.

Si el cilindro permanece en reposo, en posicién a menos, el 
eje del cilindro permanece en el interior del mismo y el ojo-tope ac­
tda sobre loa recipientes determinando su parada.

Descrito suficientemente el objeto que constituye este Modg 
lo de Utilidad, sélo resta añadir que ea su realizacién podrán intro 
ducirse todas aquellas modificaciones de detalle que no alteren su 
esencialidad, que es la que se desprende de cuanto antecedo y se rei­
vindica seguidamente, pudiendo afectar a cambios de forma, materia en 
que se realice, proporciones, dimensiones, etc., y en general a todas 
las que tengan un carácter accesorio o secundario, debiendo quedar 
todas ellas comprendidas en la proteccién que se recaba.

B__ 2 -. . .K -A
En resúman el presente Modelo de Utilidad, deberá recaer
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esencialmente sobro las siguientes!
R E I V I N D I C A C I O N E S

la.- RRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN 
TRANSPORTADOR DE CADENA, caracterizado per comprender un cilindro que 
ea un actuador neumático o hidráulico de serie, unido al conjunto del 
mecanismo de freno a través de dos soportes en "L*, vinculándose al 
extremo del vástago de dicho cilindro, mediante un sistema de fija­
ción adecuado, un eje-tope que se desliza por el interior de un par& 
lelepipedo fijado al soporte por medio de tomillos, con un casquillo! 
de bronce para disminuir su rozamiento y que está provisto en su ex­
tremo de un tope actuante sobre el casquete inferior de los recipien 
tes determinando su parada.

2a.- PREÑO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN 
TRANSPORTADOR DE CADENA, de conformidad con la reivindicación le, ca 
racterizado porque el eje-tope se une al vástago dol cilindro por uno 
de sus extremos.

3B.- FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN 
TRANSPORTADOR DB CADENA, do conformidad coa las reivindicaciones la y 
29, caracterizado porque el cilindro actuador recibe la sedal de tr& 
bajo por uu sistema de accionamiento neumático, como testigo de pre 
sencia, válvula o distribuidor.

49. -FRENO PERPENDICULAR PARA RECIPIENTES CONDUCIDOS EN 
TRANSPORTADOR DE CADENA.

Todo ello tal y como se representa y desbribe en el cuerpo 
de lá presente memoria, se reivindica en su nota y so representa a ti 
tulo de ejemplo en la adjunta hoja do planos.

Consta esta memoria descriptiva de cuatro hojas, mecaaogrg, 
fiadas y foliadas a dos espacios y por una adía do sus caras.

Madrid.^ '̂ <4
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