10

15

MALA REPRODUCC (' 207883

POR DEPECTO DEL ORIGHNAL

207883

MEMORIA DESCRIPTIVA
de un CERTIFICADO DE 1@ ADICION por mejo-
ras introducidas en el objeto de la Paten
te Principal Fe 206,703, por : PROCEDINMI-
ENTO DE IJYECCIOY PARA MOTORES RAPIDOS
DIESEL", a favor de : HAS KRUG, sidbdite
alemdn, domiciliado ez lifinchen-Pasing ,
Am Sfadtpark 33d. (Alewania). |
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El invento se refiere a uaza cdmara de combustidn
coa orificios de salida hacie la cémarse del cilindro y coasti-~
tuye una mejora o perfeccionamiento del objeto de la Patente
n? 206.703. La Pateante Principal .se refiere a ua método de
inyeccidn para ua motor Diesel de marcha répida con cémaia
de combustidn alojada en el pistén y con forma de un cﬁarpo
de rotacibn y con boquilla dispuesta oblicuamente fusra del
centro en la culata del cilindro, en el cual el combustible
se aplica en pelfcula delgada sobre las paredes de la cdmara
de combustibn y al Qismo tiempo al aire entrante se le comu~
nica tal movimiento de rotacibn gque por ello el combustible
se disgrega o desprende paulatinamente de las paredes en for-
ma de vapor, se mezcla y se quema, iEntre otras debe conside- “
rarse como uns de las caracteristicas del motor Diesel con

cémara de combustién an forma de cuerpo de revolucibn’'y con
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boguilla dispuesta oblicusmente fuera del centro en la culata
del cilindro, se sefiale al describir el objeto de la Patente
Principel el que la cémars de combustién se coustruye esféri-
ca o ligeramente achatada y el orificio de salida de la ssfe-
ra hacia la cémara del cilindro se forma por un cilindro
(canal Qe paso), cuya seccidén transversal es préximnamente
65 % de la seccifn transversal méxima de la cdmara de combus-
tibn, vy cuya altura se calcula en 15 a 30 % del radio de di-.
cha cdmara de combustibn en direccidn axilldel‘émbolo.

El objeto del presente Certificado de Adicién se re-
fiers & una mejora o perfeccionamiento del procedimiento o
de este cuello cilindrico segidn la Patemnte Primcipal. Como
este cuello cilfndrico o canal de pasgc debe considerarse el
puanto de éomunicqcién entre la cdmare del cilindro y la céma-
re del pistén. |

Ean la descripcidn de la Patente Principal se ha expli-
cado que el movimiento del aire segiin el invento tiene un V
doble significado, pues debe producir ua desprendimiente su~
ficientemente répido y eficaz del combustible y ademds una
subsiguiente mezcla del combustible con el aire. Ahors bien,
pueden distinguirse dos clases del movimiento del aire: 1%
la llamada corriente prensadora gue se origina por la expul-
sién del aire de la cdmara principal de combustida (o de la

cmara del cilindro) a la cémara del pistén y cuya velocidad

viene determinada por le velocidad del pistdﬁ; y 2% un movi-

miento del aire circular producido durante la carrera de
aspiracidm, alrededor del eje del cilindro. Ambas clases del
movimiemfo del aire se preseatsn al mismo tiempo tambiéa en
el objeto de la solicitud principal.

Para formar la mezcla en la iayeceidn se ha comprobado
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ser insuficiente sola la corriente prensadora, lo cual se

comprende, pues la. velocidad del aire en la zoma del punto

muerto superior y por consiguieante en la seccidn angnlar de

la manivela, la mds importante para la formacién de dicha
mezcla, se hace igual & cero, A diferencia de ésto el movi-
miente giratorie simétricamente al eje en una cdmara de com—
bustidn sitﬁa&a‘centralmente alcanza su veloecidad méxima pre-
cisamente en el punto muertc superior y por consiguiente se
presta maxy bien pafa el despreadimiento del cambustiblé pro-
yectado, Pero comc el movimiento del aire debe ger suficiente-
mente endrgice para poder desprender rdpidamente de auevo el
combustible, se debe procurar eprovechar para el movimiento
de rotacidén también la corriente preasadora que puede Provo-
carse con medics seacillisimos. Amte todo gracias & la corri-
ente prensadora o aglastanﬁe se originaa ex los cantos de ea-
trada existentes en uaa cdmara de pistdn dividida, fenémenos
turbuleatos de'desprendimiento gque localmente contribuyen a
reforzar el efecgo‘mezclador. Con 1la disposicidén ordiasaria de
la cdmara de combustién provista de un canto agudo ea la en-
trada se consigue ciertamente concentrar los torbellinos ori-
ginados en la entrads del aire sobie el punto de chogue del
combustible situado en la parte superior de la cémara‘dé co—
bustidn y los vapores de combustible que partex de este puate,
pero ea la salida del aire o de los gases de la cduara de
combustidn laé turbulencias originadas ea el borde se sitidan
en la cémara de combustida principal y por eso solo pueden
actuar sobre las porciomes de combustible ya desprendidas,
pero no pueden contribuir al mismo desprendimiezto,

Este defeéto, de que adolece todavia el cbjeto de la

Patente Principel, puede suprimirse por el hecho de que el
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207883
canal de paso entre la cdumara del cilindro v la cémare del
pistéa presente una altura de hasta 30 $ de la alturas del eje
de la cémara de combustién y tenga la forma de embudo, sobre
cuyas parédes se proyecte la porcibn principal de combustible.
las paredes dsl canal de pase debem dividir la superficie li-

mitante de la cdmara principal de combustién y la superficie

- del fordo del pistdén con un dngulo de aproximadamente 902 o

menor de 902, Tieme importancis la caracteristica del objeto
del invento de gue las paredes del canal de paso tieanen forma
abovedada y que precisamente dichas paredes pueden tener forma
cdacava o0 convexa, En el canal de paso se prevén ranuras dis-
ﬁuestas radiaelmente oblicuas cuyos cantos guedan situsdos
perpendicularmente & la direccién resultante de la entrada
del aire,

El dibujo ilustra el objeto de la Patente Adicional en
algunos ejemplos de ajecucidn. ‘

La figura 1 preseata una seéeidn por el cilindro y por
el éuwbolo de un motor Diesel con cémara de combustidn en el
émbolo ;

Las figuras 2 a 4 preseatan secciones por el canal de
paso, ¥y

La figura 5 presenta una planta de un émbolo con cémara
de combustidn. ' |

la figura 1 presenté el émbolo 1 en su momeato ascenden—
te ¥y el aire corre en direccién de las flechas 2 desde la
cémara del cilindro 3 a la cémarardel émbolo 4, originéndose
torbellinos ea los cantos 5. En la figura 2 se dibuja separado
y agrandado el camto 5. Al entrar se formaa los torbellinos 6
que juntamente con el movimiento de rotacién del aire actdan

sobre la pelfcula de combustible 7 y sobre los vapores ascen—
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dentes de égta. En la salida se briginan los torbellinocs 8
gue y& no pueden influir sobre el punto de choque 7. L& figura
3 ilustra unsa variante del cansl de paso 9 y precisamente con
forma combada hacia afuera. Por 7 se designa la pelicula de
combustible y se aprecia que ahora los tor%eilinos de entrada
6 lo mismo gue los torbellinos de salida 8 partiendo del canto
10 pueden actuar sobre el combustible. Ea la figura 4 el canal
de paso 9 tiene la forms de embudo (dibujado por trazos); esta
forma de embudo puede construirse abovedada 12, para servir de
suPerficié directriz al dardo de, combustible 13 gue sale de la
boquilla 14, También aqul eantre lqs dos cantos 5 y 10 se alcja
la poreién piinéipal de combustible. la figura 5 presenta la
ejecucidn del canal de pase como en la figura 4 (selialade por
trazos), pero con ranuraskaicionales y cantos corresPOﬁdientes
15 'situados perpendicularmente al movimiento résultante del
aire 16. | |

Por lo gue toeca al efecto conseguido con el objete espe-
cificado del presente Certificado de Adicidn, debemos advertir
que por el hecho de dar al cuello cilindrico una longitud axil
mayor que la descrita en la solicitud prinecipal, se puede pro-
yectar sobre la pared interior de este cuello la mayor parte
del combustible, Asi se logra la ventaja de que en el punto
de choque, correspordiente a l& mayor estrangulacidn, el movi-
miente rotatorio simétrico al eje posde su veiocidad méxima y
ademfs la corrieate prensadora al salir y entrar produce tor-
bellinos que coatribuyes a despreader el combustiblé en el
puanto de choque. Ea la entrada a la cémara del pistén el canto
geaeradaf de torbeilinos se forma por el canto del canal de
pasc situado mds préximo a la culata del cilindro, y en la

salida se forma por el canto situado mfs préximo a la cdmars
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del pistén., Por consiguiente con ambas direcciones de corrieate
los torbellinos desprendedores actian ea el puato de chogue
del combustible situado entre los dos cantos. Es sabido que

un caszto agudo' favorece la formacidén de torbellino. Este hecho

' se a,rovecha segin el invente, entre otras cosas por el hecho

Ade que el canal de paso se construye algo abovedado hacia

afuera, o porque se le da una inclinacién ea forma de embudo,
para conducir al mismo tiempo el combustible proyectado ta-
gencial y oblicuamente dé modo gque forme uana pelfculas en la
zoha de losg dos cantos y no se proyecte hacia_la culata del
cilindro, lo gue, conduce & empeorar el consumo.

Puede me jorarse todavia mésrla aceidn desprendedora
de los cantos, cuando se tieze en cuenta la direccidn efectiva |
de entrada del aire, la cual se presenta ciertamente como re-
sultante del movimiento giratorio simétricamente al eje & de

la corriente radial o axil premnsadors, en forma de espiral. Si

aproximadamente en dngule rectoc a la traza de la espiral (por

consiguiente perpendicularmente a la direeccidn de la corriente)
se disponen raenuras en la sbertura de paso, entonces los cantos
ranurados son eficacisimos a consecuencia de su-posicidn per- '
pendicular a la cdrriente. Las ranuras se‘diSpondrén,preferen—
temente so0lo en la zona de la abertura ds paso, pues allf se
deben favorecer los procesos de desprendimiento, mientras gue
en el resto de la cémara de combustidn el colocar dichas ramu-

rag solo conducirfa a aumentar el paso del calor.

S

o

1.) - Mejoras introducidas ea el objeto de la Patente
Principal a2 206.703 por "PROCERIMIENTO DE IHYECCION PARA
MOTORES RAPIDOS DIESEL", en las que el combustible se aplica
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c‘omo pelfculae delgaede sobre las paredes de la cémara de com—
bustién y al mlmo tiempo al aire entrante se le comunica tal
movimiento giratorio gque por rello se desprende poco & poco de
las paredes el combustible en forma de vepor, se mezcla y se.
quema, caracterizsadas porqué el canal de paso entre la cémars
del cilindro (3) y la cdmare del émbolo (4) presenta una altu--‘
ra hasts de 30 # de la altura axil de la cémara de combustidn
y tiene la forma de énbt:gao » sobre cuyes paredes se proyecta ia
mayor parte del combustible.

2.) - Mejoras segin la#eivindicad.o.en el puﬁto 1, carac-
terizadas porque las paredes del canral de pasc cortan a la
superficie limitante de la cdmara principal de combustién y a
la swperficie del fondo del émbolo con un énéulo de préximamen-—
te 902 ¢ menocr de 90¢, '

3.) — dsjoras segin lo reivindicado en los puntos 1 y 2,
caracterizadas porgque las paredes del canmal de paso reeiben_
forma 'abovedada; ‘ |

4,) - Eéjoras segén lo reivindicado en los puntos 1 a 3,
caracterizadas porque las paredes del canal de pass reciben
forma ahovedada, céncava (&) o convexa (~b); | :

5;) -~ Mejoras segin lo reivindicado en los puntos 1 & 4,
caracterizadas porque en a'l cangl de pasc se prevén ranuras
oblfcuas radiales cuyos cantos se sitdan perpendictﬂ.aménte
a la direccidn resultante en la entrada del aire.

6.) — Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
Principsl ¥2 206.703 sobre "PROCEDIMIENTO DE LfYECCION PARA
MOTORES BRAPIDOS DIESEL®. ;

Tal y como se describe y reivindica. en la presente lLiemo-
ria Descriptiva gue coasta de siete hojas escritas a miquina
por una sola cara y de una lédmina de dibujos.

Madrid, 21 de Febrero de 1.953

ANTONIO FERNANDEZ PASEUM
ar



Iseeln wariadle
E

76




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



