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La Patente de_Invenoién a que se refiere la presente
Memoria descriptive y los adjuntos Planos, estd destinada
a garantizar los derechos a la exclusiva explotacidén indig
trial en Bspafia, sus Colonias y Protestorado, de un nuevo
sistema de transmisién para motocicletas, combinedo con
un embrague especialmente proyectado, de forma que consti-
tuyen un conjunto de necanismos Qne mejcfan notablemente

el funcionamiento de esta olase de vehfeulos.
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En los diversos sistemas de enbrague utilizados hasta la
fecha en las motocicletas y velomotores, son bastante frecuen
tes las roturas de la cadena debido a los golpes bruscos en
las aceleraciones de motor, osurriendo también un elevado por
centaje de averf{as en la ceja de cambios ¥y en las mufiequilles
del ciglleilal, Estudiadas por el recurrente las causes de las
citadas.averfas ¥y después de diversas prueb&s experimentales,
ha creado el nuevo sistema de transmisidn embrague objeto de
este invento, con el que se consiguen reducir al minimo posi-
ble, las citadas averfas, ya que debido a la nueva cmeepeidn
de estos mecanismos y a su especial disposicidén, todas les
aceleraciones de motor, asf como los gdlpes brusces de la ca-
dena son abasorbidos por una correa trapezoideal que interviene
en el conJunto;

Para facilitar la comprensién de las carscterfsticas ge-
neraies del invento, hemos crefdo cmveniente referirnos en
la descripeién a un ejempld de realizacién préetica, que se
ha representado grdficemente en la adjunta hoja de planos,
bien entendido que, por tratarse preeisamente de un mero ejem
plo ilustrativo, ha de darse a los mlamos el mgs emplio sen-
tido.

En dichos planos, la fig; 1 representa una vista lateral’
en alzado de un velomotor con el nuevo sistema de transmisidn
embrague instalado; la fig; 2 es una vista tembién en alzado
y por su parte trasera del embrague, siendo por ﬁltimo la fig‘
3 una vista laterel en detalle, tambidén del embrague, con per
te de €1 seccionado, para representacidén de su orgenizacidn,

Refiriédndmnos pues a los mencionados planos, podemos ver
en la fig, 1, que el nuevo sistema de transmisién que se pre-

coniza, consiste en disponer el embrague -l- fuera del cuer-
po general del motor -2-, intercaldndolo entre éste y la rue-

da trasera -3-, debidamente sujeto al cuadro -4~ del velomo-
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tor, quedando enlazado el motor con el embrague con una co-
rrea -5-, preferentemente trapezoidal o de cualquier seccidn
similar, mientras que del embrague ~-l- el movimiento propul-
sor se transmite a la rueda trasera -3~ mediante una cadena
6. |

El embrague -l-, segin se aprecia en la fig, 2, va mon-
tado al tubo trasero -4~ del cuadro del velomotor, por medio
de un soporte con brida -7-, provista de los correspondientes
tornillos, formando dicho soporte una especie de caja ~-B- en
cuyo interior van alojados dos colinetes & bolas en los que
gira y se apoya el eje -9-, que tiens practicadse longitudinal
mente une perforaoiép o conducto en el que va alojada la va-
rilla o védstego -10-, La caja soporte -8~ tiene en un extre-
mo un saliente -ll- dotado de unas orejetas -;2— en las que.
va montade articuladamente una palanqueta -13-, que &l bascu-
lar accionada & voluntad por un cable unido al correspondien~
te mando, presiona el extremo del védstago -10- haaiépdolo des
plazar longitudinalmente por el interior del eje -9-~, Este
eJe -9~ presenta un extremo con cierta conicidad y en 41 van
montados solidariamente el pifién -l4- que soporta la cadena
-8~ de transmisién a la rueda trasera -3-, el plato fijJjo -15-~
de embrague y -la pleza o casquillo -16- todo lo cualyformav
un conjunto solidario como se ha indicadc, del eje -9~, me=-
diente una tuerca de aprieto. El casquillo o pieza -16~ pre-
sente un rebaje en el que se aloja un collarfn de bolas so-
bre el que se apoya y gira la polea ~18~ dotada de una gar-
gantilla -19- para ajuste de la correa trapezoidsl -5-, &4 am.
bos lados de la polea y apoyados en los correspondientes es~
calones, se encuentran los dlscos antideslizantes =20~ de
amianto prensado con hilo metélico; Finalmente, forma también
parte del embrague el plsato mévil -21- que adopta en su cen-

tro forma de cazoleta sobre la qus se apoya por su parte in-
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terna el vdstago -10-, teniendo ademéds cuatro hendiduras cilfn-
dricas, perforadas, en las que 3¢ alojan otros tantos tornillos
~22=-, con unos muelles -83~ debajo le sus cabezas, alojéndose
los extremcs de dichos tornillos en los orificlos ciegos de que
vea provista la pleza -16-; Por dltimo, consta tambid:n de un re;
gulador de tensidén de la transmisién, que estd formado por un
brazo soporte ~24- en el gque va un tornillo a rosea -85~ unido
por un extremo a las orejetas -26«~ de la caja de colinetes -8-
de forma que, aflojando la bride -7-, puede elevarse el punto
de sujecoién del embrague -l- sobre el tubo -4-, de forma qus
se tensgen fdeilmente la correa -5- y la cadena -8-, y cuando
ésto se haya efectuado volver a apretar la brida -7-.

.El funocionamiento de la transmisién y embregue que deja~
mos descrito, es como sigue: cuando estd el motor embragado,
que es la posicidn representada en la fisr. 3, el pleto mévil
;al- es empujado por los cuairo muelles -83~ sobre el disco
;ao-, el cual se adhiere sobre la polea -18-, gue de este modo
queda comprimide y sujeta entre el citado disco mévil -2l-y
el disco fijo -15~- con interposicién de los discos antidesli-
zentes ~20-, formando asf un conjunto soliderio del eje -9~
que gira por el impulso que le transmite desde el motor la co-
rrea trapezoidal -5~ y como a su vez el embrague, © mejor di-
cho el pifidn -l4- del embrague, estéd unido a la rueda trasera
«3~ por medio de la cadena ~B~, tenemos transmitida a esta rue
da el impulso del motor, Si queremos desembragar, bastard aceid
nar la palanca -13- para que ésta desplace al véstago -10- y
éste a su vez separe el plato -21~ de la polea -18-, venciendo
la resistencia de los muelles -23~-, Con ésto la polea -18~ de-
Ja de estar comprimida entre los platos -15- y -2l- y queda 10o-
ce, con lo cual gira libremente el motor sin impulsar a la rug

da trasera, que es 1o que se trateba de conseguir, Bastaréd de-
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Jar de hacer presidén sobre la pa.lera - Zﬁeﬂ que ésta per-
mita que el védstago -10-, (que circula dentro del eje -9~),pue-
da desplazarse de nuevo empujado por el plato -21- el cual se -
zafa o adhiere sobre la polea -18-, que al encoatrarse de nuevo
comprimida sobre el plato fijo -15=-, hace que vuelva a g}rar
el pifidn -14- y con 41 le cadena =-6- y rueda trasera -3-.

Habiendo deserito suficientemente las caracter{sticas del
nuevo sistema de transmisién embrague objeto de esta Patente,
resta consignar que pueden ser introducidas las variaciones
constructives y de detalle que la préctica aconseje, siempre
que con ello no se altere 1o que es fundamental dsl invento,
segdﬁ‘se detalla en la siguiente

N 0 T A

B R I

Los puntos nuevos y de propia invenceidn que se presentan
para que sean objeto de reivindicacidn en la presente Patente
de Invencibn, son: .

1.~ Nuevo sistema de transmisién embrague para motocicle-
tas y velomotores, consistente en la disposicién del embrague
fuera del cuerpo general del motor intercalado entre éste y la
rueda trasera, debidamente sujeto al cuadro, ¢on enlace del mo -
tor al embrague por una correa trapezoidal o de otre seccidn
adecuade, mientras qus, desde el embrague, la fuerza de propul
sibn se transmite a la rueda trascre mediante cedena.

2.- E1 sistema de transmisién embrague, de la-precedente
reivindicaecién, caracterizado por ser variable a volunted el
lugar de sujecyién del embrague en el cuadro o tubo del vehfog
lo, desplazdndolo mediante un tornillo pars regular la tensién
de la correa y cadena de transmisién;

3.~ E1 sistema de transmisidén embrague de las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por constar de un soporte daja

de cojinetes, en los gue se apoye un ejle interior y longitudi-
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nalmente perforedo, que aloja en dicha perforaciédn un véstego
desplazable por la sceidn de una palanca que actda sobre el ox~
tremo sasliente de diecho vdstago,

4.~ El sistera de trensmisién embrague de las anteriores
reivindicaciones, caracterizado, porque en el eje perforedo de
la precedente reivindicaclédn se monten sclidariamente, ademés
del pifién para la transmisidn de cadena, un plato fijo y una
pieza base cilf{ndrice, con rebaje para alojamiento de cualquier
medio deslizante, sobre el gue se apoya y gira una polea con
gargantilla para acoplaniento de la correa gue la enlaze al mo-
tor, disponiendo ademds de dos discos antideslizantes prensados,
situados uno a cada lado de la polea y en Intimo contacto con
las superficles laterales de ella; |

5,~- Bl sistema de transmisién cmbrague de las reivindica-
ciones que anteceden, caracterizado por constar de un plato mé-
vil adoptando forma de cazolesta en su zona central, eh contacto
interior con el véstago mencionado en la reivindicacidén 38, por
desplazamiento del cual es separado de la polea a volunted, pro
ducliendo el desembrague al dejlar a la polea loca, tenilendo di-
cho plato unas hendidures cilfndricas perforadas que alojen
otros tantos tornillos con su extremo introducidoe en la pieze
gentral cilfndrica para que el plato mévil gire con el conjunto
y unos muelles entre la cabeza de los tornillos y el fondo de
las hendiduras, cuyos muelles vueiven el plato mévil a su posi-
oién normal de adherido a la polea, cuando la pulanca de desem=~
brague deja de hacer presién sobre el vdstago que empuja al rla
to mévil, Y

6.~ »NUEVO SISTEMA DE TRANSMISION EMBRAGUE PARA MOTOCICLE-
TAS Y VELOMOTORES®, de conformided en un todoc en lo esenclel y

fines industriales & lo deserito en la precedente Memoria des-

oriptiva y gréficamente representado en las figuras del edjun-
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to Plano, pars su mejor comprensifén,
Esta Memoria consta de SIETE hojas, mecanogreafiadas por

una sola de sus caras, a doble espacio, en 166 1fneas,

Valencia, & 2 de Febrero de 1953
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