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La presente patente de invencida se re f ie re  a mejoras 

en ls construcción de máquinas para fabricar capachetas, para 

la extracción de aceites vegetales, partiendo de hilados de 

mayor o menor grosor, de esparto, coco, p ita ,  e tc . ,  o sea, las 

oapachetas que usualmente se denominan de f i l á s t i c a ;  pero cuya 

máquina puede u t i l izarse  tamoiáo en otros casos en que con ta­

les  hilados interese formar te j idos análogos a los de las ca­

pachetas, como, por ejemplo, para hacer alfombras o carpes.

Con la máquina mejorada que se re iv indica,  se consi­

gue aumentar la  produccidn de tales capachetas, ya que, para 

los tipos corrientes, las seis que normalmente confecciona un 

operario, en las ocho horas de trabajo, llegan a convertirse 

en treinta o treinta y cinco, cuando e l  mismo emplea la máqui­

na. Otra ventaja que se tiene oon e l la  es que, como la dis- 

tribucidn de los h i los depende de la  voluntad del que maneja 

la, máquina, las capachetas pueden lograrse con gran uniformi­

dad en su peso.
Como es sabido, estas de un modo general se componen 

de unos radios, del hilado que se u t i l i c e ,  que quedan a l t e r ­

nativamente gravados, es decir, pasados por uno y otro lado 

por otro en espira l ,  que parte desde e l  círculo in ter io r ,  co­

rrespondiente al o r i f i c i o  central de la  capa chata, hasta la 

última vuelta, que tiene e l  diámetro exter ior  que para la mis-

ma interesa.
En la actualidad estos te j idos se hacen manualmente, 

vallándose de unos cubos, en los que se f i jan  radíamente va­

r i l l a s  metálicas entre, las cuales se va pasando a lternativa-
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mente y en espiral otro h i lo ,  del moro indicado, para después 

sacar dichas va r i l la s  o radios y sust itu ir las, en e l  hueco 

que dejan, por los h i los que como radios arman la capacheta. 

Pero tanto esta modo de proceder, como otros análogos que se 

sigan, requieran gran practica del operario y mucho tiempo pa­

ra la  confección, dependiendo e l  resultado obtenido de la ha­

bi l idad de aquel y de su costumbre da trabajar, por lo que as 

muy d i f í c i l  conseguir una fabricación uniforme en peso y r i ­

gidez.
La máquina mejorada que se re iv indica, para obtener 

¡ automáticamente t a l  te j ido ,  consta de dos ruedas paralelas, 

montadas en al mismo e je ,  que llevan en sus l lantas, y en la 

parte que cada rueda se enfrenta con la  contigua, unos pivo­

tes, en los que van ¡montados unas piezas móviles o carros, 

que a su vez, hacia e l  exter ior ,  presentan unas roldanas y ha­

cia e l  in ter ior  unos ganchos, de posición modificable sobre 

e l  vóstago en que están acoplados, y a cuyos ganchos se suje­

tan por un extremo los h i los raciales, sobre los cuales se 

forman la capacheta, los cuales por su otro extremo se engan­

chan en una serie de pitones, colocados circularmenta en e l  

disco central de la rueda, permitiendo, las diversas serias 

de estos pitones, hacer las oapachetas de modo que su o r i f i c i o  

central tenga diversos diámetros.

Los indicados carros, a l  l l e ga r  a uo punto de su reco­

rrido, en la rotación de las ruadas, pasan de una a otra, por­

que en la  via o guia que viene recorriendo sus roldanas o ru- ¡ 

linas fvainas o casquillos, montados g irator ios  en un eje so­

l idar io  del carro) se encuentran con una disposición análoga 

a un cambio de v ia , o aguja, que alternativamente hace pasar
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los carros a nao y otro lado, áse cambio o aguja está accio- 

oado por uoa palaoca, que forma parte de un juego de e l las ,

90 la primera de las cuales actúan a su vez sucesivamente los 

pitones o dientes de uoa rueda, que gira coo las principales 

de la máquina, coa lo que a l  número de cambios dependerá de la 

disposición de tales pitones.

En e l  sector de las ruedas opuesto a l  que van las in­

dicadas guias o vías, va montada otra, inclinada desde la rua­

da anterior a la  posterior, en e l  sentido de la  rotacido, de 

modo que, al entrar en e l la  las rulinas de todos los carros, 

va obligando a pasar a la  rueda posterior a los  que ya no es­

tán en e l la .

El h i lo  que se va colocando en espira l ,  a lternativa­

mente a uno y otro lado de los hilos radiales, es presentado 

por un brazo, que l leva  un tubo por e l  cual se desliza e l  h i ­

lo ,  según t ira  de ál la parte da oapacheta hecha; cuyo brazo 

va montado g ira tor io  en un pie derecho y por su extremo, a l  

otro lado de ese punto de g iro ,  unido, mediante una b ie la ,  a 

la palanca de mando, que tambidn tiene su e je  de giro en e l  

refer ido pie y que es manejada por e l  operario, para i r  pre­

sentando al h i lo  de la espiral en cada vuelta a la  altura con­

veniente.

La rueda anterior va además montada da modo que fá c i l ­

mente se la pueda re t i ra r ,  una vez terminada una capacheta, 

para quitar ásta y colooar*lo3 hi los radiales que han de ser­

v i r  de base para hacer la siguiente.

El e je  que soporta la3 dos ruedas, descansan en una 

bancada, que tambián sostiene los restantes elementos aux i l ia ­

res mencionados, recibiendo la l lanta de la rueda posterior

-  3 -
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la acción motriz de un motor adecuado, por intermedio de uaa 

correa da transmisión.

Para mayor claridad, concretaremos la disposición me­

jorada que se reiv indica, con refereocia a las adjuntas f igu ­

ras, que corresponden únicamente a una forma de e ¡̂ cución, ore- 

sentada como ejemplo con e l  f in  indicado, pero que no tiene ca­

rácter alguno l im ita t ivo ,  ya que e l  tamaño de la máquina y sus 

distintas partes, a3Í como los materiales de que se la haga y 

los detalles de su organización, se establecerán en cada caso 

como se juzgue pertinente, para la aplicación concreta de que i 
se trate, y como con tales variaciones no se afecta a la esen- 

cialidad reivindicada, las máquinas que se construyo con cual­

quiera de esas modificaciones no serán sino variantes, igual­

mente comprendidas y protegidas por a l  presente registro.

la  f i g .  1 representa la proyección en alzado de la má­

quina, sobre un plano perpendicular al eje de sus ruedas y v i s ­

ta por su parte anterior, en la que se coloca e l  operario para 

mane jarla.

La f i g .  2 corresponde a la proyección en planta de la 

misma, vista por su parte superior.

la  f i g .  3 muestra, en dos proyecciones complementarias, 

e l  dispositivo ae las vías que dán lugar a l  movimiento del ca­

rro.

La f i g .  4 indios cómo se rea l iza  al accionamiento de ! 

la aguja de cambio.

La f i g .  5 i lustra dos aspectos del brazo que realiza
¡

e l  te j ido de la capacheta.

La f i g .  6 presenta, en su parte derecha, uno de los 

carros y en la izquierda e l  detalle del mismo, seccionado por 

los planos cuyas trazas A-B se indican sobre la figura de la  !
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psrte de la  derecha.

La f i g .  7 se re f iara  a la vista de frente de un trozo 

de la rueda posterior, so e l  que se aprecia la. parte de tej ido 

hecha.

La f i g .  8 detalla e l  certa de las partes de las dos 

ruedas enfrentadas, por e l  plano perpendicular a a l ias ,  que pa­

sa por uno de sus radios.

Coa referencia a dichas f iguras y a las le tras  que so­

bre e l las  designa^ las distintas partes y elementos de la má­

quina representada, que interesan a los fines de asta memoria, 

la descripción de la  misma es como sigua:

La máquina está constituida por dos ruedas, de l lan ­

tas -a- y - a ' -  ( f i g s .  1 y 2), dispuestas paralelamente, una a l 

lado de otra, sobre e l  mismo eje -k-, montado en los cojinetes 

-k ' -  de la  bancada -b-, que soporta todos los elementos de la 

máquina y f i j a  la misma s i  suelo. En la l lanta -a'- actúa la 

correa mediante la  cual e l  motor -1- mueve a la  máquina.

Ante las dos ruedas -a- y - a ' -  va dispuesta la  palanca 

-c- ,  que maneja e l  operario y va montada g ira tor ia  en un pie 

ve r t ica l  y unida por su extremo exter ior ,  mediante la art icu­

lación - c' - ,  a l  brazo - c " -  destinado a guiar e l  h i lo  que ha de 

formar la espiral de la oapaoheta, e l  cual pasa, siguiendo la 

dirección que indican las flechas y por e l  efecto da la trac­

ción que hace en á l  las ruedas en su g iro .

Ambas ruedas llevan ( f i g .  2) los pivotes - i - ,  sobre 

los cuales pueden moverse los carros -d-, en los que a su vez 

van dispuestas las rulioas - d ' - y los  ganchos -d " - en que se 

sujetan los hilos que constituyan los radios de la  capacheta.

En la f i g .  6 se detalla la disposición da tales carros -d - ,
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que pueden desplazarse da una a otra rueda, resbalando sobre 

los indicados pivotes - i - ,  que entran en su vaciado -o-, y l l e ­

van a un lado la rulioa o roldana -d' - ,  montada g ira tor ia  en 

el eje dispuesto al efecto an e l  carro, y dastinada a entrar 

en las vias que an seguida se describen, con objeto de trasla­

dar los carros de rueda, y los ganchos - d ' ' -  montados en los 

vastagos - d ' ' ' -  para dar a aquellos la longitud variable que 

convenga para la  f i ja c ión  de los h i los da los radios de la  ca­

pa chata .

En e l  soporta -e-  (parte in fe r io r  izquierda de la 

f i g .  1 y í ' ig . 3) van dispuestas las vías que sirven para tras­

ladar los carros -d- de una a otra rueda. Las vias son las 

- e ' - ,  la aguja de cambio de dirección la - a ' * ' -  y e l  mando de 

ósta se efectúa mediante la rueda dentada - j -  ( f i g s .  2 y 4 ) ,  

provista da los pitones - j ' - ,  que accionan e l  juago de palan­

cas - j '  ' ' - que es e l  que mueve a la aguja - a ' * ' -  (parte supe­

r io r  de la  f i g .  3),  lo que l leva consigo que a l  pasar las ru- 

linas - d ' - de rozar en una a otra vía los  carros -d- paseo de 

una a otra roe da.

Según e l  número de pitones o-dientes - j ' *  de la rue­

da - j - ,  ósta mandará a los carros que pasen de una a otra rue­

da, alternativamente, en número variable, según convenga a l  

tipo de oapacheta que se quiera lubricar.

La vía -g-  (parte superior de las f i g s .  1 y 2) sirve
I

para que todos los carros -d-, que a su paso por las vias - e ' - ,  

dispuestas en e l  soporte -e- ,  quedan en una y otra rueda, vual-i

van a quedar todos en la rueda posterior, durante e l  trayecto ¡
i

comprendido entre dichas vias -g- y -a-.

El brazo - c ' ' -  ( f i g .  l ) ,  destinado a introducir entre
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los diversos hilos que forman los radios de la capa ohe ta, e l  

que dispuesto en espiral se entrecruzará con e l lo s ,  está forma­

do ( f i g .  8) por e l  tuto -m-, por cuyo in te r io r  pasa e l  h ilo  pa­

ra formar la espiral,  la p lant i l la  metálica o brazo propiamen­

te dicho -o— y los cojinetes -H-, correspondientes a los ejes 

para su urticulacidn.

hl soporte - f - ,  g ira tor io  en sus charnelas - i ' - ,  per­

mite, aflojada la tuerca - f s e p a r a r  la rueda anterior -a- 

de la posterior - a ' - ,  para poder re t i ra r  la capacheta una vez 

confeccionada de entre ambas y mantenerlas separadas, durante 

la colocacidn de los radios de hilo que forman la siguiente ca­

ps che ta .

h'n la f i g .  7 se puede apreciar que e l  te j ido -s -  se 

forma en esta máquina, como se ha indicado, cuando los carros 

-d- se pasan alternativamente, uno s í  y otro nd, de una a otra 

rueda. Los h i los  -h-, que constituyen los radios de la capa- 

cheta, van f i j  .. a los ganchos -d' ' - por un extremo y a las 

puntas -p -, colocadas en e l  plato - q - , por e l  otro. En dicho 

plato, como se aprecia an la figura, van colocadas diversas se­

r ies  de puntas que corresponden a los distintos diámetros que 

puede desearse tenga e l o rific io  central da la capacheta.

Al entrecruzarse con los hilos -h - , que constituyen los radios, 

el que va oolocando el brazo - o ' ' -  y que forma la espiral, se 

constituye la trama de la capacheta.

-  7 -
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} La presente pateóte de invención comprende las siguiejs

tes reivindicaciones:

1 .  -  Mejoras eo la  construcción de máquinas para fa b r i ­

car capacha tas, para la extracción de aceites vegetales, carac­

terizadas porque la  máquina está constituida por dos ruedas 

iguales, dispuestas paralelamente una a l  lado da otra y s o l i ­

darias del mismo e je ,  de las que la  l lanta de la posterior re ­

cibe la correa, mediante la  cual la hace g irar  un motor de ca-

¡ raoter is t icas adecuadas, llevando una y otra rueda, en la  pro­

ximidad de su borde y hacia e l  lado en que se enfrentan, unos 

pivotes sobre los cuales pueden moverse unas piezas o carros.

2. -  Mejoras, según lo  reivindicado en e l  punto ante­

r io r ,  caracterizadas porque esos carros, que van atravesados 

por los indicados pivotes, presentan, hacia e l  lado del cen­

tro de las ruedas unos ganchos, montados sobre vástagos, de mo­

do que puede dárseles la longitud que se desee, y hacia e l  lado 

de fuera unas roldanas, consistentes en vainas o casquillos 

montados g irator ios  en un eje solidario de cada carro.

! 3 .-  Mejoras, según lo reivindicado en los puntos an­

ter iores, caracterizadas porque enfrentado con e l  cuadrante in­

f e r i o r  de las ruedas ( e l  segundo que recorra ásta en su marcha) 

va dispuesto un arco soporta que presenta a los carros unas 

vías o guias, que conducen mediante sus rulinas hasta una agu­

ja o dispositivo de cambio paia que aquellos como corresponda ¡ 
- - } 

paseo a una u otra rueda y cuyo disposit ivo de cambio está man,

dado por una palanca, que forma parte de un juego de e l las ,  la

primera de las cuales es accionada por los pitones o dientes
¡ ¡
¡ de una rueda, so lidaria del aja de las principales, sobre las I
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cuales se teje la capacheta.

4 .  - Mejoras, según lo reivindicado en los puatos ao- 

ter iores ,  caracterizadas porque, en e l  sector opuesto a l  ind i­

cado, va montada otra guf^ o via inclinada desde la  rueda an­

ter io r  a la posterior, en e l  sentido de la rotación, de modo 

que al  entrar en e l la  las rulinas de los carros, obliga a pa­

sar a e l la  a los  que están situados en la  rueda anterior.

5. - Mejoras, según lo reivindicado en los puntos an­

ter iores ,  caracterizadas porque, entre las dos ruedas va un 

brazo, montado g ira tor io  en e l  extremo de un pie derecho, cuyo 

brazo, en la  parte comprendida entre las ruedes, presenta un 

tubo, por el cual se desliza e l  hilo conque se forma la espiral  

de la oapacheta, y del que hace tracción la parte hecha de ás- 

ta, mientras que e l  otro extremo de ese brazo se une por una 

bie la al da una palanca, montada temblón g irator ia  en e l  ind i­

cado pie derecho y que maneja por su otro lado e l  operario.

6 .  - Mejoras, según lo reivindicado en los puntos an­

terioras, caracterizadas porque la  rueda anterior va montada

en un soporte g ira to r io ,  según dos charnelas que le articulan ¡ 

a la  bancada, de modo que aquella puede separarse para r e t i r a r  ! 

la capacheta ya hacha o cuando se desee.

'/.-"Mejoras en la  construcción de máquinas para fa b r i ­

car capachetas, para la extracción de aceites vegetales

Según se describe y reivindica en la presente memoria 

descriptiva y se i lustra  con los planos que a ls  misma se acom-[ 

pañao.

Consta esta memoria de nueve hojas fo l iadas y escri  

tas a máquina por una sola de sus caras.

Ma dr id , 14 e febrero de 1953.
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