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Solicitada a favor de Don José Ramdn Gonzdlez Gonzdlez, de na-
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co (asturias),
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MSZNKNORTIA DESCRIPTIVA

En la presente Memoria Descriptiva y en los dibujos anexos
vamnos a tratar de las particularidades, coastitucidn y funcio-
namiento de un nuevo tipo de freno mecénico aplicable a los
ferrocarriles, gue ha sido proyectado para su aoiuacidn por
inercia automdticemente y en cadena, sobre todos los vagones a
los que se aplique, derivdndose de su especial disposicidn una

serie de ventajas de orden téenico, que hacen a este iuvento

acreedor a su proteccidn mediante 1la presente Patente,
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En térainos genereles, el invento Ebm?ieigéilé;disposi-
¢idn en la parte posterior del chésis de un vagén de ferroca-
rril, de un tope ccpecial montado en un soporte o caballete
eolgante, situado en la parte inrerior, Zste tope, ademds de
su muelle helicoidal interno, consta de dos abrazaderas que
sirven de zufa y soporte de un pasador transversal, el cual
cuando estd echado, sujeta el véstago del tops, cue dispone de
un orificiec para introcuceidn del pasador, in la parte delan-
tera del vegén v en su parte inferior, se montan en sus corres
pondientes soportes un vdstugo euyo extremc dslantero ha de
quedar a la altura y enfrentado al tope especial central del
vagdn delantero. Bstie vdsta o se hallard envuelto por un resor
te helieoidal para el desfrenado, couiprendilo entre ¢l soporte
y una eleta circular del vdstnso y dicpondrd de unas mueseas ©
dientec mara actuar sobre ellas una palanca transvirsal para
ccnservar el vo gén frenado, El vdst.~o citado se une a otro
véctago mediante una tucrca ciiagonal parc regulacién del fre-
nado, cuyo se undo vdstago se un: & su vez y de modo aritisui~-
do a un juezo de bsllestrs solidarias de una barra transversel
Que en sus axiromos lleva nontadas los zapatas Je Irenc que ag
tdan sobre las :u:iua;

Ls deseripeidn gereral mue .ntecsde se coumprenderd mds f€
citmcnte o la vista de los dibujos adjunt.sg, en 1os cualss se
ha representado u.: zaso de realizacidn prdetica de a2cie nuevo
sistema de f»eno, con la salvzdad de que, tratdndose de un sil
ple sjeunlo aclaratorio, tales divilue no pueden limitar el al
cunce del i.vento, ¥ habrdn de iuterpretarse pir twito en su
mds amplio sentido.

1a fig. 1 de dichos dibujos repreczenta una viste lateral
en alzado de dos vagones de ferrocarril provistos de esie nue-
vo freno; la fig, 2 es una plunta ecsguemdtica de la fig. 1; la
fig. 3 es un detalle en planta del freno con algunos detalles
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en seccidn, siendo 1lu Tig., 4 uic seccidn del tope central.

#n los referidos dibujos, las divorsas partss y pilezas que
componen o intervienen un este Ifremo, s¢ hallon seilaladus como
sigues -l1- son los vagones de ferrocarril en gue van instalados
los frenos; -2- son los topes normales de los vagones; -o- es
el tope cspeeial central, el cual, segdn podemos aprecler em la
fig. 4, consta de los sigulentes elcmentos; del scporte o caba-
llete colgante -5-, constituido por ejemplo de vigucta en U sol
dada a lu parte inferior dcl vasén -l-; de la carcasa troncocé-
nica -8- del plato =7~ solidario del véstago -8-, dotado cerca
de su cxtremo del orificio pasante -9-; del muelle helicoidal
-10-; de dos abrazaderas -ll- y del pasador -l2-, el cual, aun-
que no se representa en sl dibujo, lleva un muelle gue lo empu-
Jja hacie el vdsiogo -8-, disponiendo también de una manivela
roscada en un extremo, que sirve para su accionomiento (ouya ma-
nivela tampoco se representa en los dibujos), ¥l freno propia-
mente dieho, representado en detalle en la fig, 3, vemos que
consta de: un véastago -1%5- dotado de una aleta o recalte circu-
lar -14-, entre la cual y el zoporte -15-, se aloja el muelle
-16=-; de los dientes -17- pars anclaje del védstago; de la palan-
ca -18- para conservar el vazdén rrenado; de la tuerca exagonal
-19- cue une el vdstago -13~ y el -20-; de las ballestas -Bl-;
de la barra -22- y de las zapatas -23- que actdan sobre las rue
das -R4-,

Bn cuanto al funcionamiento del freno decerito es como sl-
gue: suponiendo que <l tren narche & gran velocidad y se desee
frenar; en cste casc al accionar el msquinista el ireno de la IE
quina o coclie motor, y detcner éste su marcha, el vagdn cue va
detrds tropieza violentamente por la inereia con la méquina, e-
fectuando otro tanto los restantes vagones del gonvoy ¥y con re

pecto a su vagdn delantero, “ste movimiento es el que se aprove

che en el presente invento pura hacer sctuar los frenos, pues,
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cuando por la violencia del golpe de unos vagones con otros, se
han comprimido los muelles de 1os topes normales, el véstago
-15- trupiezu violentanente con el wlato -7- del tcpe -8-, re-
trocede, huce Tlexionar las balle.tas -21- y en forma suave des
plaza le barra -22-, oue sitda las zapatas -23- sobre las rue-
das -24- a las gue frena, ¥ coio esta accibn de frenado se rea-
liza en todns los vagones simultdneanente, nuede lograrse dete~
ner el tren en poccs mebtros sin peligro de que se nonten unos
vapronaes sobre otros, consiguiendo asf awnlicar al frenc la fuer-
za de inercia del convoy. Para que durante las manicbras on las
eclaciones no se frenen 1ot vagones, al hacer marcha etrds, se
ha previsto el pasador -12-, -uc 2l no ostar echado © retirado,
deje livre naso al vdsiago -8- de modo ~ue el plato -7- no orze
¢e recisteacia al vdstaso -13- v wor tanto no actda ol freno,
Por otrs parte, la nrluncs =10= Deniic conservar ol veodn Tre-
acdo 1 noetuny echre Los édenten -1Ve-, nmicoitics cue el nuelle
cecunerndnr -16- obligza al vdutago -185- a volver a su posiecidn
noraol L oeteienuo ol ivenado en ¢l mcnento no se ©j it pree
z1dn coure dicho vastago.

Paru actercinadu clase do vagouss, sc prevee tuvidn el
que tanto lus Topes ~3- COLO wi Jusgo we 1reno O vdstugos -1o-
y -2C=y vall:.tas -2l-, sean dobdiecs en cuauu vagbn, huciendo
para clilo las udecuauas mocilicacioLcss en ol ieataje y sopor-
tes,

Descritas convenicuteusnte las curacterfsticas constituti-
vas ; Juaciongles del nuevo ireno ferroviario, ovjcto dae la pre
seute Patente, recta vouslziuar que pocodn ser variables los ma-
teriales, Joruwms, dlmensiones, aplicacidn y otros detalles cons

ructivos gue la prictica aconseje modificar, todo lo cual se
considerard cosprendiio en el presente invento, siempre gue no
se alteren sus fundanenios esenclales, pusstos de manifiesto en

la siguiente
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Los puntos nﬁevos v de propia invencidn que se presentan pare.
que sean objeto de reivindicacidn en estea Patente de Invencidn,soni

1.~ Freno mecédnico parsz le traccién ferroviaria, carcoteriza-i
do por comprender, adeﬁéa de los topes normales, un tope especial
montedo en la parte inferior trascra del vegén, en su correspole
diente soporte, constando de un véstago con orificio para un pasa-;
dor, cuyo védstago resulta detenido por dicho pasador montado tras-{
versalmente en dos airazederas y con un rescrte Que le empuja ha~
cia el véstago y medios para correr el pasador para permitlir que j
el vdstago central del tope pueda desplazarse verticalmente, pa-
sando entre las dos abrazaderas, cuando se desee gue no actds el
freno en maniobras u otras circunstanclas,

2.~ Freno mecdnico para la traceidn Iferroviaria, caracteriza-;
do por constar de un vdstago dctado de una sleta o resazlte circu- :
lar entre la cusl y el soporte se ocmprende y actia camo muelle
recuperador de desfrene un rescrie helicoidal, poseyendo unos diqgé
tes para actuacidén de una pal.nca msdiante la cual se wmantiene '
echado el fremno. _

3.~ Freno mecdnioo para la traccién ferroviaria, caracterizawz
do porque el védstago de la reivindicacidn anterior va unido a otrog
védstago, con medios para regular a vauntad la separacién de ambosi |
tal como una tuersca, con la cual se corrige o regula el freno, ’

4;# Freno mecdnico para la traccién ferroviaria, csracteriza-:
do porque los vdstagos de las dos reivindicaciones anteriores van ;b

unidos, preferentemcnte en lorma articulada, a un juego de balles-i

tas que a su vez es solidario de la barra portadora de las zapataa;

de frenoe. ‘
5.~ Freno mecdnico para la traccién ferroviaria, caracteriza~t

do por tener situedos en un mismo plano horizontal los véstagos & f

que se refleren las reivindicaciones 3 y 4 y cl tope espscial men~

e rasentad
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ecionado en la reivindicacién 8, cuyos topes, al frenar la méquie;
na o coche motor y precipitarse unos vagones sobre otros por la ;
fuerza de inercia, se ponen en contacto y tropiezan con los vés-?
tagos primeramente citados, los cuales se despiazan horizontal -
mente y actdan sobre las ballestas las cuales presiona & su Vez,,
en forma suave, sobre las respectivas barras portadoras de las
zapatas, que frenan automdtiocamente todos los vagones e impiden
gue se Qonten unos sobre otrose Y ‘
6’.- » FRENO MECANICO PARA LA TRACCION FBRROVIARIA », de

conformidé.d en un todo en lo esen_cial v £ines industriales a lo‘
desorito en la, precedente Memoria Descriptiva y gréficamente re-?

presentado en los adjuntos Planos, para su mejor comprensién,
Esta Memorie conste de S:iIS hojas, mecanografiazdas por una

sola cara, a doble espacio, en 147 l{ineas,

Madrid, a 6 de Febrero de 1953

Por autorizaclén del interesado
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