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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A
S o l i c i t a d a  a f a v o r  de Don Jo sá  Ramón G onzález G onzález , de n a ­
c io n a l id a d  e s p a ñ o la , d o m ic il ia d o  en  La L la n e ra  -  S o to  d e l  B a r­
co ( A s tu r i a s ) ,

p o r
.. FRENO MECANICO PARA LA TRACCIÓN FERROVIARIA "

M O R I A D E S C R I P T I V A

En l a  p re s e n te  Memoria D e s c r ip t iv a  y  en lo s  d ib u jo s  anexo: 
vamos a  t r a t a r  de l a s  p a r t i c u l a r i d a d e s ,  c o n s t i tu c ió n  y f u n c io ­
nam ien to  de un nuevo t i p o  de f re n o  m ecánico  a p l i c a b le  a  l o s  
f e r r o c a r r i l e s ,  que h a  s id o  p ro y e c ta d o  p a ra  su a o cu ac ió n  por 

5 i n e r c i a  au tom áticam en te  y en cad en a , so b re  to d o s  l o s  v ag o n es a  
l o s  que se a p l iq u e ,  d e r iv á n d o se  de su e s p e c i a l  d i s p o s ic ió n  una 
s e r i e  de v e n ta ja s  de o rden  té c n ic o ,  que hacen  a  e s t e  in v e n to  
a c re e d o r  a  su p ro te c c ió n  m ed ian te  l a  p r e s e n te  P a te n te .
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En té rm in o s  g e n e r a le s ,  e l  invengo  ^ o m ^ e í ^ ^ l ^ d i s p o s i -  
c ió n  en l a  p a r te  p o s t e r i o r  d e l  c h a s is  de un vagón de f e r r o c a ­
r r i l ,  de un to p e  e s p e c ia l  m ontado en un  s o p o r te  o c a b a l l e t e  
c o lg a n te ,  s i tu a d o  en l a  p a r te  i n f e r i o r .  E s te  to p e ,  ademas de 
su m uelle  h e l i c o i d a l  i n t e r n o ,  c o n s ta  de dos a b ra z a d e ra s  que 
s i r v e n  de g u ia  y so p o r te  de un p a sa d o r t r a n s v e r s a l ,  e l  c u a l 
cuando e s t a  echado , s u j e t a  e l  v a s ta g o  d e l  to p e , que d isp o n e  de 
un o r i f i c i o  p a ra  in t r o d u c c ió n  d e l  p a s a d o r . En l a  p a r te  d e la n ­
t e r a  d e l  vagón y en su p a r te  i n f e r i o r ,  se m ontan en su s  corres_ 
p e n d ie n te s  s o p o r te s  un v a s ta g o  cuyo ex trem o  d e la n te r o  ha de 
q uedar a  l a  a l t u r a  y  e n f re n ta d o  a l  to p e  e s p e c ia l  c e n t r a l  d e l 
vagón d e la n te r o .  E s te  v a s ta g o  se h a l l a r é  e n v u e lto  por un re  so r 
t e  h e l i c o i d a l  p a ra  e l  d e s f re n a d o , com prendido e n t r e  e l  so p o r te  
y una  a l e t a  c i r c u l a r  d e l  v a s ta g o  y  d is p o n d ré  de unas m uescas o 
d ie n te s  p a ra  a c tu a r  sobre  e l l a s  un a  p a la n c a  t r a n s v e r s a l  p a ra  
c o n s e rv a r  e l  vagón f re n a d o . E l v a s ta g o  c i ta d o  se  une a o t ro  
v a s ta g o  m ed ian te  una tu e r c a  e x ag o n a l p a ra  r e g u la c ió n  d e l  f r e ­
nado , cuyo secundo v a s ta g o  se una a su v e z  y  de modo a r t i c u n o -  
do a  un ju eg o  de b a l l e s t a s  s o l i d a r i a s  de una b a r r a  t r a n s v e r s a l  
que en su s ex trem os l l e v a  m ontadas l a s  z a p a ta s  de f re n o  que ac.
tu a n  so b re  l a s  ru a d a s .

La d e s c r ip c ió n  g e n e ra l  que atete cede se c em prenderá més f á  
o ilm e n te  a l a  v i s t a  de l o s  d ib u jo s  a d ju n t - S ,  en lo s  c u a le s  se 
ha re p re s e n ta d o  un caso  de r e a l i z a c ió n  p r a c t i c a  de e s te  nuevo 
s is te m a  de f r e n o ,  con l a  sa lv e d a d  de q u e , t r a tá n d o s e  de un sxm 
p ie  e jem p lo  a c l a r a t o r i o ,  t a l e s  d ib u jo s  no pueden l i m i t a r  e l  a l  
canee d e l  in v e n to ,  y  h a b rá n  de i n t e r p r e t a r s e  po r t a n t o  en su 
más am plio  s e n t id o .

La i i g .  1 de d ich o s  d ib u jo s  r e p r e s e n ta  un a  v i s t a  l a t e r a l  
en a lz a d o  de dos v ag o n es de f e r r o c a r r i l  p r o v i s to s  de e s te  nue­
vo f r e n o ;  l a  f i g .  2 e s  una p l a n ta  e sq u e m á tica  de l a  f i g .  1 ; l a  
f i g .  3 e s  un d e t a l l e  en p l a n ta  d e l  f r e n o  con a lg u n o s d e t a l l e s
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en s e c c ió n , s ie n d o  l a  f i g .  4  una s e c c ió n  ¿ e l  to p e  c e n t r a l .
En lo s  r e f e r i d o s  d ib u jo s ,  l a s  d iv e r s a s  p a r te s  y p ie z a s  que 

componen o in te r v ie n e n  en e s te  f r e n o ,  se h a l l a n  s e ñ a la d a s  como 
s ig u e : - 1 -  son l o s  vagon es ¿e f e r r o c a r r i l  en  que van  In sta lad o s 
l o s  f r e n o s ;  - 3 -  son l o s  to p e s  n o rm ales  de l o s  v ag o n es; - 3 -  e s  
e l  to p e  e s p e c ia l  c e n t r a l ,  e l  c u a l ,  según podemos a p r e c ia r  en  l a  
f i g .  4 , c o n s ta  de lo s  s i g u ie n t e s  e le m e n to s ; d e l  so p o r te  o cab a ­
l l e t e  c o lg a n te  - 5 - ,  c o n s t i tu id o  p o r e jem p lo  de v ig u e ta  en U sol^ 
dada a  l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l  vagón - 1 - ;  de l a  c a r c a s a  tro n c o c ó -  
n io a  - 6 -  d e l  p l a to  - 7 -  s o l i d a r i o  d e l  v a s ta g o  - 8 - ,  d o tad o  c e rc a  
de su  ex trem o d e l  o r i f i c i o  p a s a n te  - 9 - ;  d e l  m u elle  h e l i c o i d a l  
-10- ;  de d os a b ra z a d e ra s  -1 1 -  y  d e l  p a sa d o r -1 2 - ,  e l  c u a l ,  aun­
que no se r e p r e s e n ta  en e l  d ib u jo ,  l l e v a  un m u e lle  que l o  empu­
j a  h a c ia  e l  v a s ta g o  - 8 - ,  d isp o n ie n d o  tam b ián  de u n a  m an iv e la  
ro sc a d a  en un ex trem o , que s i r v e  p a ra  su a cc io n am ie n to  (cu y a  ma­
n i v e l a  tampoco se r e p r e s e n ta  en l o s  d i b u jo s ) .  E l f r e n o  p r o p ia ­
m ente d ic h o , r e p re s e n ta d o  en  d e t a l l e  en l a  f i g .  3 ,  vemos que 
c o n s ta  d e : un v a s ta g o  -1 3 -  d o tad o  de una a l e t a  o r e s a l t e  c i r c u ­
l a r  -1 4 - ,  e n t r e  l a  c u a l  y e l  so p o r te  - 1 5 - ,  se a l o j a  e l  m uelle  
-1 6 - ;  de l o s  d i e n te s  -1 7 -  p a ra  a n c la je  d e l v a s ta g o ;  de l a  p a la n ­
ca - 1 8 -  p a ra  c o n s e rv a r  e l  vagón f re n a d o ;  de l a  tu e r c a  ex ag ona l 
-1 9 -  que une e l  v a s ta g o  -1 3 -  y e l  -2 0 - ;  de l a s  b a l l e s t a s  -2 1 - ;  
de l a  b a r r a  -2 2 -  y  de l a s  z a p a ta s  -2 3 -  que a c tú a n  so b re  l a s  rue_ 
das - 2 4 - .

En c u an to  a l  fu n c io n a m ie n to  d e l  f r e n o  d e s c r i t o  e s  como s i ­
gue: supon iendo  que e l  t r e n  m arche a g ra n  v e lo c id a d  y  se d esee  
f r e n a r ;  en e s te  caso a l  a c c io n a r  e l  m a q u in is ta  e l  f re n o  de l a  me 
q u in a  o coche m o to r, y  d e te n e r  e s te  su m archa, e l  vagón que v a  
d e t r á s  t r o p i e z a  v io le n ta m e n te  p o r la  i r é  r o í a  con l a  m áquina , e -  
fe c tu a n d o  o t r o  ta n to  l o s  r e s t a n t e s  vagones d e l  convoy y con re¡ 
p a c to  a  su vagón d e la n te r o .  E s te  m ovim iento  e s  e l  que se aprove 
cha en  e l  p r e s e n te  in v e n to  p a ra  h a c e r  a c tu a r  l o s  f r e n o s ,  p u es,
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cuando p o r  l a  v i o l e n c ia  d e l  g o lp e  de u n o s vagones con o t ro s ,  se 
han com prim ido lo s  m u e lle s  do lo s  to p e s  n o rm a le s , e l  v a s ta g o  
-1 3 -  t r o p i e z a  v io le n ta m e n te  con e l  p l a t o  - 7 -  d e l  to p e  - 5 - ,  r e ­
t ro c e d e , hace  f l e x io n a r  l a s  b a l l e s t a s  -2 1 -  y en form a suave des_ 
p la z a  l a  b a r r a  - 2 2 - ,  que s i t ú a  l a s  z a p a ta s  -2 3 -  so b re  l a s  r u e ­
d as  -2 4 -  a l a s  que f r e n a .  Y como e s t a  a c c ió n  de fre n a d o  se r e a ­
l i z a  en to d o s  l o s  v agon es s im u ltá n e a m e n te , puede lo g r a r s e  d e te ­
n e r  e l  t r e n  en pocos m e tro s  s in  p e l i g r o  de que se m onten unos 
vagones so b re  o t r o s ,  c o n s ig u ie n d o  a s í  a p l i c a r  a l  f r e n o  l a  f u e r ­
za de i n e r c i a  d e l  convoy. P ara  que d u ra n te  l a s  m an iobras en l a s  
e s ta c io n e s  no se f r e n e n  lo s  v ag o n es, a l  h a c e r  m archa a t r á s ,  se 
ha p r e v is to  e l  p asad o r - 1 2 - ,  que a l  no e s t a r  echado  o r e t i r a d o ,  
d e ja  l i b r e  paso  a l  v a s ta g o  - 8 -  de modo ^ue e l  p l a t o  - 7 -  no ofre_ 
ce r e s i s t e n c i a  a l  v a s ta g o  -1 3 -  y p o r ta n to  no a c tú a  e l  f r e n o ,  
po r o t r a  p a r t e ,  l a  paluncu -1 8 -  p e rm ite  c o n s e rv a r  e l  vagón f r e ­
nado o.l s o tu e r  sú b re  1 u d ie n te  . - 1 7 - ,  nú - . . t  --s que e l  m uelle  
re c u n e ru d o r  -1 6 -  o b l ig a  a l  v a s ta g o  -1 3 -  a  v o lv e r  a  su  p o s ic ió n  
norm al .- lu c ie n d o  e l  f r e n a d o  en  e l  momento no se e je r c e  p re ­
s ió n  so b re  d ich o  v a s ta g o .

P a r a  d e te rm in ad a  c la s e  de v ag o n es , se  p revea  tam bién  e l  
que t a n to  l o s  to p e s  - 3 -  como e l  ju eg o  de f r e n o  o v a s ta g o s  -1 3 -  
y —20— y bu-LrOt- uas —uj.—, sean  a o b re s  en  cada  vag ó n , iAaoíanaO 
p a ra  e l l o  l a s  ad ecu ad as  m o d if ic a c io n e s  en e l  m ontaje  y  so p o r­
t e s .

D e s c r i ta s  co n v en ien tem en te  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  c o n s t i t u t i ­
v a s  y f u n c io n a le s  d e l  nuevo f re n o  f e r r o v i a r i o ,  o b je to  de l a  pre. 
s e n te  P a te n te ,  r e s t a  c o n s ig n a r  que p o d rán  s e r  v a r i a b l e s  lo s  ma­
t e r i a l e s ,  fo rm as, d im e n s io n e s , a p l i c a c ió n  y o t ro s  d e t a l l e s  cons 
t r u c t i v o s  que l a  p r á c t i c a  a c o n se je  m o d if ic a r ,  to d o  l o  c u a l  se 
c o n s id e ra r á  com prendido en e l  p re s e n te  in v e n to ,  siem pre que no 
se a l t e r e n  su s fundam entos e s e n c i a l e s ,  p u e s to s  de m a n i f i e s to  en 
l a  s ig u ie n te
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Los p u n to s  nuevos y  de p ro p ia  in v e n c ió n  que se  p re s e n ta n  p a ra  

que sean  o b je to  de r e iv in d ic a c ió n  en e s t a  P a te n te  de In v e n c ió n ,s o n '
1 .  — F reno  m ecán ico  p a re  l a  t r a c c ió n  f e r r o v i a r i a ,  c a r a c te r iz a - }  

do p o r  com prender, además de lo s  to p e s  n o rm a le s , un  to p e  e s p e c ia l  
m ontado en l a  p a r t e  i n f e r i o r  t r a s e r a  d e l  vag ó n , en su  c o r re s p o n ­
d ie n te  s o p o r te ,  c o n s ta n d o  de un v á s ta g o  con o r i f i c i o  p a ra  un pasa-j^ 
d o r ,  cuyo v á s ta g o  r e s u l t a  d e te n id o  por d ic h o  p a sa d o r m ontado t r a s - ¡  
v e rsa lm e n te  en dos a b ra z a d e ra s  y  con un r e s o r t e  que l e  em puja h a -  * 
c i a  e l  v á s ta g o  y m edios p a ra  c o r r e r  e l  p a sa d o r p a ra  p e r m i t i r  que 
e l  v á s ta g o  c e n t r a l  d e l  to p e  pueda d e s p la z a r s e  v e r t ic a lm e n te ,  pa ­
sando e n t r e  l a s  dos a b r a z a d e r a s ,  cuando se d e se e  que no a c tú e  e l  
f r e n o  en m an iob ras u o t r a s  c i r c u n s t a n c i a s .

2 .  -  F reno  m ecánico  p a ra  l a  t r a c c ió n  f e r r o v i a r i a ,  c a r a c te r i z a - ^
do por c o n s ta r  de un v á s ta g o  do tado  de una  a l e t a  o r e s a l t e  c i r c u -  í 
l a r  e n t r e  l a  c u a l y  e l  s o p o r te  s e  comprende y a c tú a  cano m u elle  [ 
re c u p e ra d o r  de d e s f re n e  un r e s o r t e  h e l i c o i d a l ,  poseyendo u n o s  d ieM  
te e  p a r a  a o tu a o ió n  de una p a l .n c a  m ed ian te  l a  c u a l  se m an tien e   ̂
echado  e l  f r e n o .  ^

3 .  -  F reno  m ecánloo p a ra  l a  t r a c c ió n  f e r r o v i a r i a ,  o a r a c te r i z a - 4  
do porque e l  v á s ta g o  de l a  r e iv in d ic a c ió n  a n t e r i o r  v a  un id o  a  o t ro  
v á s ta g o ,  con m edios p a ra  r e g u la r  a  vdL untad l a  s e p a ra c ió n  de ambos¡ 
t a l  como una tu e r c a ,  con l a  c u a l  se  c o r r ig e  o r e g u la  e l  f r e n o .

4 .  -  F ren o  m ecán ico  p a ra  l a  t r a c c ió n  f e r r o v i a r i a ,  c a r a c t e r i z a ­
do porque l o s  v á s ta g o s  de l a s  d os r e iv in d ic a c io n e s  a n t e r i o r e s  v an  
u n id o s , p re fe re n te m e n te  en form a a r t i c u l a d a ,  a  un ju eg o  de b a i l e  s - j 
t a s  que a sú v e z  e s  s o l i d a r i o  de l a  b a r r a  p o r ta d o ra  de l a e  z a p a ta s^
de fre n o *  ^

5 .  -  F ren o  m ecánico  p a ra  l a  t r a c c ió n  f e r r o v i a r i a ,  c a ra c te riz a? -^  
do por t e n e r  s i tu a d o s  en un mismo p la n o  h o r iz o n ta l  l o s  v á s ta g o s  a  í 
que se r e f i e r e n  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  3 y  4  y  e l  to p e  e s p e c ia l  men<4135
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clonado en la  reivindicación 3, ouyos topee, al frenar lam á^aí- 
na o coche motor y precipitarse unos vagones sobre otros por la  
fuerza de ineroía, se ponen en contacto y tropiezan con los vas­
tagos primeramente citados, lo s  cuales se desplazan horizontal­
mente y actúan sobre las ballestas la s cuales presiona a sm vez, 
en forma suave, sobre la s  respectivas barras portadoras de la s  
zapatas, que frenan automáticamente todos los vagones e impiden 
que se monten unos sobre otros# Y

6 .-  * FRENO MECANICO PARA LA TRACCION FERROVIARIA ", de 
conformidad en un todo en lo  esencial y fines industriales a lo  
descrito en la , precedente Memoria Descriptiva y gráficamente re­
presentado en lo s  adjuntos Planos, para su mejor comprensión* 

Esta Memoria consta de SEIS hojas, mecanografiadas por una
sola cara, a dóble espacio, en 147 lín ea s .

Madrid, a 6 de Febrero de 1955 
Por autorización del interesado
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