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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

PATENTE DE INVENCION.

PAIS: ESPAÑA. 2 0  7 7  3  ^

DURACION: 20 ANOS.

OBJETO: "PERPEOClONAí^ENTOS INTiíODUCIDOS EN LOS 
"MOTORES DE GAS-OIL, APLICABLES A BICI­
CLETAS". -

A nombre áe : DON ADOLFO CAÑABATE PARDO y 
DON BAUTISTA LOPEZ NICOLAS.

R esid en tes en ALBALAT DE LA RIBERA (V a le n c ia ) , Sueca, 66. 

N acion alidad : ESPAÑOLA.

(P. 879 E/U)
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Tiene por ob jeto  e s te  in ven to , l a  p ro tecc ió n  de un nue­

vo motor de G as-O il de dos tiempos#

Para mejor com prensióndeL in v en to , se  ha dotado a  e s ta  

memoria d e s c r ip t iv a  de dos planos de d ib u jo s , en lo s  c u a le s , 

La F ig .  1 es una v i s t a  en p e r f i l  d e l motor, o s e a  co lo­

cado sobre l a  b ic i c l e t a  p ara  su  funcionamiento#

La F ig .  2 rep rese n ta  un c o r te  in t e r io r  dá. m otor. cyyo 

d e ta l le  es e l  s ig u ie n te :

La cam isa c ilin d ro  1 es re g u lab le  por medio del émbolo 

2 , e l  cual e s accionado por e l  h u s i l lo  de desplazam iento 7, 

que es acoionado por el conductor desde e l  m an illar  por medio 

de un mando que accion a dos c ab le s  que van ap risio n ad o s a  un 

mismo punto de l a  p ie z a  4 . Dicho émbolo 2 sirv e  p a ra  e lev ar  

y red u c ir  l a  comprensión del motor, l a  cual f a c i l i t a  l a  pues­

t a  en marcha y l a  in e r c ia  del mismo. La mezcla en tra  por e l 

d ifu so r  22 el cual t ie n e  una entrada de a i r e  por l a  trompe­

t i l l a  10 en forma de to rb u la n c la  y el g a s - o i l  e n tra  por le y  

n atu ral por l a  entrada 9 l a  cual re p re se n ta  un tubo que une 

a l  d ep ó sito  con un c h ic le  de paso muy fin o  que va unido a l  

mismo. E l d ifu so r  11 es p ara  re g u la r  l a  mezcla y a ce le rac ió n  

del motor. Dichos g a se s  penetran  por l a  en trada del c il in d ro

22 penetrando a l a  cámara 13 cuando é s t a  e s t á  en punto de va­

c ío .  Al retorno del p is tó n  19, comprime lo s  g a se s  en l a  cáma­

ra  13 que pen etran  por unas lum breras l a t e r a l e s  de l a  cam isa ! 

a  cabeza , cuando é s te  e s t á  en punto muerto in f e r io r ,  e l cu al ¿
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an tes de adm itir l o s  g a se s  fr e sc o s  d e ja  s a l i r  lo s  ga se s quema­

dos por l a  lu& brera 21 y a s í  sucesivam en te. Para p a ra r -e l  mo- } 

t o r ,  só lo  hay que expansionar l a  cámara del c ilin d ro  por medioí 

del émbolo de desplazam iento que a l  l l e g a r  a su  punto máximo ^

^ b r irá  l a  v á lv u la  8 , que habrá hecho tope en l a  c u la ta  que .
í.:

ta p a  sobre l a  tu e rc a  6 y entonces sa ld rá n  lo s  g a se s  por dicho 

centro a l e x te r io r .  E l p is tó n  19 va unido a  l a  b ie la  20 que (

t ie n e  su  punto de ro ta c ió n  sobre e l  c igü eñ al 1 4 , que va mon- j 

tado sobre d o s 'c o jin e te s  a b o la s 15 . Dicho cigü eñ al tran sm i- [ 

te  su  fu e rz a  a  una corona dentada de reducción  17 que l le v a  

un embrague montado sobre é í l a  misma, en cuyo centro actú a un 

e je  que l le v a  el piñón 16 que tran sm ite  su  fu e rz a  por medio de 

cadena a  rueda m o triz . La p ie z a  3 es l a  cabeza del émbolo. La 

p ie z a  4 es garrucha de accionam iento. La p ie z a  5 e l  muelle de 

l a  v á lv u la . La p ie z a  12 tapón con p e r fo ra c ió n  p ara  s a l i d a  de 

cab le  d ire c to  a lo s  mandos, e l cual s i r v e  p ara  dar paso a  l a   ̂

en trada del a i r e  y a liiaen tac ió n  de g a s - o i l ,  y l a  p ie z a  18 r e -   ̂

p re se n ta  e l bloque del motor. !

La F ig .  3 es una v i s t a  de l a  cam isa . ;

Las v e n ta ja s  y mejor funcionamiento de e s t e  motor c o n s is -  

ten  principalm ente en l a  cam isa e sp e c ia l  que l l e v a .  E s ta  carni- :

s a  se  compone de un conjunto de cinco p ie z a s ,  descontando una ' 

v á lv u la  descom presor y una tu e rc a  6 de unión de h u s i l lo  y ^ a -   ̂

rrucha de accionam iento. Las cinco p ie z a s  son l a s  s ig u ie n te s :  {

Camisa del c il in d ro  1 , cabeza de ámbolo3, h u s i l lo  de d e sp laza-  j. 

miento 7 , v á lv u la  8 y garrucha de accionam iento 4 . El se c re to   ̂

de e s te  motor y su  e f i c a c i a  en e l  t r a b a jo ,  e s t r ib a  en e l  traba-} 

jo  e sp e c ia l de a ju s te  de e s t a s  p ie z a s ,  ya que con e l lo  se  con­

s ig u e  una e levada compresión por medio del conjunto y organismo}
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que forman e s t a s  p ie z a s ,  como puede a p re c ia r se  en lo s  dibu­

jo s que se  acompañan, donde s e  ve mejor e l montaje y tra b a jo   ̂

a  r e a l iz a r  por cada p ie z a . Dicha cam isa d e s a r r o l la  un tra b a jo  

e f io a z , debido a que e l conductor puede l le v a r  l a  conpresión  ; 

con un sim ple movimiento de puAo siem pre que lo  c re a  conve­

n ie n te . La in d ica c ió n  23, in d ic a  un a sien to  de v á lv u la  que h a-í 

ce e l h u s il lo  del desplazam iento p a ra  no p erm itir  en ningún  ̂

momento que haya p érd id a  de compresión algun a durante e l tra b a ­

jo .  E ste motor d e sa r r o l la  una p o ten cia  de 3/4 HP, a  5000 Rm.,

y puede d e s a r r o l la r  una ve locid ad  máxima de 28 a 30 k ilóm etros ,
!'h o ra , siem pre que vaya en l a  b i c i c l e t a  una s o la  p erson a. Su ' 

consumo es de t r e s  cu arto s de l i t r o  por cada 100 k iló m etro s. j 

Todas e s t a s  e n t e j a s  son ad q u ir id as debido a  l a  cam isa d es­

c r i t a  y e l  sistem a es s e n c ill ís im o  en que s e  e lev a  l a  compre- !, * $
s io n  partien do  de l a  base de que e l  d ifu so r  p u lv erizad o r  com- ^

p ag in a  graduando con gran p r e c is ió n  p ara  en riquecer l a  m ezcla, ¡r 

D e sc r ita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  del in ven to , a s í   ̂

como e l modo de r e a l iz a r lo  en l a  p r á c t ic a ,  s e  hace co n star  que  ̂

l a s  d isp o s ic io n e s  anteriorm ente in d ic a d a s , son  su sc e p t ib le s   ̂

de m odificacion es de d e t a l le ,  siem pre que por e l lo  no se  a l ­

te re  l a  e sen c ia  del in ven to . ^

N 0 T A .-  ^

Los puntos de invención  p ro p ia  y nueva que se  p resen tan   ̂

para que sean  o b je to  de e s t a  P atente de Invención  en España, ^

por v e in te  años, son  lo s  s ig u ie n te s :  ;
$1 3 .-  Perfeccionam ientos in trod u cid os en lo s  motores de  ̂

g a s - o i l ,  a p lic a b le s  a b i c i c l e t a s ,  c a ra c te r iz a d o s  por una cami- í 

s a  c il in d ro  re g u la b le  por un embolo accionado por e l h u s il lo  r 

3e d esp lazam ien to , que a su  vez lo  es por e l  conductor desde 

e l  m an illa r  por medio de un mando que accion a dos c ab le s  a p r i-  ^
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85 s i  onados a  un mismo punto de l a  garrucha de accionam iento, 

sirv ien d o  e l émbolo p ara  e lev ar  y red u c ir  l a  compresión del 

motor, fa c il ita n d o  l a  p u esta  en marcha e in e r c ia  d e l mismo.

2 3 .-  P erfeccionam ientos según e l ^unto 1 3 . ,  c a r a c t e r i­

zados por un d ifu so r  por e l que en tra  l a  m ezcla , e l cual

90 t ie n e  una entrada de a i r e  por una tro m p e t il la  en forma de 

to rb u le n c ía  y e l g a s - o i l  por un tubo que une a l  depósito  

con un c h ic le  de paso muy fin o  que va unido a l  mismo, s i r ­

viendo e l d ifu so r  para re g u la r  l a  m ezcla y a c e le ra c ió n  d el 

motor.

95 3 3 ,-  P erfeccion am ien tos, según lo s  puntos a n te r io r e s ,

c a ra c te r iz a d o s  porque lo s  g a se s  que pen etran  en e l  c il in d ro  

l le g a n  a una cámara cuando e s tá  en punto de v ac ío , compri- 

miento lo s  ga se s en d icha cámara a l  retorno d el p is tó n , pe­

netrando por unas lum breras l a t e r a l e s  de l a  cam isa a l a  cabe- 

100 za  cuando e s t á  en punto muerto in f  e r io r ,  de t a l  modo que an­

t e s  de ad m itir  lo s  g a se s  f r e sc o s  d e ja  s a l i r  l o s  g a se s  quema­

dos por una lum brera, y a s í  sucesivam ente.

4 $ .-  P erfeccionam ientos según l o s  puncos a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o s  porque e l  motor se  p a ra  por expansionamiento 

105 de l a  cámara del c i l in d r o , debido a l  embolo de desplazam ien­

to  que a l  l l e g a r  a  su  punto máximo abre una v á lv u la  que hace 

tope en l a  c u la ta  que ta p a  sobre l a  tu e rc a  de unión d el h u s i­

l l o  y garru ch a de accionam iento, sa lie n d o  entonces lo s  g a se s  

por dicho centro  a l e x te r io r .

110 5 3 .-  P erfeccionam ientos según lo s .p u n to s  a n te r io r e s ,

c a ra c te r iz a d o s  porque e l  p is tó n  va unido a una b ie la  que t i e ­

ne su  punto de ro tac ió n  sobre e l c igü eñ al que va montado so ­

bre dos c o jin e te s  a b o la s , transm itiendo dicho cigü eñ al su  

fu e rz a  a  una corona dentada de redución  que l le v a  un embrague
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115. montado sobre e l l a  misma y er< cuyo centro ac tú a  un e je  que 

l l e v a  un piñón que tran sm ite  su  fu e rz a  por medio de cadena 

a  rueda m otriz .

6 S .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES 

. DE GAS-OIL, APLICABLES A BICICLETAS", todo t a l  y conforme 

120. se  d e sc r ib e  en l a  p resen te  memoria d e sc r ip t iv a  l a  cual con sta  

de 122 l ín e a s  y a t í t u lo  de ejemplo se  re p re se n ta  en lo s  ad­

juntos d ib u jo s .



ADOLFO CAMBATE y BAUTISTA LOPEI DOS HOJAS. HOJA H.

/
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