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PATINTE DE INVENCION

por 20 afios 2@ 7 7 ? g

por : "Nuevo dispositivo para el acondicionamiento y perfecclonamien-
to de la mezcla carburante pare motores de combustién interna®,
s favor de GUALTERIO HUGENIO MOSIG, de nacionalidad alemana, doml-

ciliado en Avenida Roque Saenz Pefia 547, Buenos aires ( Argentina).
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Memorig descriptivse

para perfeccionar y acondliciomar la mezcla carburante con la
cusl se aliments a los motores de combustién interns se han propues-
to ys un sinnfimero de dispositivos con miras a lograr una mie perfec-
ta combustién y por ende una econom{s proporcional en el consumo del
hidrocarburo empleado.

ademés de los dispositivos netemente mecénicos que se intercep-
tan en el conducto allimentador de la mezcla carburante que remata |
en el mfiltiple y los cuales tienen por objeto el de provocar el efec~-
to de une mayor homogeneldad de la mezcla por turbulencla, ete. de ‘
los dos agentes alre y combustible 1iquido pulverizado que l2 compo-
nen, se he propuesto ya disponer, ademés de estps medlos netamente
mecédnicos otros que permitan agregar a la mezcla carburante, por suc-
cién de la misms, aire adiclonal para saturar més esta mezecla carbu-
rante con oxigeno. Otra de las proposiciones radica en el hecho de
obligar al carburador a admitir por su toma respectiva aire ambiente
s través de un filtro de liquido, preferentemente agua, con el obje-
to de humectar el aire aspirado por el motor en marcha y agregar asi
s la mezcla carburante, ademés de oxfgeno, también hidrbgeno en pro-
porcilones correspondientes. Otra més de las proposiciones consiste
en suministrar a la mezcla carburante gases combustibles provenien-

tes del cérter del motor. Se sabe ya desde hace mucho tiempo que
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cada motor de combustién interns deja pasar durante el ciclo de com-
presién més o menos combustible gasificado al interior del cérter
del cliegllefial por entre la pared interior de los cilindros y los
pistones respectivos. XEste combustible gasificado, que se hs escapa-
do de su aprovechamiento real durante el ciclo de combustidén del mo-
tor, se condensa con el tiempo por enfrlamiento, mezeclédndose con el
lubricante dentro del cdrter, trayendo éparejada esta condensacién
una licuacién del lubricante con todas las desventajas inherentes,
que no se detallan por ser lo suficientemente conocidas por los en-
tendidos en la materia. Una parte de estos gases de escapa durante
la marcha del motor por sobrepresién existente dentro del cérter y
Por su menor peso especifico conjuntamente con los gases originados
por el aceite lubricante calentado & través del ramel tubular del
cérter, que sirve en este caso de aireador, al espacio exlstente de-
bajo de la capota del motor y de ahi a la atmbésfera y/o al interior
del vehiculo provocando un ambiente poco agradable pars el conductor
¥y para los viajeros, muy especialmente en aquellas regiones donde
reina un clima caluroso.

Estos disposltivos aditadores de combustible gasificado y vapo-
res de acelte provenientes del cirter del motor & la mezcla carbu-
rante normal que se forma dentro del carburador y se dirige al mfilti-
Ple impiden hasta clerto grado por un lado le expansién de dichos
gases al interior del vehiculo y originan hasta cierto grado una
economis en el consumo de combustible por recuperacién por lo menos
parcial de combustible gasificado evadido, pero provocan por el otro,
8 pesar de todo esfuerzo en impedirlos, ciertos dafios al motor y
clerto desequllibrio en la combustién, lo que trae como consecuencie
entre otros el conocido golpeteo y por ende un calentamiento exage-
rado del motor y un desgaste prematuro de las piezas sujetas a un
rozamiento.

la finalidad de la presente invencldén radica substancialmente
en el hecho de proporcionar un dispositivo adicional o suplemento
que se agrega a un motor de combustidn interné dotado de por lo me-
nos un carbursdor dentro del cual se origins por aspiracién del mis-
mo motor la mezcle carburante de hidrocarburo y aires y mediante el
cuel dispositivo se hace posible aditar por primers vez a este cho-
rro de mezcla carburante por sucecién del mismo y en forms graduable
y regulable de acuerdo con el régimen de revoluclones del motor en
merchs uns mezcla en properciones dosificables totalmente equilibra-
da y compuesta de combustible gasificado y vapores de acelte calien~
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te provenientes del cérter élQ VZ Za i ambiente adiclonal hu-

mectado mediante un 1lfquido apropiado o una mezcle de por lo menos

dos liquidos convenientes.

Una de las ventajas del nuevo dispositivo es que el mismo no
impide el funclonamiento normal del motor, ya que en cualquier mo-
mento se podri desconectar este dispositivo funcionalmente en aque-
1lo8 casos donde fuere necesarlo.

otra ventaja del dispositivo es que & partir de ahora podréd
aprovecharse integramente la adicién conocida de combustible gasifi-
cado y vapores de aceite caliente provenlentes del cérter del motor
al chorro de la mezcla carburante aspirada por el motor en marcha.
La razén radics en el hecho de que la mezcla de combustible gesifi-~
cado y vapores de acelte cﬁliente no llega como en las consirucclo-
nes sctusles directamente en contacto con el chorro de la mezcla
carburante normal del motor, sino que recibe antes de ser admltida
por el referido chorro de mezcla carburante normsl una cantidad de
aire ambiente humectado que se asoclg & la mezcla suministrdéndole
oxigeno, nitrégeno e hidrégeno, equilibréndola asi para su posterior
combustién perfecta dentro del conjunto de le mezcla carburante
normal.

Otra ventaja mis del nuevo dispositivo es que éste impide,gra-
cias al aditamento equilibrado compuesto en la forma precedentementec
especificada, toda formacidén de carbén en las védlvulas y en las ta-
pas de los cilindros, manteniendo de este modo al motor totalmente
limpilo.

otra ventaja més del nuevo dispositivo es que géste permite al
motor mantener su potencls adquiriendo mis elasticidad y suavided,
factores &stos que no existen en los dispositivos similares de cons-
trucecidén conocida hasta el presente.

B lo que se refiere a la conservacifn de la viscosidad del
aceite dentro del cdrter por eliminacién de los gases combustibles
y su consigulente condensacién, cabe decir que el nuevo dispositive
surte el mismo efecto que aquellos otros dispositivos conocidos ys,
cuyo objeto es el de retirar del cédrter del motor estos gases com-
bustibles. ‘

Otra ventaja mis del nuevo dispositivo es que en regiones de
alturas, por ejemplo en sierras, etc., permite mejorar notablemente
el rendimiento del motor, aumentando su potencia debldo a que el
dispositivo en cuestién actfia en calidad de corrector altimétricoe.
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Otra ventaja més del nuevo dispositive es que permite economi-
zar combustible sin reducecién de la Potencia real del motor. Ensayos
reallzados mediante un dispositivo de acuerdo con el Presente inven-

to durgnte un plazo de experimentaciédn han demostrado que se puede
obtener una economis de combustible que osclls entre un 20 y 30%.

Otra ventajs méds del nuevo dispositivo es que el apargto humec-
tador del aire ambiente adicional, que se asocig con la mezcls suple:
mentarle de gases de combustidn Y vapores de acelte calentado prove=-
nientes del cérter del motor, podrd ser cargado tanto con agus como
con una mezela de agus y un liquido volatilizable, por ejemplo aleco-
hol.

En el supuesto caso de cargar el humectador del alre ambiente
adiclional con una megzecla de agua y alcohol en una proporcidn conve-
niente, el dispositivo trabaja como aparato economizador de combug-
tible y antidetonante.

ElL hecho de especificar precedentemente en calidad de uno de
los 1iquidos empleables para la carga del humectador alcohol no
significa ninguna limitacidén, pues existen otros 1f{quidos més que
se pueden agregar sl agua del humectador Para el elre amblente adi-
clonal.,

Otras ventajas més del objeto de la invencidn se harén eviden-
tes en el transcurso de la descripcién que sigue a continuscidn
con todos sus detsglles substancigles.

Para la mejor comprensidn del objeto de la presente invencién
se ha representado éste a solo titulo de ejemplo explicativo y de
ninguns maners limitativo en uno de sus posibles casos de resllzg-
cién preferidos en los adjuntos plancs de dibujos, en los cuales :

la Fig., 1 es una vista mds bien esquemftica que muestrs una
posible disposicibén del objeto de la invencidn respecto del motor
de combustidén interna destinado a ser equipado con el dispositivo
en cuestién ;

La Plg. 2 es una vista en corte por el dispositivo que nos ine
teresa, y

Le Fig. 3 es una vista més blen fragmentaria y una perspectivs
del dispositivo seglin la Fig. 2.

Haclendo referencia a lo grificamente expuesto en las planchas
de dibujo que se acompafian, el nuevo dispositivo 1 es del tipo que
incluye una boca o boquilla de admisién 2 comunicads mediante un
conducto apropiado 3 con el interior hueco del cArter 4 del motor
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5 y una boca o boquilla de evacuacién 6 que remata en una regién
conveniente del trayecto de admisidén de la mezcla carburante prove-
niente del carburador 7 y entra por el mfltiple 8 en la cimare de
combustibén de los cilindros del referido motor 5. las caracteristi-
cas originales del dispositive 1 radican en el hecho de que el medio
de entrada o admisién 2 de los gases provenientes del cArter 4 del
motor remats en una pieza tubular 9 uno de cuyos extremos estd conec~
tado mediante un conducto aproplado 10 a una toms de alre amblente
adiclional 11 con medios 12 humectadores del mismo, mientras que el
otro extremo de dichas pieza tubular 9 remata en el Interlor de un
cilindro 13 con salida bhacie la boca o boquilla de evacuaclén 6 y
medios reguladores del volumen de aditamento suministrable a la mez-
cla carburante normal.

Tl medio de entrada o admisién formedo preferentemente por una
boquilla 2 lleve entre su boca de entrada y la de salida medlos de
regulacién graduables 14 pars la variacidn de la seccidn transversal
del pasaje 15 de dicha boquilla 2 en por lo menos una regién de su
longitud. '

la pleza tubular 9, uno de cuyos extremos est{ conectado & una
toma de aire ambiente adicional 11 con medios 12 humectadores del
mismo y cuyo otro extremo remata en el interior de un cllindro 13,
presenta entre su bocs de entrada y la embocadura de la boquilla 2
medios de regulaciédn gradusbles 16 para la variacién de la seccibn
transversal del pasaje 17 de dicha pleza tubular 9 en por lo menhos
una regldén de su longitud.

El pasaje normsl 17 de la pieza tubular 9 presents uma seccidn
transverssl mayor que la seccidn transverssl del pesaje normal 15
de la boquilla 2, encontréndose la primera seccldn transversal en
una proporcién determinada con la segunda seccidén transversal men-
clonada.

Los medlios reguladores del volumen de aditamento administrable
a le mezela carburante normel estén compuestos por un émbolo 18
axilmente desplazable en ambos sentidos de direccién dentro del in=
terior 19 del cilindro 13 y operativamente vinculado con su poreidn
terminal inferior interior con la desembocadura de la pieza tubular
9 ¥y la embocadura 20 tubular y preferentemente acodads as{ como por-
tadors en su extremo libre de la boquilla de evacuacién 6, el cual
émbolo es capaz de modificar el volumen del espacio Util del inte-
rior del cilindro 13 que define una cédmars interpuesta entre las

fuentes de suministro de los medlos de aditamento y la fuente de
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consumo de la mezcla formada por estos medios de adltamento en el
interior de la referida cdmara volumétricamente varisble.

El émbolo 18 constituido preferiblemente por una varilla cilin-
drica presenta una porcién terminsl exterior pasante a través de
gula y/o estopa 21 al exterior del extremo pertinente del cilindro
13 pars su conexiédn correspondiente a medios transmisores de mando
respecto del movimiento axil del émbolo 18.

Los medlos transmisores de mando estén representados de prefe-
rencla por un elemento basculante 22 unido de manera articulada y
desplazable con una parte intermedis de su longitud al extremo per-
tinente del émbolo 18 y uno de cuyos brazos, preferiblemente el mfs
corto 22a, se encuentra acoplado de maners regulable con su parte
terminal libre en forma articulable a la perte terminal libre de
una pieza rigida de enlace 23 asegurada articuladamente mévil con
su otro extremo a un ssliente de sustentacidn 24 fijado al cuerpo
conformador del dispositivo preferiblemente mediante uns abrea zadera
25 o similares, mientras que el otro brazo, preferiblemente el més
largo 22b, del elemento basculante 22 estd previsto pera su conexidn
pertinente al varillaje del acelerador.

Parae la admisién regulable del elemento basculante 22, el extre-
mo correspondiente del émbolo 18 presentas uns incisidn 26 transver-
salmente pasante por una perforacidn para la sujecidn mediante una
chaveta, remache, buldn o similares 27, que representa el medio de
unién entre el émbolo y el elemento basculante 22.

Tanto el elemento basculante 22 como la pieza de unidn rigida
23 estén constituidos preferiblemente por unma varilla convenientemen-
te plana y provista en una parte por lo menos de, su longitud de ung
pluralidad de perforaciones 28 espaciadas entre si pare la regulacidn,
la modificacién y el cambio del aleance o longitud de la carrers del
émbolo en relacién con la proporcién de transmisidn del varillaje
del acelerador del motor para le obtencién de uma regulacién modifi-
cable de la relacién volumétrics entre la mezcla carburante ¥y la mez-
cla de aditamentos que varfa segln el tipo y la potencia del motor.

La toma de aire ambiente adicional 11 estd constituids por el
extremo de admisién de una pleza tubular 29 cuyo otro extremo comuni-
ce con el interior 30 de un medio humectador 12 preferiblemente en
forme de recipiente con conexién de evacuacidn 31, a la cual se co-
necta el extremo correspondiente del conducto 10 que une el interior
30 del medio humectador 12 con el pasaje 17 de la pieza tubular 9.
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BEn las hojas de dibujos se ha representado el recipiente 12 en
forma de botella con tubo admisor de aire exterior. En sustitueidn
de esta realizacidén podrdn sin embargo emplearse otras distintes en
su construccidén, como por ejemplo con tubo admisor de aire interior,
etc. También podrd pensarse en colocar al extremo exterior 11 del
tubo de admisién 29 una vélvula de retencién o urme vdlvuls de regula-
cién o de obturacién 29a y en el recipiente 12 un segundo tubo de
admisién 33 con extremo exterior provisto de ume vdlvula de obtura-
clén 32 y extremo interior con boca de admisién 33a alejads de la
carga liquida del humectador.

Bsta varlacién constructiva estd destimada para hacer funcionar
alternativamente al dispositivo 1 tanto con aire ambiente adicionsl
humectado como con aire ambiente adicionsl normdl, lo que tal vez
budiera ser de conveniencia en algunos casos muy contados. Gracias
a la disposicién de doble admisién de aire adicional resulta sumamen-
te fdcll pasar de la admisién de aire ambiente adicilonsl humectado
a la admisidén de aire adiclonal normel, y vieeversa. Otra ventaja
de la disposicién de doble admisién de aire adicional se encuentra
en la posibilidad de hacer pasar por aspiracidén a través del interior
30 del medlo humectador 12 una mezcle de aire adicional humectado y
agire adiclional normal o corriente en proporciones variables por los
medios de regulacién existentes. En tales casos y otros parecldos
conviene proveer el extremo exterlor del segundo tubo de sdmisién de
aire amblente adicional 33, ademis de la vdlvula 32, de un filtro de
alre corriente 33b.

La conexién del dispositivo 1 por el medio 6 al pasaje por el
cual pasa la mezcla carburante normsl asplrada por el motor en ﬁarcha
podré realizsrse tanto directamente como indirectamente. En el segun-
do de los casos se emplea para tal efecto una entrebrida 34 corriente
gque se interpone con medios de sujecidén usuales entre la bridg 35 del
extremo de salida del carburador 7 y la brida 36 del extremo de admi-
sién del mfiltiple B, presentando para tal efecto esta entrebrida 34
un pasaje que une el exterior con la perforacién de la misma.

Como ya se ha dicho anterlormente, el dispositivo 1 es mendado
automiticamente en relacién con el acelerador del motor y mediante
el pedal ‘del referido acelerador y/o mediante el miembro de accionag-
miento manual del acelerador, existiendo sin embargo la posibilidad
de desconectar los medios de mando del dispositivo 1 del varillaeje
del acelerador para unirlos & un miembro de accionamiento manual
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dispuesto por ejemplo en el tablero del vehiculo automotor. Si bien
esta filtims realizacidn no resulta de muchs convenliencia, sin em-
bargo se menciona para ung meyor claridad del invento.

Encontrdndose el motor fuera de funcionamiento, es deeir pare-
do, hfllase cerrado el dispositivo 1 por el hecho de que la parte
interior del émbolo 18 clerrs la desembocadura de la plega tubular
9 ¥ la emboesdura de la entrepieza 20 ocupando todo el interior del
cilindro 13. Si bien esta posicidn del &mbolo 18 estd asegurada
Principalmente por el peso de gravedad del cuerpo que constituye
el émbolo 18, es evidente que se podrd disponer medios eldsticos,
preferiblemente de traceidn, no ilustrados, que mantengan el &mbolo
en su posicién de clerre total y que tiendan a llevarlo a esta po-
siciébn.,

Al poner en marcha el motor y acclonar el acelersdor, el movi-'
miento del varillaje del acelerador es transmitido & los medios de
transmisién del dispositivo 1 que desplazan el &mbolo correlativa~
mente, es decir que cuanto mds se abre el acelerador, tanto mds se
desplaza proporcionalmente el &mbolo 18, aumentando correspondien-
temente el volumen de 1ls cémara definids por la parte desocupads
del interior del cilindro 13.

La corriente de la mezcla carburante que pasa por la regién
en la cual se encuentran la desembocadurs del dispositivo 1 provo=
ca por el conducto 37, en el interior libre de émbolo del cllindro
13 un vacfo que aspira por un lado por el pasaje de la piez tubu-
lar 9 y el conducto 10 aire amblente adicional, que entira por la
toms 11 y pasa & través de la carge 1{quida 38 del recipiente 12
humectdndose, y por el otro por el pasaje 15 de la boquilla 2 y
el conducto 3 combustible gasificado y vapores de acelte calentado
provenlientes del interior del cdrter del motor. Istas dos corrien-
tes dé aditamentos chocan una con otra en el interior 17 de la pie-
za. tubular 9, siendo sometldas & un efecto de turbulencla que mez-
cla homogéneamente estos aditamentos para segulr en forms de mezels
hacia el interior del cilindro 13 y pasar por 37 para su entrada s
la columna de corriente de mezcls carburante, mediante la cual se
unen Intimamente para su posterior combustidn dentro de las respec-
tivas cdmaras del motor. }

Los resultados que se obtienen mediante el aditamento anterior-
mente especiflcado que se consigue gracias al dispositivo 1 objeto
de la presente invencidén han sido detallados ya mis arriba, de modo
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que huelga volver a repetirlos, salvo la indicacidn de que lo dicho
al respecto podrd ser demostrado en cualquier momento por haber sil-

do experimentado durante un prolongado tiempo de ensayos.
Durante los ensayos efectuados con un dispositive de acuerdo

con la presente invencidn, se ha podido comprobar que el aditamento

de aire amblente adicional humectado & la mezela carburante del mo-
tor provoca una sensible reduccién del calentamiente de dicho motor
durante le marcha, impidiendo a 1la vez el golpeteo del mismo al ser
forzado mediante una sobrecarga. Esta reduccidn del ce.lentamiento
del motor en marchs trae aparejado, como es 1l8gico, un beneficio
pPara el radlador y la evitacidén de un premsturo desgaste de los

- plstones del motor.

Se desea hacer constar que el recipiente 12 podrd ser tanto de
material transparente como de material opaco. XIn este Gltimo ceso0,
se prevén exteriormente con respecto al recipiente unos medios indi-
cadores del nivel de la carga liquids del recipiente pera el control
instanténeo de la cantidad de 1{quido existente dentro del recipien~
te.

Es evidente que se podrdn introducir ciertas veriantes de deta-
lle y construceidén en la realizacidn del objeto de la presente in-
vencidén sin que por ello se aparte éste de su real alcance, conere-
tamente definido en las reivindicaciones que se especifican a conti-
nua.cién.

NOTA ,

Por la Patente de Invencién a que se refilere la presente Memo-
ria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y explotacidn exclusivas
de :

12,.- Un nuevo dispositivo para el acondicionamiento y perfeccio-
namiento de la mezcla carburante pars motores de combustién interns,
del tipo que incluye medlos de admisién comunicados mediante un con-
ducto aproplado con el interior hueco del cdrter del motor y medios
de evacuacién rematantes en una regidn conveniente del trayecto de
recepelén de la mezela carburante proveniente del carburador y que
entra por el mhltiple en la cdmara de combustién de los cilindros
del referido motor, caracterizado por el hecho de que los medios de
admisidn de los gases provenientes del cérter del motor, constituidos
preferiblemente por cuando menos uns boquilla, rematan en una plezs
tubular uno de cuyos extremos estd conectado mediante un conducto

aproplado a una toma de aire ambiente gdiclonal con medios humecta-



340

345

350

355

360

365

370

375

dores del mismo, mientras que el otro extremo de dichs pieza tu-
bular remats en el interior de por lo menos un cilindro con salids
hacle la boquilla de evacuacién y medios reguladores del volumen
de aditamento suministreble a la mezcla carburante normal.

2%.~ Nuevo dispositivo segfn 1la reivindicacién 1), caracteri-
zado por el hecho de que los medios de entrada o admisidén, consti- '
tuldos preferiblemente por una boquilla, llevan cada uno de ellos
entre su boca de entrada y la de salida medios de regulacién gra-
duables para la variseidn de la seccidn transversal del pasaje
de dicha boquills en por lo menos um regién de su longitud.

32.- Nuevo dispositivo seghn la relvindicacién 1), caracteri-
zado por el hecho de que la Pleza tubular, uno de cuyos extremos
estd conectado a una toma de aire amblente adicional con medios
humectadores del mismo Y cuyo otro extremo remsts en el interior
de un cilindro, presenta entre su boes de entrada pare el aire
adiclonal y la embocadura de lg boquille,conectada con un conduc-
to sl cérter del motoi, medios de regulacidn gradusbles pars la
variacién de la seccién transversal del pasaje de dicha pieza tu-
bular en por lo menos una regidén de su longitud,

4.~ Nuevo dispositivo segfin las reivindicaciones 1) & 3),
caracterizado por el hecho de que el Pasaje normal de la pleza
tubular presenta una seccién transverssl mayor que la seccién
transversal del pasaje normsl de la boquilla, encontréndose lg
primera seccidn transversasl en una proporcién determinade con 1lg
segunda seccidn transversal mencionads.

52.- Nuevo dispositivo segfin la relvindicacién 1), caracte-
rizado por el hecho de que los medios reguladores del volumen de
aditamento suministrable a la mezela carburante normal esti{n cons-
tituldos por un émbolo desplazable axilmente en ambos sentidos
de direccién dentro del interior del cilindro ¥ vinculado en su
funclonamiento por su porcidén terminal inferior interior con la

 desembocadurs de la piezs tubular ¥y la embocadura de una entrepile-

za tubular y preferiblemente acodada, portadora en su extremo 1li-
bre de la boquilla de evacuacién, émbolo que es capaz de modificar
el volumen del espacio Util del interior del cilindro que define
una cémeras dispuesta entre las fuentes de suministro de los medios
de aditamento y la fuente de consumo de la mezela Eonstituida por
estos medios de aditamento en el interior de la pleza tubular y
en el interior de la referida cdmara volumétricamente variable.
62.- Nuevo dispositivo segfin la reivindieacidn 5), caracteri-
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zado por el hecho de que el &mbolo constituido preferiblemente por
una varilla cilindriecs presenta una porcibén terminal exterior pa.san-
te a través de una gula-estopa al exterior del extremo correspondien-
te del cilindro para su conexién correspondiente a medios transmiso-
res del mando con respecto al movimiento axil del &mbolo.

72 .~ Nuevo dispositivo seglin la reivindicacidn 6), caracteriza-

do por el hecho de que los medios transmisores de mando estén repre-
Sentados preferiblemente por un elemento basculante conectado de

mancra articulada y desplazable con une parte intermedia de su longi-
tud al extremo correspondiente del &mbolo y cuyo brazo, preferible-
mente el més corto, se encuentra acoplado de manera regulable con su
parte terminal libre en forma articulable a la rarte terminal corres-
pondiente de una pieza de unién rigida sujeta de manera articuladg

¥ regulable con su otro extremo a un saliente de sustentacién fijado
al cuerpo conformador del dispositivo, mientras que el otro brazo,
preferiblemente el més largo, del mismo elemento basculante estd
Previsto para su correspondiente conexidn al varillaje del acelers-
dor.

82.- Nuevo dispositivo segln la reivindieacidn 7), caracteriza-
do por el hecho de que el saliente de sustentacidn estd fijo en el
cuerpo conformador del dispositivo.

9¢.~- Nuevo dispositivo segfin la reivindicacidn 7), caracterizado
por el hecho de que el saliente de sustentacidn estd sujeto de forma
separable y desplazablé al cuerpo conformador del dispositivo, pre-
feriblemente mediante una abrazadera.

102.- Nuevo dispositivo seglin la reivindicacidn 7), caracterizado
Por el hecho de que para la admisidn regulable del miembro basculante
el extremo correspondiente del &mbolo presents une incisidn transver-
salmente pasante por una perforacidn para la fijacién mediante un ele~
mento de sujeciénm, que representa el medio de unidn entre el émbolo
Y el elemento basculante,

11e.- Nuevo dispositivo seglin 1la reivindicacién 7), caracterizdo
por el hecho de que tanto el elemento basculante como la pleza de
unién rigida est4n preferiblemente constituidos por una varilla con-
venientemente plana y dotada en por lo menos una rarte de su longitud
de una pluralidad de perforaciones espacladas entre si paras la regula-
cién, modificacién y cambio del alecance o longitud de la carrers del
émbolo en relacién con la proporcidén de transmisién del varillaje del
acelerador del motor para la obtencidn de uns regulacién modificable

de la relacién volumétrica entre 1a mezcla carburante y la mezecla de
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aditamentos variable, seglin el tipo y la potencia del motor.

122.- Nuevo dispositivo segln la reivindieacién 1), caracteri-
zado por el hecho de que la tome de aire ambiente adicional estd
constitulda por el extremo de admisidn de una pieza tubular, cuyo

"otro extremo comunica con aquella parte del interior del medio hu-

mectador que se encuentra ocupada por el liquido humectante, presen-
tando preferiblemente el medio humectador la forma de un recipiente
con conexién de evacuacién alejade del liguido humectante y al cual
estd unido el extremo correspondiente del conducto comunicador del
interior 1ibre del reclpiente con el pasaje de la piezs tubular

que desemboca en el clilindro del dispositivo. 7

1%¢.- Nuevo dispositivo segln la reivindicacién 12), caracteri-
zado por el hecho de que la pieza tubular admisora de aire ambiente
del recipiente humectador estd dispuesta exteriormente.

14¢.- Nuevo dispositivo seglin la reivindicacién 12), caracteri-
zado por el hecho de que la pieza tubular admisora de mire amblente
del recipiente humectador estd dispuesta por lo menos parcialmente
en el interior hueco del recipiente mencionado.

15¢2.- Nuevo dispositivo seglin la reivindicaciémn 12), caracteri-
zado por el hecho de que el extremo exterior del tubo de admisién
del recipiente humectador estd dotado de medios valvulares, tales
como vilvula de retencién, vdlvula de regulacién, vdlvula de obtura-
cién y similares.

162.~- Nuevo dispositivo segln la reivindiecacién 12), caracteri-
za.do por el hecho de que el recipiente humectador estd provisto
ademds de un segundo tubo de admisidén, cuyo extremo exterior esté
dotado de medios valvulares y preferliblemente de un filtro corrien-
te, mientras que el extremo Interior del segundo tubo admisor de
aire desemboca en la parte vacia del interior del recipiente humec-
tador.

172.- Nuevo dispositivo segin la reivindicascién 12), caracteri-
zado por el hecho de que el liquido humectante dentro del recipiente
correspondiente estd constituido por agua.

182.- Nuevo dispositivo seglin la reivindicacién 12), caracteri-
zado por el hecho de que el 1{quido humectante dentro del reciplente
correspondiente estd constituido por una mezcle de agua y por lo
menos una substancla volatilizable.

19¢.-~ Nuevo dispositivo segln la reivindicscién 18), caracteri-

zado por el hecho de que la substancla volatilizable, cuando menos

Ginica, estd constitulda preferiblemente por alcohol.



460

465

470

207721

202 ,~ Nuevo dispositivo segfin la reivindicacién 1), caracteri- ‘

zado por el hecho de gque la conexidn del lado de evacuacidén del
mismo con el pasaje de la mezcla carburante es directa.

21¢,~ Nuevo dispositivo segfin la reivindicacidn 1), caracteri-
zado por el hecho de que la conexidn del lado de evacuaclidn del
mismo con el pasaje de la mezcla carburante es indirecta, medlante
le disposicién de ura entrebrida corriente.

222,~ Nuevo dispositivo segln 1a'reivind1cac16n 5), caracteri-
zado por el hecho de que el émbolo estéd vinculado en su funciona-
miento con medios eldsticos capaces de llevarlo hacla su posicidn
de clerre total del dilspositivo.

23¢,~ La propiedad y explotacién exclusivas del objeto de la
Patente, sean cuales fueren las circunstanclas que concurran con
su ssencialidad definida en las anteriores reivindicaciones, siendo
dicho objeto : ' )

"Nuevo dispositivo para el acondiclonemiento y perfec-

cionamiento de la mezcla carburante para motores de combustién in-

terna".

Consta la presente Memoria de trece hojas foliadas escritas
en una sola carsa.
Madrid, 12 de febrepo de 1953.
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