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MEMXORIA DESCRIPTIVA

que se gconmpafia a la solicitud de

UNA PATEITE DE INVENCION

a favor de D, Rafael MASSOT Mafioses, de nacionalidad es-

paiiola, residente en PEDROSA DE VALDEPCRRES (Burgos),
por:

YUN NULVO APARATO T RANSHISOR DE FUERZA APLICABLE A AUTO-
HOVILESY,

_____ e T e T e TS e T e I e S e T e TS e S e D e T e I e S e 5

La presente Memoria se refiere, como su enuncia-
do indicea, & un huevo aparato transmigor de fuerza aplica-
ble preferentemente a vehiculos autombviles, por cuyo bb-
jeto se solicite la correspondiente PATENTE DE INVELCION
e favor del que suscribre, a fin de garantizar la explo-

tacibn exclusiva de la misma en toda Espafia, Colonias y
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Protectorado conforme y al amparo del vigente Zstatuto so-
bre Propiedad Industrial.

La instalacibén del aludido aparato en cualguier
tipo de autombdvil permite la eliminacién de cualquier ele-
mento de fricecibn, dado que no existen piezas de engrane
y todos los contactos se hacen hidréulicamente. Tiene una
marcha mhs reducida que la primera en uns caja de cambios
corriente y su marche méxime equivale a la de una superdi-
recta en dichas cajas.

Otras particularidades de la invencién consis—
ten en gue con dicho aparatc se permite la utilizacidn de
un motor de baje potencia desarrolléndo el coche la misma
velocidad en pendientes y en llanos por la razbn del ntGme-
ro elevado de velocidades, por ejemplo 15, en relacibn con
las tres o custro de los coches actuales, lo que permite
utilizar la fuerza del motor en cualquier momento sin ne-
cesidad de emplear el embrague, ya que cambia con el sim-—
plemovimiento de ung palanca de mando, gque puede situarse
en cualguier parte gue interese en forma de pedal, manilla
bajo el volante, etc.~ #Esto supone un ahorro de carburante
puesto que se cambia correlativamente sin necesidad de enm-
brague de mayor a menor y viceversa.

ELl nlmero de velocidades puede ser variable y
pueden preverse las que se deseen, por ejemplo 15,.

A continuacibén se har$ una detenids descripcibn
de la invencibn, con relacibn a los planos reglauentarios
que se acompafian en los cuales se representa a simple ti-
tulo de ejemplo una forma der ealizacibn susceptible de
modificacibn en todas aquellas partes o elementos que 1o
supongan une alteracibn fundamental de las caracteristi-

cas esenciales gue serén reivindicadas.
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En dichos planos:z O 7 7 ’ 4 i‘

Lg fig., 1 representa el gparato en vista par-

cial y seccibn longitudinal, compuesto de 15 bombas de
paletas (1), quince nficleos (12) y catorce separadores
(15), un eje (14), orificios de comunicacibén (8) entre
las bombas y un cilindro (17) en el gue acciona un pis-
tén (3) con una barra de media cafia (7), orificdos (18)
gue cormnican el cilindro (17) con un colector (9) y to-
do ello protegido por un cilindro emvolvente (11).

Lo fige. 2 es el mismo aparato visto en seccidn
transversal donde se distingue el eje (14), nfGcleo (12),
paletas (13), orificios comunicantes (8 y 20), orificios
(18) en rélacién con los colectores (9-27) y cilindros
(17-4-5-6).

la fig. 3 representa la media cafia (7) provis-
ta del pistbn (3) y segmento (29).

La fig. 4 es la varilla (21) con su pistén (4)
y segmento (29).

La fig. 5 representa el conjunto del aparato
visto en perspectiva con su eje (14), paletas (13), ci-
lindro envolvente (11), orificios de comunicacibn (8),
colectores (¢ y 27), tubo de comunicaeidn (25), cilin-
dros (17-4-5-6) y depbsito de aceite (22).

Lg fig. 6 ensefia los cilindros (17-4-5-6) pis-
tones (3-4), varillas (21-21'), las medias cafias (7=7'),
eje (14), tubo de comunicacibn (25) entre los cilindros
(4" y 5), varra de acoplaniento (16) y depbsito (22) y
los orificios (8).

La fig. 7 muestra esquemfticamente la posicién
de marcha étrés, donde se ve un cilindro (3) del cusl par-
ten cuatro tubos (31-31t31'f-31''') y un nlcleo (32) el
cual tiene practicados los orificios (36-36') y (34-35)
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viéndose la palanca de mando (33),

La fig. 8 muestra esquemiticamente la posicién
de marcha adelante en la que se ven log mismos elementos
de la figura anterior pero en diferente posicibn de tra-
bajo.

Lg fig, 9 es el nfcleo (32) con los orificios
(34=35-36-36").

Le fig. 10 es el cilindro envolvente (3) con
los tubos (31=31') y la palanca de mando (33).

Lg fig, 11 presenta el envolvente cbdnico (37)
del cual parten los tubos (38-38'-381t_.381''), el nficleo
(40), el mando (39); el nficleo (40) tiene practicados -
orificios (41-42) y un rebaje (43).

Lag figs. 12 y 13 representan las mismas pie-

zas indicedas anteriormente, en diferentes fases de tra-
bajo: la primera es en marcha el coche y la segunda en
punto muerto. La fige. 11 representa la posicidén de fre-
nado.

La fig., 14 muestra el depbsito (22) para el
aceite, tapén de llenado (23), colectores (9 y 17),eje
(14), tubo de comunicacibn (25) entre los orificios (4'-
5!') y cubierte exterior de los orificios (8) asi como la
barra de mando (44).

Le fig. 15 es un tubo refrigemante (10) con -
aletas de refrigeracibn (46).

La fig. 16 representa la envolvente (47), dos
nficleos (48-48'), cuatro paletas (49-49'), dos ejes (50~

50') y un separador intermedio (53). Los ejes (50) se apo-

yen en cojinetes a bolas,
La fige. 17 presenta la envolvente (47), nficleo
(48), cuatro paletas (49-49'-49''=49'''), un eje (50) y
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unos muelles compresores (51). ? i g .

la fig, 18 es una vista del eje con las pale-—
tas (49), muelles compresores (51) que pasen o través de
los orificios (52),

La fig, 19 ensefia el envolvente (47), eje (50)
y los tubos de entrada y salida (54-55),

La fig, 20 representa el aparato completo en
proyeccibén superior, distinguiéndose las distintas rar-
tes y elementos que lo integran y que hen sido descritos
anteriormente.

Con arreglo a la descripcién que antecede, el
funcionamiento del aparato es como sigues

En el momento en gue la palanca de mando (44)
se hace una ligers presidn hacia atrbs, el pistén (4) de-
ja &l descublerto el primero de los agujeros (8). Enton-
ces la primera bombe comprime el liquido que pase & tra-
vés del orificio (18) al colector (9) por los tubos (31),
atravesando el (36') a selir &l (31''') a través de los
tubos de refrigeracibédn (10) los cuales lo mandan al tu-—
bo (38') a través del (42-43 gl 38''). Del (38!'') pasa al
(55) y ejerce su presibn sobre las paletas (49) obligan-
do al eje (50) que d& vuelta sobre el eje (14) "motor®,
proporcionando una relacibén 15 por 1 en el momento en que
el mando (44) sev a corriendo hacia atrbs y va comunican-
do los orificios (8) con el (18), esumenta esa relacibn -
hasta llegar a su tope final, cuya relacién es 3 por 1.
En cualquier punto intermedio del mando (44), a voluntad
del conductor, ofrece las diferentes velocidades que pue-
den cambiarse seghn las necesidades del motor.

Para efectuar el coche marcha atris, trascurre

la misme operacibén hasta que el liquido entra en el tubo
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(31') moviendo la palanca (33) con lo cual pasa el liqui-
do &l orificio (35) hasta el (31'!) ¥y el retorno de dicho
1iquido se efectfia por el (31''') a través del orifieio
(34) nacia el (31).

Cuando el coche quiera dejarse en punto muerto
se mueve la palanca (39) acoplada al pedal de freno has-
ta la mitad (fig. 13) con lo cual se consigue el citado
punto muerto. Cuando la palanca (39) realiza todo su reeo-
rrido ( fig. 11) cierra la entrada y salida de los tubos
(38~38') respectivemente, dejendo el coche frenado ya que
detiene las entradas y salidas de las paletas (49-492-
49''~49''1), Al mismo tiempo comunica los tubos (38'!? coﬁ
38''') proporcionando asi un paso de liquido a las bom-
bas impulsoras, con lo cual el motor sigue funcionando,
1o que equivale a un embrague, aungue no sea ésto real=—
mente,

Las uniones entre tubos (38-38') con sus co-—
rrespondientes tubos refrigerantes (10) son elésticos lo
mismo que las uniones entre (311! y 31''!') con los tubos
refrigerantes (10) elhsticos y flexibles, constituifdos
por tubo de goma con alma de acero,

La forma, dimensiones y materiales podrén ser
variables y en general cuanto ses accesorio y secundario,
siempre que no altere, cambie o modifique la esencislidad
del objeto gque se describe.

Los términos en que queda redactada esta lemo=
ria son siertos y fiel reflejo del objeto descrito, de=
biéndose tomar con caricter amplio y nunca en forma li-
mitativa.

El inventor se regerva el dereého de obtener

los certificados de adieibn complementarios por las me-
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sejar la préctica.

N 0T A

La PATENTE DE INVENCION QUE SE SOLICITA RECAE~
RA 50BRE LAS PARTICULARIDADES CARACTERISTICAS DE LAS SI-
GUIEHTES REIVINDICACIONES:

18 .- Un nuevo aparato transmisor de fuerza apli-
cabBle a autombéviles, caracterizado esencialmente por com=-
prender un cilindro envolvente en el que se establecen un
ntmero determinado de bombas de paletas, por ejemplo 15
gque actlan deslizantes y en sentido radial en otros tan-
tos nficleos circulares de disposicibn excéntrica, actuan-
do cada bomba independientemente por haberse previsto ta-
biques transversales Ce s eparacién, cuyos nicleos-bombas
efectuan giros sobre un eje comhn & todos.

2¢ .- Aparato transmisor de fuerza seghn reivin-
dicacibn anterior, carscterizado porque cada uno de los
compartimentos en que act@a cada bomba se encuentra co-—
municado con un cilindro en el que acciona un pistén cu-
yo vhstaego es una barra en media cafia, habiéndose previsw-
to unos orificios de comunicacibén entre dicho cilindro y
un colector de aceite para el funcionamiento del aparato

por presidn hidrfulica.
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58 ,~ Aparato transmisor segln las réivindica—
ciones enteriores provisto de un depdsito para el ligqui=-
do de presibn en relacibdn con los colectores y un tubo
de comunicacién entre los orificios referidos.

48 ,- Aparato de acuerdo a las reivindicaciones
que anteceden, caracterizado por una palanca de mando que
al ser accionada convenientemente actlia sobre el pistén
del cilindro referido para determinar el furncionaniento
del nfmero de bombas que convenge con arreglo a la velo-
cidad o potencia del motor que estars en relacibdn direc-—
ta de menor a mayor con el nfimero de bombas actuantes,de
manera que el liquido penetra a través de los orificios
descubiertos efectuéndose la compresibn en las bombas res—
pectivas.

56 ,~ Aparato transmisor de fuerza conforme a
las reivindicaciones precedentes en el gue se han previge—
Yo tubos refrigerantes con aletas de refrigeracibn adapw
tados convenientemente por medios de unibn de naturaleza
elhstica y flexible a base de tubo de goma con alma de -
acero.

68 .~ Aparato segin las reivindicaciones ante—
riores cuya instalacibn en cualguier tipo de automovil
permite la eliminacibn de todo elemento de friceibn,da-
do que no existen piezas de engrane y todos los contacw~
tos se hacen hidr&ulicamente, suprimiéndose asimismo los
cambios ya que las diferentes velocidades se realizan -
por progresibn relacionada con el n@mero de bombas ac-
tuantes.

78 .- Aparato transmisor de fuerza aplicable a
autombviles en el que el ntmero de velocidades puede ser

variable a voluntad, depecndiendo del ntmero de comparti-

X easr s g
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mentos que se establezcan pagﬁ égd;Z%;Zbg Z!

8% ,- WUN NUEVO APARATO TRANSMISOR DE FU:RZA
APLICABLE A AUTOMOVILES®.

Todo segln queda expuesto en la precedente Me-
moria gue consta de nueve hojas foliadas y mecanografia-
das por una sola cara y hojas de dibujos que a la misma

se acompafian.

Madrid, 12 de Febrero de 1953.

RAFAEL MASSOT MANOSLS
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