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PATENTE DPF IUVEFICIOH

que por veinte aics se sclicita a favor de don
JOSE ROMERO AGUIBRF, domiclliadc en Zaragoza y que
he de recasr sobre "UN SISTHEA DF VARIACION DT VE-

1,0CIDADES Y POTENCIAS" dacionalidad espafiola- D.Jaime I
39,

HIZIORIA DISCRIPTIVA

;. - Bl presents rezisirc de Putents do Invencidn

tlenc por objete grentlasr i cxplcotacidn exclu~
y Pro-

&

eive on Lods sl Territoris Heecicnul, Colonizs

sectorado de Larruscos, de un sistoiw de varicion

de velocidades ;y potenciss, conl'oriie €5 desSCrive &
X - A . e, g . - i—'
continuacin y se reprosonta en iCrus pralica, & b

tule de zjemplo, en los nlanog adjuntos.

I — Preambulo.

En la actualidad, slempre que ¢ deaca transmi-

tir la fueras producida por un metor introducisndo
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variaciones en la vezgcid;a v la pﬁtencia, ¢ utili-
zZan sicteuss mlds O wenos ccmplicados du cugrunc jos

¢ ruedag libres que ss conocenr ccn ¢l nowbre de can-
blos de velocldades y que van casi sicmpre acompaia-
dos del dispositivo llamade embrugue, que Interrumpe
la transuisifn dec la fuerzs misntras se ciectuan los
perticentss écoylamientos de angronejes enn la caja
da cambl og.

Ests sistsua lleve aparejadoc dos vicios esen-
ciaies que couslsten,sn 1o necesidad del embrajue y
en la imposibilided de introducir los ca&abios ¢ vuria-
ciones do veloeidsd y potoncia de una wencre realasn-
te graducl, puss scle sxiste un nﬁmefo determinade de
puntos ijos entrse log cuulss es fcrzosc ceubiar me~
diante un s=lto. o losg sistomas ﬁa ncﬁocidcs de canm-
bio de velocidides 8in esmbrague el efcclto sse logiru
merced a complicados mecarismos de sxcéntricas des-
plazables y ruedas libres, qus nc Lou podide llasvar-
83 a lz préctica. '

71 sclicitante de la Putente de Iuvencidn objoto
de la presente iicmoria dirigio sus ssfusrzos a conce-
bir ur dispositivo scncille de variacién de veloci-
dades y potenciss, liberade de la rigidez de los on=-
srans jes y capaz de produclr una variacién realmente
sradusl, sin sclucién de continuidad entfe o j el
méxime que posibiliie el metor, ¥, naturalmsute, ain.
1ﬁterrupcién en la transuisidén ds la fusrsa. Bl fru-
to de sus estudios ha sido ol sistsma gue ge¢ pretends
patentar y que en esencia consiste en 1o que gizues.

II - Exposiclin esquemdtica.

Fata exposicidn esquenitica ests representada

graficamente en el csquems A Biltuado en el dngzule

»
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Inferior izquierdo de la hoja numero 1 de planos.
Supongamos un circuito cerrado lleno do un liquido

o fluido cualquiera o intercalemos en el mismo, dia-
metralmente opuestos, un dispositivo impulsor del
liquido o fluido [.B) y una turbina (&) que sea accip.
nada por dicho liquido o fluido en movimiento.
Cualquier variacién en el dispositivo impulsor se
traducird en una mayor o menor velocidad en la cir-*
culacién del liguido o iluido y la turbina sufrira
el efecto de dichas variaciones.

Ahora bien, si ponemos la turbina en comunica-
cion con ura resistencia a vencer y logramos que una
fuerza determinada, desarrclada por- el dispositivo
impJLsor, pueda traducirse en una gama de diferentes
velocidades en la circulacién del liquido, con la
correlativa gama de grades de potencia, nos encontra-
remos con que,por medie del fluido o liquido en
cuestion, imbremos transmitido a la turbina las men-
cionadas variaciones de velocidad y potencia.

En este consiste en esencia el invento que nos
ocupai pero las maneras de materializarlo pueden ser
diversas segun su aplicaciéon, y, a manera de ejemplo,
describiremos a continuacion el detalle de un dispo-
sitivo de cambio o variacién de velocidades y poten-
cias aplicable a autombdviles.

Il - Descripcion de una do las posibles,

materializaciones del invento.-

Consta el dispositivo do los siguientes ele-
mentos:

a) Una camara hueca esférica prolongada hacia
el interior, a le largo de uno de sus ejes, por una

cavidad cilindrica que une ambos peles. Todo ello



1

20

25

30

= guaiwro -

207696

Jdrica que

congtituye una sols cémara esférico~c

se llona de scelts u otro fluldo adscuado. In el

‘interier de la parte cilindricc de la céuara van

clojados los demas elomeﬁtos, que a continuacién ss
describen. ' ‘

b) Un eje que trangmite dirsctamente la fuerza
producida por el motor y penebra hasta el interior de
la cémara c¢ilindrics. Eeste eje lleva solidario; pre-
cisamente en ia extremidad que penetra en la antedli-
cha cédmara, un tambor cuyo aro exterior, unido al
interior nmediante d%s tirantes, resbala cjustado a
un rebaje practicado a manera do cojinete en la pared
de la cdmars cilindrica.

¢) Bn el interior del tambor descrito en el apar-
tado B) exists une corons de palatasauyo angulo de
atague o8 susceptible de variacidn mediante el dis-
positive que ge describe en el aﬁartado f) v cuyos
sjes descensan ¥y glran ecbrm 1cg dog uros del tambor.

d) Frente 21 tembor y las palcisg antes doscri-
tas y al otro extremo de la cdmara cilindrica,existe
otro tanbor y otras paletas iaénticas,-con la sola di-
ferencia de que, en principio,.son de angulacion fija,
aunque tambien pueden construlrse con angulécién va-
ricble y asi se han dibujado en los planos.iEaie tam~
bor es igualmente solidario & un eje, quo en este casd
ee el 4rbol de transmigidn.

e) Entry lod dog teriboroe existo un cilidrc de
1gual didmetrd qus ol erc exterior de log mismos, cu-
ve Gnica finelided es encarrilar el acelte para que

circule ewtre ambos juezce de paletaé.'Este éiiindro

neclzo es la prolongacién de uno de los tambeores - ;.
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y~al girar,su extremidad resbala sobre* la del otro
tambor,al cual no puede ir solidario debido a que am
bos tambores giran a velocidades diferentes-

f) El e&e de bada una de las paletas de angula-
cion variable atraviesa el are interior del tambor vy,
en la cavidad existente entre dicho aro y el eje,su-
fre dos quebrantes en angulo recto, afectando la forma
de una manivela, y su extremidad va a alojarse en una
pequefia ranura existente en el extremo de un manguito
que se desliza a lo largo del eje y gira con él. Dicho
manguito es accionado mediante una palanca y al avanzar
o retroceder varia la angulacicn de las paletas-

Para la mejor comprensién de tone lo expuesto an-
teriormente se acompafan planos, a titulo de ejemplo, en
los que los simbolos corresponden a la siguiente descria
cion.

IV - Descripcion de los.planos.

Hoja n° 1 - Figura, Unica..- Representa un corte
longitudinal del aparato.

1) Eje que transmite el movimiento generado en el
motor-

2) Flecha que indica uno ue los dos movimientos de
la palanca 75)

3) Horquilla que arrastra el manguito (.4) al ser
accionada la palanca (,5).

4) Manguito que mediante la palanca (5) y ela hor-
quilla (3) se desliza a lo largo del eje (l) y mueve las
paletas (13) a través de las manivelas (1&)

5) Palanca.

6) Flecha que indica una de las dos direcciones de

la palanca (5).
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7) Fleche que indlcs el sentidogde la circula-
¢1dn del fluido.
' 8) Pared exterier Ge lz cémare esiérica.
¢) Tirentes que unen cntre sl los aros exterior
53 s Interior del tambor.
10) Aro intorier del tambore
11) Aro sxterior del taumbor.
12) Piezue que manticnen rigidamente unidad las
dos esferas quo formen la cdmare esférica.
1e 13) Palotas.
14) Manivelas gue conectan las peletas (13) con
el mengulte (4).
15) Esfera interior.
16) Cémara csférica.
15 17) Prolengeciin del tambor del eje (27)%
18). Aro exterior del tambor del sje (27).
1v) " interier " " oo "
20) Paloetas del tambor del eje (&7)
21) lianivel&asg.
20 22) Tirantes.
25) Flocha que indice el movimientc de lg palanca
24) Palunca.
25) Rebaje anular pructicade st ¢l mengulto para
cue cncuje la horguilla (26).
25 26) Herquille.
27) Arbol trauncuidcre
28) Fleche que indice el movindento ds la palanca.
Hejp pn° 2.- Fisure UGuice.- Represents la seccidn
D-FE de la figurc de la hoja n° l.

30 Los mamerc tiensn la misma significwcién que en

la figur: entorior.
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Roja .n°. 3 - Fijararunica.- Representa j~?5Lcidn
FG de la figura de la hoja n° 1.

Les n”eros tienen igual significacién que en las
figuras anteriores.

Rola n.° .4.—Figura uUnica.- Representa un corte del
aparato en perspectiva.

Los numeros tienen igual significacion que len las
figuras anteriores.

V —Funcionamiento.

Al poner en movimiento el motor comienza a girar el
eje y por lo tanto el tambor que hay en su extremidad
y las paletas dispuestas en dicho tambor} Igualmente
gira el manguito. Las paletas impulsoras, en este mo*
ment6é inicial, han de estar- cemadas de manera que su
angulo de ataque al aceite sea de 0°. Al accionar la
palanca el mangui to se desplazara y actuara sobre las
manivelas,abriendo ligeramente las paletas impulsoras®
de modo que su angulo de ataque sea todavia reducido.
Entonces las paletas iniciaran la impulsion del aceite
que en su circulacién tropezara con el otro juego de
paletas; este comenzara a girar e igualmente el eje del
cual es solidario, que transmito el movimiento a las
ruedas.

Cono la resistencia a vencer en el primor momento
es mwy grande, el.aceite, debido a la poca argulacion
de las paletas, circulard despacio, pero desarrollara
muclm potencia y podra vencer la resistencia que cfroz-
can las paletas de angulacicn fija.

Gradualmente,y siempre mediante el accionamiento de
la palanca, Iremos aumentando el angulo de ataque de
las paletas impulsoras y por consiguiente la velocidad

de circulacion del aceite, que desarrollara al propio
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tiempo menor potencia; sin embarro, como el vehicu-
lo ya estd en movimiento y la resistencia que ofre-
ce es menor, el aceito podra impulsar las paletas
del arbcl do transmisién que girarayn también mas
deprisa, aumentando la velocidad del vehiculo. Por
lo tanto siempre que deseemos incrementar- la veloci-
dad y disminuir la potencia accionaremos la palanca
de modo que aumento el angulo de ataque de las pale-
tas impulsoras y, vice-versa,siempre gue nos interese
un aumento de potencia ccn disminucion de velocidad,
accionaremos la palanca de modo que disminuya el an-
gulo de ataque de dichas paletas. Cu.ndo dicho agulc
sea de 0° quedaran herméticamente cerradas las paletas,
gue giraran sin imprimir movimiento al aceite; como
consecuencia, las paletas del arbcl de transmisién de-
jaran de recibir impulso y se pararan. Fstc equivale
al freno al eje. Si entonces seguimos accionando la
palanca en el mismo sentido, las paletas comenzaran a i
abrirse por el lado opuesto, el aceite a girar- en [
sentido inverso y el vehiculo a moverse marelia atras?
puec el angulo que iornan entre si los planos en que
estan situadas respectivamente cada una de las manive-
las y su paleta correspondiente esta estudiado de ne-
nera que éstas puedan realizar el giro conveniente.

Ls facilmente comprensible que, en el caso de que
ambos juegos de paletas sean de angulacian variable,
se aumentard notablemente la gama de variaciones de la
velocidad y la potencia.
VI - Ventajas.

Recogemos seguidamente las principales, muchas de »
las cuales se han mencionado de una manera dispersa

a le largo do la memoria.
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1) , Queda totalicente suprimido el embrague.

2) La transicion entre una marcha y otra es tan
gradual y uniforme que no exidbe solucion de continui**
dad y puede decirse que™tanto hacia adelante como
hacia atras,el numere de marchas es ilimitado.

3) El dispositivo actia de freno al eje en el
caso de que las paletas esten normales al eje, es
aecir cuando su angulo sea de 0° con respecto al pla-

no normal a dicho eje.

4) . Todas las que se derivan de que la trasmision
del movimiento se efectle a través de un fluido:
suavidad, evitacién del calado de motor c de avances
excesivos, maniobra n¢s silenciosa, etc, etc.,

5) Las marchas primeras entraran suavemente Vvi-
niendo ce las mayores velocidades, sin necesidad,
naturalmente, del doble embrague que se precisa en
la actualidad.

6) Se elimina el desgaste propio del sistema de
pi nones.

7) Puede conseguirse toda la gama de velocidades
con una velocidad constante del motor, con lo cual se
obtiene un mayor rendimiento del mismo.

vil Y,

Los materiales, forma, tamafios y disposicién
de los elementos seran susceptibles de variacion,
siempre gque este cambio no altere la esencia del in-

vento.

Los términos en que gquod. redactada esta Meno-
ria sen cierto y fiel reflejo de lo que so pretendo
registrar como Patente de Invencién, debiéndose to-

mar siempre en sentido amplio, no limitativo.
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Pl peticionaric se reserva el derecho & obtexer

los opcrtunes rezistree complenentarics Ccértifica-
dos de Adicidn)per los perfeccicnemicntos que la
prictica del invento le pueda uconscjar en el futu-
ro.

I8 S S Y YT S S S Y S ARG SRR S S

NOT A DR RFTIVINDICACIODUHES

U . T S JEOY . WIS . SO - UDY » QI . Y o IS -

Se reivindica como de propia y nueva invenciodn
& favor de don Joaé Romero Aguirre, por los extré-
mos slgulentess -

PRILIFRQ.~ Por un sistema de variacién de velo—
cidadee y potencias caracterizado por qué en dos
puntos determinados de un circuito cerra&o,que alo—
ja un 1{qlide o fluido adecusdo, se intercalan:

a) urn dispesitivo que pueda promover la circu-—
lacién del moncionade 1{quido o fluido & velocidad
variable, eun dsda una velocicsd constante del mo-
tor; |

"b) otro dispesitive que sce puesto en movimiento
por el fluido clrculante y que al moverse actue so—
bre la resistencis guc sc trate de vencer.

SEGUNDO.~ Por ol mismo sistema de variacién de
velocidades y potenclas, caracterizado igualménte
por yué el dispositivo a) de la reivindicacidén ante-
rior pﬁede catar ccnstituido por una corong de pale-
tag de angulacidn variable,dispuestés en un bambor
solidadio con ls oxtremidad del eje del motor, lo-
grandose la variaecién cdel &ngulc debide & gue cade
paleta tlens la extfemidadlde su eje, en forma dé ﬁani-é
vela,inserta en una ranura existente en el extremo de

un mangulto que gira con el eje y puede desilzerse a
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voluntad a lo largo de él, medlibte una palanca,
correspondiendo un gire d® las paletas a cada
avance o retroceso del misino.

TURCHRP.- Por el mismo sistema de variacion
de velocidades y potencias, caracterizado también
por qué el dispositivo b) de la primera reivindi-
cacién puede estar constituido por uh juego de pg.
letas de angulacion fija, gemelo del anterior y
solidario con la extremidad del eje transmisor.

CUARTO.- Poi* el mismo sistema de variacion
de velocidades y potencias de las reivindicaciones
anteriores, asimismo caracterizado per qué las
paletas aludidas en la reivindicacién precedente pue-
den ser igualmente de auguracion variable.

QUINTO.- Por un sistema de variacién de veloci-
dades y potencias

Tal y como se deja descrito en la Memoria pre-
cedente y pera los fines que en ella se especifican.

La presente Memoria descriptiva consta de once
hojas foliadas y mecanografiadas por una sola de sus
caras, habiéndosele dejado unidas cuatro de planos
de forma y tamafios reglamentarios.

Madrid, siete de febrero de mil novecientos

cincuenta v ftres.
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