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PATENTE DE IuVEHCIiH

que por veinte anos sa so lic ita  a favor de don 

JOPE ROMERO AGUIBRE, domiciliado en Zaragoza y que 

he de recaer sobre "UH SISTEMA DB VARIACION DE VE­

LOCIDADES Y POTENCIAS'" .Naoionnlidad española- D.Jaime I
59.

MEMORIA DESCRIPTIVA

¿ - Bl..presente reg istre  de Patente da Invención 

tiene por objeto garantizar la explotación exclu­

siva en todo el T e rr ito r io  nacional, Colonias y Pro­

tectorado de Marruecos, de un sistema de variación 

de velocidades y potencias, conforme se describe u 

cohtinuaoicn y se representa en ^rma granea, a t i  

tulo de ejeD^lo, en los planos adjuntos- 

I  — Preámbulo.

En la  actualidad, siempre que se desea transmi­

t i r  la  fuerza producida por un motor introduciendo10
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variaciones en la  velocidad ¿ 

zan sistemas más o manos complicados do engranajes 

o ruedas l ib ra s  que se conocen con el nombre de can* 

blos de velocidades y que van casi siempre acompasa­

dos del d ispositivo  llamado embrague, que interrumpe 

la  transmisión de la  fuerza mientras se efectúan los  

pertinentes acoplamientos de engran ejes en la caja 

de cambios.

Esto sistema l leva  aparejados dos v ic ios  esen­

c ia les  que consisten,en la  necesidad del embrague y 

en la  im posibilitad de introducir los cambios c varia  

clones de velocidad y potencia de una manera realmen­

te gradual, pues solo existe un número determinado de 

puntos f i j o s  entre los cuales es forzoso cambiar me­

diante un s s lto .  En los sistemas ya conocidos de cam­

bio de velocidades sin embrague el efecto se logra  

merced a complicados mecanismos de excéntricas des- 

plazables y ruadas l ib r e s ,  que nc hcu podido l le v a r ­

se a la práctica .

El so lic itan te  de la  Patente de Invención objeto 

de la  presente memoria d ir ig ió  sus esfuerzos a conce­

b ir  un dispositivo sencillo  de variación de ve loc i­

dades y potencias, liberado de la  r ig idez  de loa en­

granajes y capaz de producir una variación realmente 

gradual, sin solución de continuidad entre 0 y el 

máximo que p o s ib i l i to  el motor, y, naturalmente, sin 

interrupción en la transmisión de la  fuerza. El f ru ­

to de sus estudios ha sido el sistema que se pretende 

patentar y que en esencia consiste en lo  que sigue.

I I  -  Exposición esquemática.

Esta exposición esquemática esta representada 

gráficamente en el esquema A Situado en e l ángulo
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In fe r io r  izquierdo de la  hoja número 1 de planos.

Supongamos un c ircu ito  cerrado lleno do un líquido 

o flu ido cualquiera o intercalemos en el mismo, dia- 

metralmente opuestos, un dispositivo impulsor del 

líquido o flu ido Í.B) y una turbina (&) que sea accip. 

nada por dicho líqu ido o flu ido en movimiento. 

Cualquier variación en e l d ispositivo impulsor se 

traducirá en una mayor o menor velocidad en la cir-* 

culación del l íqu ido o ílu ido  y la turbina sufrirá 

el efecto de dichas variaciones.

Ahora bien, si ponemos la turbina en comunica­

ción con ura resistencia a vencer y logramos que una 

fuerza determinada, desarrclada por- e l dispositivo 

impJLsor, pueda traducirse en una gama de diferentes 

velocidades en la circulación del líqu ido, con la 

corre lativa gama de grades de potencia, nos encontra­

remos con que,por medie del flu ido o liquido en 

cuestión, imbremos transmitido a la turbina las men­

cionadas variaciones de velocidad y potencia.

En este consiste en esencia el invento que nos 

ocupa i pero las maneras de m ateria lizarlo  pueden ser 

diversas según su aplicación, y, a manera de ejemplo, 

describiremos a continuación el de ta lle  de un dispo­

s it iv o  de cambio o variación de velocidades y poten­

cias aplicable a automóviles.

I I I  -  Descripción de una do las posibles, 

materializaciones de l invento.- 

Consta el d ispos itivo  do los siguientes e le ­

mentos:

a ) Una cámara hueca esférica prolongada hacia 

el in te r io r ,  a le  largo de uno de sus ejes, por una 

cavidad c il in dr ica  que une ambos peles. Todo e l lo

jo
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constituye una sola cámara esféri^^^s3H..idrica que 

se llana de aceite u otro f lu ido  adecuado. En el 

in te r io r  de la  parte c i l in d r ica  de la  cámara van 

alojados los  demas elementos, que a continuación se

describen.

b ) Un e je  que transmite directamente la  fuerza 

producida por el motor y penetra hasta el in te r io r  de 

la  cámara c i l in d r ic a .  Este e je l leva  so lid a r io ,  pre­

cisamente en la extremidad que penetra en la  antedl- 

clia cámara, un tambor cuyo aro exterio r , unido a l  

in te r io r  mediante uós t irantes, resbala ajustado a

un rebaje practicado a manera do cojinete en la  pared 

de la  cámara c i l in d r ic a .

c) En el in te r io r  del tambor descrito en el apar­

tado B) existe una corona de paletas cuyo ángulo de 

ataque es susceptible de variación mediante e l  d is ­

positivo  que se describe en e l  apartado f )  y cuyos 

ejes descansan y giran sobr^ los des aros del tambor.

d ) Frente a l  tambor y la s  paletas antes descri­

tas y a l  otro extremo de la  cámara c i l in d r ic a ,ex is te  

otro tambor y otras paletas idénticas, con la  sola d i­

ferencia de que, en p r inc ip io , son de angulaclón f i j a ,  

aunque también pueden construirse con angulación va­

r ia b le  y asi se han dibujado en lo s  p lanos. Eete tam­

bor es igualmente so lida r io  a un e je ,  qua en este caso 

es e l árbol de transmisión.

e) Entro los dos tambores exista un c i l id rc  de 

igual diámetrü que e l aro exterior de los mismos,cu­

ya única fina lidad  es encarrilar  el aceite  para que

c ircu le  emtre ambos juegos de pa le tas . Este c ilind ro  

macizo es la  prolongación de uno de los tambores y



5

1C

15

20

25

- cinco - 2 O 7 6 9 6 *
y^al girar,su extremidad resbala sobre* la del otro 

tambor,al cual no puede i r  so lidario  debido a que am­

bos tambores giran a velocidades diferentes-

f )  El e&e de bada una de las paletas de angula- 

ción variable atraviesa el are in te r io r  del tambor y, 

en la cavidad existente entre dicho aro y e l e je ,su­

fre  dos quebrantes en ángulo recto, afectando la forma 

de una manivela, y su extremidad va a a lo jarse en una 

pequeña ranura existente en e l extremo de un manguito 

que se desliza a lo  largo del e je  y gira con é l .  Dicho 

manguito es accionado mediante una palanca y a l avanzar 

o retroceder varia la angulacicn de las pa letas-

Para la mejor comprensión de tone lo  expuesto an­

teriormente se acompañan planos, a t i tu lo  de ejemplo, en 

los que los símbolos corresponden a la siguiente descría 

ción.

IV -  Descripción de los.p lanos.

Hoja n° 1 - Figura, única..- Representa un corte 

longitudinal del aparato.

1) Eje que transmite el movimiento generado en el 

motor-

2) Flecha que indica uno ue los dos movimientos de 

la palanca ^5)

3) Horquilla que arrastra el manguito (.4) a l ser 

accionada la palanca (,5).

4) Manguito que mediante la palanca (5) y ela hor­

quilla  (3) se desliza a lo  largo del eje ( l )  y mueve las 

paletas (13) a través de las manivelas (1&)

5) Palanca.

6) Flecha que indica una de las dos direcciones de 

la palanca (5 ) .

30
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7) Fleclia que indica e l sentido de la circu la­

ción del flu ido.

8) Pared exterior de la  cámara es férica.

8) Tirantes que unen entre si los aros exterior 

e in te r io r  del tambor.

10) Aro in te r io r  del tambor.

11) Aro exterior del tambor.

12) Piezas que mantienen rígidamente unidad las 

dos esferas quo forman la cámara esfér-ica.

13) Paletas.

14) Manivelas que conectan las paletas (13) con 

el manguito (4 ).

15) Esfera in te r io r .

16) cámara es férica .

17) Prolongación del tambor del e je  (27)

18) . Aro exterior del tambor del e je  (27).
tt . . . __ H <t. tt H ttt18) in te r io r

20) Paletas del tambor del e je  (27) '

21) Manivelas.

22) Tirantes.

23) Flecha que indica el movimiento de la palanca

24) Palanca.

25) Rebaje anular practicado en e l manguito para 

que encaje la horquilla (.26).

26) Horquilla. '

27) Arbol trancadácr.

28) Flecha que indica el movimiento de la palanca. 

Hola n° 2 .- Fimura única.- Representa la sección

D-B de la figuro de la hoja n° 1.

Los número tienen la misma s ign ificac ión  que eH

la figuro anterior
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Roja .n°. 3 -  Fijara rúnica.-  Representa j^?5Lción  

F-*G de la figura de la hoja n° 1.

Les n^eros tienen igual s ign ificación  que en las 

figuras anteriores.

Rola n.° .4.— Figura única.- Representa un corte del

aparato en perspectiva.

Los números tienen igual s ign ificación  que len las 

figuras anteriores.

V — Funcionamiento.

A l poner en movimiento el motor comienza a g irar el 

eje y por lo  tanto e l tambor que hay en su extremidad 

y las paletas dispuestas en dicho tambor} Igualmente 

gira el manguito. Las paletas impulsoras, en este mo* 

mentó in ic ia l ,  han de estar- cemadas de manera que su 

ángulo de ataque al ace ite  sea de 0°. A l accionar la 

palanca el mangui to se desplazará y actuará sobre las 

manivelas,abriendo ligeramente las paletas impulsoras^ 

de modo que su ángulo de ataque sea todavía reducido. 

Entonces las paletas iniciarán la impulsión del aceite 

que en su circulación tropezará con el otro juego de 

paletas; este comenzará a g irar e igualmente el eje del 

cual es so lidario , que transmito el movimiento a las 

ru eda s .

Como la resistencia a vencer en el primor momento 

es muy grande, e l .a c e ite ,  debido a la poca argulación 

de las paletas, circulará despacio, pero desarrollará 

muclm potencia y podrá vencer la resistencia que cfroz- 

can las paletas de angulacicn f i j a .

Gradualmente,y siempre mediante el accionamiento de 

la palanca, Iremos aumentando el ángulo de ataque de 

las paletas impulsoras y por consiguiente la velocidad 

de circulación del ace ite , que desarrollará a l propio
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tiempo menor potencia; sin embarro, como e l vehícu­

lo  ya está en movimiento y la resistencia que ofre­

ce es menor, el aceito  podrá impulsar las paletas 

del árbcl do transmisión que giraráyn también más 

deprisa, aumentando la velocidad del vehículo. Por 

lo  tanto siempre que deseemos incrementar- la ve lo c i­

dad y disminuir la potencia accionaremos la palanca 

de modo que aumento e l ángulo de ataque de las pale­

tas impulsoras y, vice-versa,siempre que nos interese 

un aumento de potencia ccn disminución de velocidad, 

accionaremos la palanca de modo que disminuya e l án­

gulo de ataque de dichas paletas. Cu.ndo dicho agulc 

sea de 0° quedaran herméticamente cerradas las paletas, 

que giraran sin imprimir movimiento al ace ite ; como 

consecuencia, las paletas del árbcl de transmisión de­

jaran de rec ib ir  impulso y se pararan. Fstc equivale 

a l  freno al e je . Si entonces seguimos accionando la 

palanca en el mismo sentido, las paletas comenzarán a í 

abrirse por el lado opuesto, el ace ite  a girar- en ¡

sentido inverso y el vehículo a moverse marelia atrás? 

puec el ángulo que í  ornan entre si los planos en que 

están situadas respectivamente cada una de las manive­

las y su paleta correspondiente está estudiado de ma­

nera que éstas puedan rea liza r  el g iro  conveniente.

L-s fácilmente comprensible que, en el caso de que 

ambos juegos de paletas sean de angulacián variable, 

se aumentará notablemente la gama de variaciones de la 

velocidad y la potencia.

VI -  Ventajas.

Recogemos seguidamente las principales, muchas de ^3C

las cuales se han mencionado de una manera dispersa 

a le largo do la memoria.
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1) , Queda totalícente suprimido el embrague.

2) La transición entre una marcha y otra es tan 

gradual y uniforme que no exiábe solución de continui** 

dad y puede decirse que  ̂tanto hacia adelante como 

hacia a trás ,e l numere de marchas es ilim itado.

3) El d ispositivo actúa de freno a l eje en e l 

caso de que las paletas esten normales a l e je , es 

aecir cuando su ángulo sea de 0° con respecto a l  pla­

no normal a dicho eje.

4) . Todas las que se derivan de que la trasmisión 

del movimiento se efectúe a través de un flu ido: 

suavidad, evitación del calado de motor c de avances 

excesivos, maniobra n¿s silenciosa, etc, e tc . ,

5) Las marchas primeras entraran suavemente v i ­

niendo ce las mayores velocidades, sin necesidad, 

naturalmente, del doble embrague que se precisa en 

la actualidad.

6) Se elimina e l desgaste propio del sistema de 

pi nones.

7) Puede conseguirse toda la gama de velocidades 

con una velocidad constante del motor, con lo  cual se 

obtiene un mayor rendimiento del mismo.

v i l  Y¿

Los materiales, forma, tamaños y disposición 

de los elementos serán susceptibles de variación, 

siempre que este cambio no a lte re  la esencia del in­

vento.

Los términos en que quod. redactada esta Memo­

ria sen c ie r to  y f i e l  r e f l e jo  de lo  que so pretendo 

reg istrar como Patente de Invención, debiéndose to­

mar siempre en sentido amplio, no l im ita t ivo .
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El petic ionarle  se reserva e l derecho a obtener

los oportunos reg istres  complementarios (C e rt i f ic a ­

dos de Adición)pcr los perfeccionamientos que la  

práctica del invento l e  pueda aconsejar en e l futu­

ro.

B O T A  D E  R E I V I N D I C A C I O N E S

— a - o - o — o - O - O - O  —  O - C „ c „
i

Se reivindica como de propia y nueva invención 

a favor de don José Romero Agu lrre , por los extre­

mos siguientes*

PRIílEBO.— Por un sistema de variación de velo­

cidades y potencias caracterizado por qué en dos 

puntos determinados de un c ircu ito  cerrado,que a lo ­

ja un líqu ido  c f lu ido  adecuado, se intercalan:

a )  un d ispositivo  que pueda promover la circu­

lación del mencionado líqu ido  o f lu ido  a velocidad  

variab le , aun dada una velocidad constante del mo­

tor;

b )  , otro d isposit ivo  que sea puesto en movimiento 

por el f lu ido  circu lante y que a l  moverse actué so­

bre* la  resistencia que se trate  de vencer.

SEGUNDO.- Por el mismo sistema de variación de 

velocidades y potencias, caracterizado igualmente 

por qué e l d isposit ivo  a ) de la  reivindicación ante­

r io r  puede estar constituido por una corona de pale­

tas de angulación variable, dispuestas en un tambor 

solidadlo  con la  extremidad del e je  del motor, lo ­

grándose la  variación d6l ángulo debido a que cada 

paleta tiene la  extremidad de su eje, en forma de mani­

vela, inserta en una ranura existente en e l extremo de 

un manguito que gira  con e l e je  y puede deslizarse  a
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voluntad a lo  largo de é l ,  medlübte una palanca, 

correspondiendo un g ire  d  ̂ las paletas a cada 

avance o retroceso del misino.

TURCHRP.- Por el mismo sistema de variación 

de velocidades y potencias, caracterizado también 

por qué el d ispos itivo  b) de la primera re iv in d i­

cación puede estar constituido por uh juego de pg. 

letas de angulación f i j a ,  gemelo del anterior y 

so lidario  con la extremidad del eje  transmisor.

CUARTO.- Poi* el mismo sistema de variación 

de velocidades y potencias de las reivindicaciones 

anteriores, asimismo caracterizado per qué las 

paletas aludidas en la reivindicación precedente pue­

den ser igualmente de auguración variab le.

QUINTO.- Por un sistema de variación de ve lo c i­

dades y potencias

Tal y como se deja descrito en la Memoria pre­

cedente y pera los fines que en e lla  se especifican.

La presente Memoria descriptiva consta de once 

hojas fo liadas y mecanografiadas por una sola de sus 

caras, habiéndosele dejado unidas cuatro de planos 

de forma y tamaños reglamentarios.

Madrid, s ie te  de febrero de mil novecientos 

cincuenta v tres.
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