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EXPEDIENTE: MODELO DE UTILIDAD

Titular: D.RAMON DOLZ TORTAJADA, D.JOSE BRIONES LOPEZ
y 0.JOSE PASTOR SANCHIS o

Nacionalidad: Espafiola

Domicilio: Car§etara Real de Madrid, s/n = SILLA ( Vale
cia

| =4

Objeto: "BASTIDOR MONOCASCO PARA MAQUINAS EXCAVADORAS|

Prioridad:

MEMORIA DESCRIPTIVA

A lo largo de la presente Memoria Descriptiva
se exponen las caracter{sticas fundamentales de un basti
dor monocasco, para maquinas excavadoras, por cuyas svi
dentes cualidades de todo tipo se justifica ampliamente
la solicitud, a favor de los titulares del expedients,
del privilegio de exclusividad que en casos como,él pre
sehte reconoce la vigente Ley de la Propiedad Industrial
para proteger su explotacién en Espafia.

El bastidor objeto del expedients, estd conce

bido para su aplicacidn directa sobrs el conjunto reprs

sentado por el equipo motor-embrague-diferencial, con
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una potencia de 60 a 110 CV, y con una versatilidad de
tal naturaleza que permite su adaptacion a cualqﬁierAtipo
de conjunto, y lo que es mas importante, permite la poste
rior incorporacidn de los pesados slementos propios de ex
cavadoras, palas cargadoras, retroexcavadoras, etc., etc.|
para lo cual estéd especialmente concebido, en .su resisten
cia y dimensionado, el bastidor en cusstidn.

La estructura badsica descrita se completa con
una carrocer{a apropiada a sus caracteristicas, en la que
aprovechandc el carenado y proteccidn de las distintas
partes del bastidor, se acumulan nuevas ventajas funciona
les al conjunto y se concluye con la incorporacidén de una
cabina, diresctamente solidarizada a la carroceria,‘en for
ma desvinculable, y dotada de marcadas cualidadeshprécti
cas, para cumplir con absoluta eficacia su importante
cometido.

Con objeto de mostrar en la forma méds completa
y sencilla la naturaleza de nuestro Modelo de Utilidad,
se ha considerado conveniente la aportacidn del'plano ad
junto, en el que, a t{tulo informativo, han sido represen
tados diferentes aspectos del bastidor, carroceria y cabi
na que, en virtud de su naturaleza informativa, deberan
ser consideradas en su mas amplio sentido y no como limifT
del alcance del expediente. |

La figura 18 del plano corresponde a la repro
duccidn del bastidor y la carrocerié del mismo, represen
tados en una vista en perspectiva que da cléra iaea de
su constitucidén. La figura 22 es una vista lateral del

bastidor, sobre el cual aparece representada la cabina en
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la que'sé aloja el conductor de la mdquina. La Pigura 38
finalmente es la representacién de ia seccidn tféﬁsversal
A-B practicada sobre el bastidor, con la.éabina represeg
tada segln una vista frontal de la mismas |

Concretando la descripcidn al contenido de las
precitadas figuras, apreciamos seffaladas con =l1l= dos vi
gaé latserales superiorga y;con -2~ otras tantas vigas lg
terales inferiores, generalmsnts, aunque No en fbrma inva
riable, constituidas por perfiles en U, que mantienen sus
aberturas orientadas hacia sl interior del bastidor. Cada
par de viguetas ée'mantiene paralelo y unidas entre s{,
las de cada lado, por sendas riostras o viguitas en U,
centrales =3=- de la misma gélida estructura, por loc que &
su conjunto cada lateral adopta la forma general de doble
T de largas alés. Las viguetas inferiores =-2- dispondran
de unos asientos de naturaleza variable =4~, a traﬁés de
los cuales'sé materializa la unién del bastidor con el
grupo motor.

El bastidor descrito esta limitado, en uno de
susvextremoé, por los cabezales -5-, en los que se ha praf
visto la verificacidn de orificios -6=- o de oportunos mg
dios de anclaje con los que se posibilita la incorpora
cidon de los mecanismos necssarios para el funcionamiento
de la maquina que se quiere obtener. En el extremo opusesg
to, las viguetas =1- y -2~ concluyen en sendas columnas
-7-, de seccidn cuadrangular, sobre cuyos frontales se so
lidarizan las horquillés vertiéales -8-, a partir de las
cuales, y de la misma mansra que ocurre con los cabezales

-5=- ge realiza & inicia la conexidn de otro mecanismo de
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la mdquina, cuya descripcidn omitimos tanto por su exten
sa variedad, que incluso condiciona la forma reai”de las
horquillas, como por no sér objeto del presente expedien
te. Para garantizar la solidez del conjunto, al mismo

tiempo que posibilita otras funciones necesarias, las co
lumnas =7- pefmanecen unidas entre si{ por una jacena sy

perior -9-,

De los laterales interiores de las columnas =7+

nacen dos iargueros =10~ proyectados hacia adelante y 1li
geramente convergentes, cuya finalidad es la de proteger
al grupo motor lateralmente y soportar un bastidor fronté.
-11-, con parapeto delantero -12- y protecciones laterg
les ~13-, bajo cuyo bastidor quedard emplazado el radia
dor del motor correspondiente. Esta parte se.eomﬁleta cor
dos tirantes oblicuos =-14-, que nacen en los mismos latg
rales de las columnés -7- y se solidarizan con las caras
interiores de los largueros -10-, en puntos oportunos pa

ra que su sujecidon sea la mds eficaz. Finalmente, dentro

del mismo conjunto anterior del bastidor descrito en est
dltimo parrafo, cabe destacar la incorporacién de laS'pll
cas -$5-, mediante las cuales se materializa la unidn
con el repetidamente citado grupo motor.

La parte interior de las viguetas =l= y =2-y
de las riostras -3- queda cubierta por un emplanchado
-16~ que configura el alojamienfo interior del bastidor
en el cual tendra posteriormente asiento el conductor de
la maquina. Este emplanchado se continua con el carroga

do exterior de la miaquina, constituido, en primer lugar

pof los guardabarros laterales -17-, que se prolongan en
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las plachas frontales -184, sobre las que se pueden arbi
trar los alojamientcs -19- de los necesarios focas?del

vehiculol Apegados a los guardabarros -17-, se adosan unasg
estructuras laminares =20-, de robusta plancha, que con
cluyen la configuracidn de los guardabarros y disponen,

frontalmente, de escuadras -21- utilizables para sqportar

los pilotos traseros. Una de estas estructuras ha sido con

figurada de manera que conforma unos peldafios laterales
-22-, pbr los cuales se tiene acceso a la parts superior
de la carroceria, donde se .encuentra la oportuna cabina
de mando,

En efecto, en la plahcha superior de los guarda
barros =17~ han practicado unos orificios ~23=-, por>medio
de los cuales se produce el montaje desvinculable de la
cabina =-24-, constituida por un armazén de figura sensi
blemente trépecial, provista de ventanales latsmles =25~
unc de los.cuales actua comc pusrta de acceso cor;gdiza
y de amplios frontis =-26- de lunas panoramicas, realiza
dos todos ellos con materiales de la maxima seguridad en

la preVencién de accidentes. La cabina esta rematada por

una visera superior =27-, también dotada de cristales frop

tales =28-, a cuyos lados se emplazan las preceptivas lu
ces de situacidn y unos focos =29~ de luz trabajo y naty
raleza orientabls.

De las lunas panoramicas de los frontis de la
cabina, la correspondiénta a la parte posterior se encuen
tra montada en un marco -$D-, que permanece suspendido de
una guia =31-, desarrollada por la parts interior y supg

rior de la cabina y retenido en su posicidén correcta por
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sendos enganches o prisiondros -32-. Al soltar dichos ep

ganches, el marco =30~ puede ser desplazado a lo largo de
130 la guia -31-, gracias a unas pequefias roldanas afticulg
das =33~ y colocado en un lateral,vtal como sé puede aprg
ciar en la figura 22 del plano adjunto, De esta manera el
operario dispondrd de aire corrients, mejorandd las condi
ciones de habifabilidad de la cabina.
f35 En consecuencia, y resumiendo lo hasta aqui ex
puestao, el bastidor deécrito permite una adecuada proteg
cion del operario y del grupo mbtor, merced a su propia eﬁ
tructura y a la posterior incorporacion de una carroceria
y de una cabina de mando igualmente descritas. Por otra
14b parte, permite la conexidn de loé mecanismos de trabajo,
con la particularidad y ventajosa condicidén de que tales
mecanismos son desmontables del baatidor, por lo que en
casoc de averia en uno de ellos, basta, proceder a su deg
montaje y reparacion, mientras que la maquina continua
145 ‘trabajando con los otros. De la misma manera, en caso de
averia en la maquina o en su equipo motor, los mecanismos
de trabajo podrdn ser incorporados a otra maquina dotada
de nuestro bastidor, carroceria y cabina.

Suficientemente descrita lg naturaleza de nusg
150 tro Modelo de Utilidad, sdlo nos resta manifestar que 88
ran variables las circunstancias de materiales, tamafos
y formas de sus difebtentes partes, especialmente en lo qug
sé refiere q.los elementos de conexidn con los éehpoa mo -
tores y mecanismos de trabajo, que seran variables y adap
155 tables a los distintos tipos y marcas sxistentes, siempre

y cuando no se uvea alterada su esencialidad, contenida en
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bajo anteriores, y a partir de sus caras enfrentadas, sen

'po motor quedando unas oquededes en dicho conjunto, apro

la siguiente if

A

N O
=

=
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Los puntos que se reivindican en sl presentq
Modelo de Utilidad, son:

' 12,~ Bastidor monocasco para maquinas excavadg
ras, caracterizado por constar de dos pares de viguetas
latefales, unidas las de cada lado entre sf por sélidas
riostras del mismo perfil, generalmente en U, en cuyas vi
guetas se han previsto unas placas de anclaje inferiores
y de naturaleza variabla,vqua permiten su conexion con el
bastidor del grupo motor-embrague-diferencigl, al tismpo
que en su parte posterior estan rematadas por oportunos
cabezales, a traveés de los cuales ss realiza la unidm
desvinculable del correspondisnte slemento de trabajo,
con todos sus accesorios ya sea éste una pala cargadora,
una cuchara, una esxcavadora, stc., estc., mientras que en
la parte anterior rematan en ssndas columnas unidas entre|
of por una jacena superior, soportando dichas columnas la¥ '

horduillas variables de anclaje de los elementos de tra

dos largueros ligeramente convergentss, sustehtados_por
tirantes oblicuos procedentes de las mismas caras de las
columnas, y destinados a flanquear al equipo motor; cuyo
radiador queda enmarcado por un bastidor frontél de los
largueros, en los que también se ha previsto un parapsto
delantero, sendas protecciones laterales de sélidé'plag

cha y unas placas Fronfalss péra montaje del citado equi

vechables para dep6sttos de combustible: y aceite hidray
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lico, utilizados para el fﬁncionamiento de“ia,méquina que
se le acople. - |
29,~ Bastidor monocasco para maquinas excavadg
ras, segun la raivindicacién anterior, caracterizado por
que las viguetas superiores de cada lateral estén cubier
tas por respectivos guardabarros de frontales cerrados, en
los que se prevén los alojamientos de los faros, cbmo con
tinuacidn del emplanchado interior, adosidndose a dichos
guardabarros sendas estructuras lamineres, con escuadras
posteriores para soportar los pilotos traseros, uﬁa de
las cuales configura unos peldafios para accéso a la cabi
na superior; que esté»referida, en forma desvinculable
a las caras superiores de los guardabarros y queda provis
ta d8 amplias ventanas laterales, uha de las cuales es
corrediza y actua como puerta ds acceso, al tiempo que en
su viéara se ubican las luces frontales y traseras de pg
sicidn, as{ como focos de luz trabéjo y elementos de vepn
tilacidg del interior, los cuales se ven completados con
el montaje de un marco en el frontis posterior de la cabi
na, que permanece suspendido de una guia interior y con
posibilidad de ser deéplazado hacia uno de 163 laterala§
de la cabina, dejando libre a dicho frontis posteriocr. Y
38~ BASTIDOR'MONOCASCD PARA:NAQUINAS EXCAVADC
RAS". de conformidad en un todo en lo essencial y fines ipn|
dusfriales a lo descrito sn la precedadte Memoria Descri
tiva y grdficamente representado sn las figuras del plano

adjunto para su mejor comprensidn.




Esta Memoria
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