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IEMNCOCRIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencidn a nombre de:

WILHELN VOLLSTEDT, sébdito alemdn, domi-

ciliado en Hamburg-Gross-Flobtibek, Osdor-

fer-Landstrasse 7 (Alemania), por "DISFO-

3ITIVO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AUTO-
LOVILES®.,

Causas frecuentes de accidentes automovilisticos son los

llemedos reventones de un new:dtico, esto es, la expulsidn

>brusca del eire de la cdmara de la llanta, y también la roturu

del mufién del eje de la ruede delantera del vehIculo o de un
remolque. Estas causes e 1os cusos menos graves dan por.resul— ;
tado ura variacidn brusca e impensada én la direccidn de'marcha,:
de suerte que, aun con velocldades wmoderadas, el conductor no
se encusntra posibilitado de mantener el vehlculo mediante el
volante en su pista, por ejemplo en lé calzeda y la uwlterior

consecuencia de un accldente de este clase es bieun conocida.

-En el caso de la rotura de un mwiidn de eje los efectos revisten

especial gravedad.

El inventor se propoite crear un dispositive con cuyo euxi-
lio pueden evitarse las consecuencias de uu defecto brﬁsco en
las ruedas o llantas durante la marcha, de una forms que garan-

tice la mayor perfeccidn posible y la mejor preservacidn del
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vehliculo aun en el caso de una elevada velocidad.
En un dispositivo ae seguridad ya conocido para vehlculos
auntondviles en formavde uwna ruede auxilisr dispueste junto e la -
rueda del vehiculo pare que dste se apoye en ella al fallar la
rueda prinecipel, el cojinete para la ruede agxiliar se fija di-
recta y rigidemente en el mismo.eje del vehfculo. El violenti-
simo golpe inevitable al apoyerse lea rueda auxiliar ya con ve-
locidades medias de marcha, somefe el eje del vehiculo a fuer-
tes esfuerzos e immediatemente y de modo muy inconveniente é
cargas cizallantes y torcedoras, presentadas adends bruscamente
y las cﬁales se dejan de tener en cuenba al calculer la resis-
tencia del eje y no las puede éste resistir. Pero con el peli-
gro de una rotura del eje se scompsafle una amenazg cbnsiderable-

mente mayor de todo el vehfculo que al reventar un neumdtico,

‘en el caso de que la rueda afiadida fallase.

Para suprimir fotalmente y con la mayor seguridad posible
estas fuentes de peligros, propone el invento fundamentalmente
fijar phra le rueds suxilier un ceballete de &poyo en la suspen—
sidn o ballestaje del eje del vehIculo y simse disponen balles- »

tas laminares, preferentemente en el punto de sujecidén del pa- -

quete de ballestas. A consecuencia de esta disposicidn el eje

del vehiculo queaa protegido de todos esfuerzos y peliéfosladi-
cionéles cuando se presenta alguno de los accidentes &l princi-
pio citados. EL golpe al apojarse bruscamente la rueda.auxiliar
sobre ia pista, se transmite por el caballete de apoyo, con
preservacidn dél eje; al ballestaje del vehlculo y por consi-
guiente &l chasis y por este se raéibe gin dafio alguno. Adenéds,
el golpe se recibe tan eldsticamente qué no puede hacerse sen-
tir perjudicialmente en el voiante del vehiculé, gino que el

conductor de éste pusde més bien mantenerlo sin dificultad en

‘la.direccidn de mercha y hacerlo parar con tods tranquilidad,

Ademds, sobre la rueda auxiliar puede recorrer sin dificultad

un trayecto mayor hasta alcanzar un punto donde reparer el de-—
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fecto.

El invento se explica mds detalladamente a continuacidén
validndonos de un eﬁemplo de ejecueidn pera un automdvil, y en
el dibujo adjunto se ilustra en

La figura 1 en vista delantera y en

Le figure 2 en vista lateral o en seccién por la linea
II-IT de la figure i.

Por 1 se indica el eje delantero de una construceidn or-
dinarie de un camidn y por 2 se sefiala la rueda delanters del
vehfculo dispuesta al lado derecho y provista dé neundtico. Por
el lado interior inmedietamente junto a la rueda 2 se dispone
una ruede auxilier 3 de construcgidn robusta y apoyade en un
caballete 4 de construccidn tembidn correspondientemente robus-
ta. La rueda auxilier 3 preferentemente con llanta maciza de
géma tiene tal didmetro exterior y un eje 5 dispuesto a tal al-

ture que con el punto momentdneamente mds bajo de su periferis

- 80lo alcanze una distancia @ a la superficie de la pistae tan

pequefia como la que permite dejar libr el fongo del vehfculo.
El~eje 5 de la ruede suxiliar se fija en dos placas 6 del caba-
llete de aﬁoyo 4, las cuales estdn provistas de una escotadursa .
7T para el eje 1 y llevan aqui un puente 8 sobre el que se apoye
el eje 1. Las placas de apoyo 6 terminan por erribe en dos sa-
lientes, que se unen entre sf cade dos mediante dos puentes ho-
rizoﬁtales 9. Bos puentes @ se apoyan en la care inferior de la
zepata 10 del paquete de-ballestas 11 que constituye ia suspens
sién ordinarie del eje delanterc y cuye zapeta superior se de-

gigna por 1l2. Ambas zapatas se sujetan mediante dos estribos 13

-en forme de U, los que también se aprovechan para le fijecidn

del ecaballete de apoyo 4; atravesando con sus extremos por agu-

Jeros de los dos puentes 9 y llevando aqui tuercas doblés 14.
El funcionamien‘bo del dispositivo de seguridad seguin el

invento no necesita ninguns mayor explicacidn despuéé de lo di-

cho al principio. En la figura 1 se indica por lineas de trazos
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¥ puntos le marcha aproximada que sigue la deformacidn de 1é
llentea después de una salida brusca del aire; el trayecto b sefia~
la el gredo de reduccidn brusca dei didmetro por este lado del
vehfculo, mientras que frente a esto, la dimensidn considerable-
mente menor & permite apreciarcclaremente el efecto del disposi-
tivo seguin el invento pera impedir accidentes.

El dispositivo segun el invento puede, como se ha demostra-—
do tambidn en el ejemplo de ejecucidn, aplicerse sin méds a vehl-
culos automotores de construccidén corriente y &l mismo tiempo
ejecutarse tan robusto que resista los esfuerzos originados; res-

pecto a esto Yltimo hay que tener en cuenta que la ruede suxiliar

3, al apoyarse sobre la pista, se pone inmediatamente en rotacidn

y por ello suaviza el esfuerzo del choque. En el-dibujo el caba-
llete de apoyo se reproduce en una ejécucidn ideada para montarlo
posteriormente. En las construcciones nuevas, al caballete lo
mismo que &l apoyoc eldstico se le puede dar una donformacidn mds
resistente, como se indica por trazos y puntos en la figura 2. .

En los casos aqul en cuestidn, el vehlculo puede con el vo-
lante sujebtarse nds fdcilmente en la direccidn de marcha, pues
al eje 5 de la rueda auxiliar se le‘da so0lo una pequeiia oblicui-~
dad en la direccidn, la cual corresponde e una ligera inclinecidn
de. le rueda haecia el centro del vehfculo. Este ajuste de la& rueda
euxiliar actua en contra de su tendencia ya hecha bastaube ino-
fensiva por su misma colocacidn, a describir una curve hacia el
lado de la rueda delantera estropeada, pues le rueda auxiliar co~
locada obllIcuamente tiende a obligar al vehlculo & efectuar una
curva en sentido opuesto. Por ello se reduce todavie mds el es-
fuerzo ya pequefio que se ha de aplicar en el volante.

Otras ventajas logredas con el inventco consisten en que por
un lado en caso de reveatarse bruscamente la cdmara, se protege
la llanta, pues la rueda auxilier la priva de la carga de presidn
del vehifculo y por consiguiente evita que se aplaste,’miéntras

gque por otro lado le ruede guxiliar, como se indica por lineas
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de trazos y puntos en la figure 2, se presta pera subir sobre un

‘celce 15 fdcil de transportar con objeto de bloquearla para efec-

tuar la reparacidn. La rueda auxiliar segun el invento puede de

igual modo que en los vehfculos automotores (automdviles y camio-

nes) colocarse también en remolques y logrer agqui el mismo resul-

«
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tado. ' : ' '
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Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

l.- Dispositivo de seguridad pafa vehfculos automdviles en
forme dp une ruede auxiliar dispuestd junto a la rueda del vehI-
culo y destinade & apoyarse éste al fallar la rueda principel,

caracterizado porgue un ceballete de apoyo (4) pera la rueds au-

xiliar se fija en el ballestaje o suspensién (li) del eje del ve-

' hfculo y si se disponen bellestas laminares, preferentemente en
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el punto de sujecidén (12, 13, 14) del paquete de ballestas.
2.~ Dispositivo de seguridad segin lo reivindicado en el
punto 1, caracterizado porque el caballete de apoyo (4) agerre en
el paquete‘deiballestas (11), con placas de apoyo (6) saliéntes a ;
embos ledos del eje del vehfculo. ‘ '
3.~ Dispositivo de seguridaed segn lo reivindicado en los
puntos 1 o 2, caracterizado porgue el eje (5) de la ruede suxi-
liar, posee una posicidn ligeramente oblicua en la direccidn, la
cueal corresponde & une ligera inclingcidn de la rueda hzecia el
centro del vehIculo. | v .
4.~ DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA VERICULOS AUTCMOVILES.
Tel y como se describe y reivindica en la presente Memorla
descriptiva que consta de cinco hojas escritas a méquina por uns

sola cara y de una ldmine de dibujos.

ladrid, ¥ de Febrero de 1.953.
ANTONIO FERNANDEZ PASCUAL
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