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MALA PEPROOUCCtON 

POR DEFECTO DEL OKiGiNAL
M E m 0 R i A D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la solicitud de 

UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de D. 
ta, residente

David SABEIAY, ingeniero, de nacionalidad 
en TEL-AVIY (Israel), Rehov Shir, nS l,

israeli-

por:

"UN PROCEDIMIENTO, Y APARATO PARA SU APLICACION, PARA LA PREPA­
RACION DE üm* i'-'j-bEuijA .j a i -D DE oOiíSUsTlBLE j. AlRiü AínlCAuEE A
MOTORES DE COM i USTION INTERNA", con prioridad de la patente in­
glesa nóm. 52S5/$2 depositada en 2Ü de Febrero de 1952 a favor 
de Dn. E.O.Brucar.

La presente invención se refiere a la preparación de 
una mezcla de combustible y aire, en particular, para su empleo 
en motores de combustión intorna. El objeto de la invención re­



side en preparar dicha mezcla a modo de asegurar una combustión 
más completa del combustible dentro del motor, mejorando al mis­
mo tiempo su rendimiento tórrale o .

La invención se caracteriza esencialmente por el he­
cho de que a un combustible en su estado vaporoso o gaseoso se 
le agrega aire y oxígeno en un estado activo, por ejemplo, co­
mo ozono u oxozono. En la mayoría de los casos se utilizará el 
ozono, y a continuación, la invención se describirá con refe­
rencia al ozono, sin embargo se comprenderá que se pueden em­
plear tambión cualquiera otra forma activa del oxígeno, sea - 
como tal o en combinación con el ozono, quedando asi incluido 
dentro la esencia de la presente invención. En el ozono, se - 
encuentra el oxígeno en una forma más activa (o naciente) que 
en el aire, y se ha comprobad-o que el ozono en una mezcla de 
combustible vaporoso o gaseóse y aire ejerce un efecto que ha­
ce la combustión dentro del motor más completa, aumentando así 
el rendimiento tórmico, de suerte que se consigue mayor poten­
cia con una determinada cantidad de combustible.

Segón la invención, el combustible se aplicará en su 
forma vaporosa o ^aseosa. Sin embargo, la invención no se li­
mitará al empleo de combustioles que normalmente son vaporosos 
o gaseosos, y si se refiere al empleo de mu combustible normal­
mente líquido, como la gasolina, entonces óste se calentará pa­
ra así convertirle en su forma vaporosa o gaseosa. Otra carac­
terística de la invención consiste en peder someter un combus­
tible vaporizado a un recalentamiento, es decir, calentamien­
to a una temperatura superior a la que se requiere para produ­
cir la vaporización. En efecto, la temperatura a la cual se - 
lleva a cabo este recalentamiento puede ser tal que tienda a 
producir cierto grado de "cracking", o sea de destilación des­
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tructiva del combustible. Puesto que este recalentamiento se 
efectía en una realización de la invención, se supone que asi­
mismo existe una acción catalítica que favorece dicha destila­
ción destructiva,.

En lo que se refiere a la agregación de ozono,el 
aire que ha de ser mezclado con el combustible vaporoso o ga­
seoso puede estar ozonizado o cargado de ozono antes o al mis­
mo tiempo en que es llevado en contacto con el combustible, o 
bien se puede mezclar el aire con el combustible vaporoso o - 
gaseoso, agregando el ozono a continuación. En un modo de rea­
lización preferido de la invención, se vaporiza y recalienta 
un combustible líquido, tal como la gasolina, en la presencia 
de aire y ozono. En otro modo de realización de la invención, 
se vaporiza y recalienta un combustible líquido en la presen­
cia de aire, agregando el ozono en una fase posterior de la - 
preparación. Asimismo, será factible vaporizar un combustible 
líquido sin la presencia de aire u ozono, agregando a conti­
nuación el aire y el ozono. La invención no se limita a cual­
quier mótodo en particular para llevar el combustible vaporo­
so o gaseoso en contacto con el aire y el ozono, o a cualquier 
orden en particular, en que se combinan estos elementos, aón 
cuando se supone que ciertos mótodos para efectuar este con­
tacto pueden considerarse como los más prácticos.

Legón otra característica de la invención, se so­
mete una mezcla de combustible vaporoso o gaseoso, aire y ozo­
no a la acción de un campo magnético o electromagnótico. Se - 
supone que en este campo se efectóa la ionización, o que cual­
quiera ionización ya existente se incrementa como resultado - 
del calentamiento y recalentamiento. Asimismo, ce supone que 
este tratamiento dá lugar a cierto grado de estabilización.El



ozono es muy propenso a descomponerse, y resulta muy importan- 
63 te que esta descomposición no se efectúe hasta que la mezcla 

haya alcanzado los cilindros del motor.
Además es importante observar que la mezcla de - 

combustible,aire y ozono está lo más homogónea que sea posible, 
y por este motivo se puede someter la mezcla de combustible,aire 

70 y ozono a un tratamiento de homogenización. Este tratamiento de 
homogenización preferentemente se lleva a cabo durante la mis­
ma operación en la que la mezcla se somete a la acción del cam­
po magnítlco o electromagnótico

Otro perfeccionamiento consiste en someter la mez- 
75 cía de combustible, aire y ozono, preferentemente como la ál- 

tima fase antes de alcanzar el motor, a un tratamiento en el 
cual la mezcla se hace atr¿'.vesar un campo elóctrico produci­
do por una corriente positiva continua.

Con el fin de poder comprender mejor la invención, 
80 se describirá a continuación detalladamente un modo de realiza­

ción de la invención con referencia al dibujo que se acompaña 
y que representa en sección axial un carburador segán la inven­
ción, susceptible de ser sustituido por el carburador normal.

En el aibujo que se acompaña, se muestra una ca- 
83 ja tubular (1) que forma un paso o canal (2), correspondiente 

al canal pasante del carburador normal. Dentro del canal (2) 
se monta un ozonizador (3). Dicho ozonizador comprende los tu­
bos (4), cada uno provisto de un electrodo central (3)y cons­
tituido por un alambre. Los tubos se conectan a tierra, y se 

90 aíslan los alambres. Una corriente alterna de un potencial bas­
tante elevado se aplica entre los electrodos. La tensión y la 
periodicidad de esta corriente han de ser de tal índole que - 
produzcan descargas elóctricas silenciosas de una manera bien 
conocida. Se puede derivar la corriente a partir del carrete -
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de encendido de un motor de automóvil, y la tensión por consi­
guiente serán del orden de, digamos, 10.000 o 13.000 voltios, 
siendo la periodicidad la que corresponde al carrete. Sin em­
bargo, se comprenderá que la corriente se puede producir de - 
cualquier otro modo conveniente. El aire penetra por el canal 
(2) segán se indica por las flechas (6) y al atravesar el ozo­
nizador (3) queda ozonizado.

Una tobera de combustible (7) áe adapta para su­
ministrar combustible en forma de un atomizador o como cierto 
numero de chorros finos, sobre una placa de cobre (8) provis­
ta de cierto námero de perforaciones (9). Dicha placa (8) se 
calienta por estar conectada como resistencia en un circuito 
eléctrico, cuya corriente puede ser suministrada por el acu­
mulador del automóvil. La placa (8) se calienta a la tempera­
tura que vaporiza el combustible que sale de la tobera (7).En 
el caso de la gasolina, esta temperatura puede ser del orden 
de 809 o. gg puede fabricar dicha placa de cobre, latón o de 
cualquier otro material apropiado.

Otra placa (10) de análoga construcción a la an­
terior (8) se calienta a mayor temperatura con el fin de pro­
ducir el recalentamiento y en algunos casos cierto grado de - 
destilación destructiva. En el caso de la gasolina, esta tem­
peratura puede ser del orden de 180 a 2102 C. Se puede fabri­
car dicha placa de cobre, y se supone que a esta temperatura 
elevada, el cobre ejerce cierto efecto catalítico sobre el com­
bustible. Sin embargo, se comprenderá que tambión se puede em­
plear cualquier otro material catalítico, o que se puede pres­
cindir de la acción catalítica.

El combustible que sale de la tobera (7) choca - 
contra la placa (8) y se vaporiza, ni mismo tiempo se mezcla,
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al menos en cierta proporción, con la mezcla de aire y ozono 
que penetra segán se ha dicho, por el ozonizador. La segunda 
placa (10) calienta el combustible en la mezcla, de suerte - 
que se produce cierto grado de recalentamiento y en algunos 
casos también la destilación destructiva que es favorecida por 
el efecto catalítico de la calentada placa de cobre (10). La - 
mezcla resultante ahora pasa a la próxima fase de tratamiento.

Los dos electroimanes (11 y 12) están provistos 
cada uno de una zapata de polo (13) y entre las cuales se pro­
duce un campo electromagnético. Este campo se puede producir 
también de cualquiera otra manera apropiada, por ejemplo, me­
diante imanes permanentes. Entre los polos (13) se monta de - 
modo giratorio, un homogenis ador en forina de una rueda alada 
(14). Entre dicha rueda y las placas se monta una placa deflec- 
tora (15).

La mezcla de combustible gaseoso, aire y ozono 
desviada mediante la referida placa deflectora (15) choca con­
tra las alas de la rueda mezcladora (14), produciendo así su 
rotacién. Esta rotaclén de la rueda a su vez produce la homo- 
geni Z ación de los componentes de 1c. mezcla. Al mismo tiempo 
se somete la mezcla a la acción del campo electromagnético, - 
producido entre los electroimanes (11 y 12). Asi pues, en es­
te modo de realizacién de la invencién, la mezcla, al mismo - 
tiempo en que se halle sometida a la accién del campo electro­
magnético, está también sometida a un tratamiento de homogeni- 
zacién. Sin embargo, se comprenderá que la invencién no se li­
mita exclusivamente a este método para efectuar la homogeniza- 
cién y la accién del campo magnético durante la misma opera­
ción, y que se pueden realizar estos tratamientos por separa-

§
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do
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El electrodo (16) tiene la forma de una placa me­
tálica que se puede curvar a modo de conformar con la superfi- ¡
cié interior de la caja (1), en tanto que el otro electrodo (17) !
está constituido por una punta metálica. Dichos electrod-os es­
tán conectados en un circuito de corriente continua, en el cual ¡ 
el electrodo de punta se acopla con el polo positivo, y el elec­
trodo de placa con el negativo de la fuente de corriente. El po­
tencial aplicado entre los electrodos puede ser del orden, por 
ejemplo, de 6/12/13/24 voltios, y la fuente de la corriente - 
eléctrica puede ser el acumulador del automóvil. No se produ- ^
cem chispas entre estos electrodos. La mezcla pasa entre los 
electrodos (16 y 17), quedando sometida a la accián del campo 
producido por la corriente positiva continua.

La mezcla a continuacián se dirige hacia el motor, 
siend<y6ontrolada la velocidad de la circulacián, como de costum­
bre, mediante una válvula (Ib). Se comprenderá que la circula­
cián de l¿t mezcla a travás del canal (2) se efectáa, como de - t

!
costumbre, por la aspiracián del motor. ¡

En lo que se refiere a la velocidad del suminis 
tro de combustible, se recomienda ejercer derto control a mo­
do de mantener una determinada y continua proporcián de aire pa­
ra la gasolina u otro combustible. Asi puás, se puede controlar 
la entrada de combustible por medios mecánicos que operen en 
sincronismo con la velocidad del motor, con el fin de asegurar 
que la mezcla de aire y combustible sustancialmcnte se manten­
ga en la misma relacián predeterminada, por ejemplo, una parte 
de combustible para dieciseis partes de aire para todas las ve­
locidades del motor. En un modo de realizacián de este dispo­
sitivo se controla la entrada de la ^asolina mediante una vál­
vula u otro medio accionado por una conexián mecánica, por ejem-



Iá5 pío, una leva excéntrica asociada con la palanca del acelera­
dor del automévil, a modo de poder controlar la cantidad de ga­
solina admisible para el carburador, y para modificar la rela­
ción en consonancia con la velocidad del motor, Esta entrada 
para el control de la gasolina se ajusta previamente de acuer- 

190 do con la capacidad del motor y otros factores. Se comprenderé 
que en el caso de utilizar otros combustibles en lugar de la 
gasolina, se puede precisar otra relación de aire para el com­
bustible, pero en general la invención no esté limitada a re­
laciones específicas de aire para el combustible, aun cuando 

195 se ha comprobado que se puede mantener con ventaja una prede­
terminada relación.

En lo que se refiere al consumo de energía por el 
carburador se ha comprobado que en un carburador experimental 
según sustancialmente se representa en el dibujo y se describe 

200 en la presente memoria, el consumo total de corriente eléctri­
ca tomada del acumulador del automóvil sobre el cual se montó 
dicho carburador, ascienda a aproximadamente 60 watios. Sin - 
embargo se comprenderé que la mezcla consumida variaré con el 
tamailo del motor y por otros factores.

205 La invención asimismo comprende un aparato (carbu­
rador) para la realización del método anteriormente descrito, 
caracterizado porque comprende medios para la producei& de ozo­
no, medios para la vaporización, o vaporización y el recalen­
tamiento de un combustible líquido y medios para la producción 

210 de un campo magnético o electromagnético. De igual manera se
puede incluir un homogenisador, y medios para la producción de 
un campo eléctrico mediante una corriente positiva continua.En 
un modo de realizacién, este aparato puede comprender una caja
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provista de un canal para el paso de la mezcla a preparar y den- 
215 tro de dicha caja en el siguiente orden en la dirección de la

circulación de la mezcla, un ozonizador, una tobera para la in­
yección del combustible pulverizado o en forma de chorros fi­
nos, un elemento calentado para la vaporización de la gasoli­
na que sale de la tobera, un elemento calentado para el reca- 

220 lentamiento de la gasolina, dos zapatas de polo con las cuales 
se asocian imanes o electroimanes para la producción de un cam­
po magnótico entre dichas zapatas, un homogenizador entre las 
zapatas de polo que comprende una rueda alada giratoria, y una 
placa y un elemento de punta para la producción de un campo - 

225 elóctrico positivo de corriente continua.
Se admiten modificaciones dentro de la esencia de 

las reivindicaciones.
Seg*un se ha dicho, el ozono se suministra durante 

el tiempo en que se vaporiza el combustible, sin embargo tam- 
230 bión se puede suministrar el ozono en una fase posterior, pe­

ro siempre antes de que la mezcla se someta a la acción del cam­
po magnótico.

Las temperaturas indicadas se relacionan con las 
que son aplicables para la gasolina, en tanto que otros com- 

235 bustibles pueden requerir otras temperaturas para efectuar la 
vaporización, el recalentamiento y la destilación destructi­
va. En algunos casos será posible efectuar la vaporización y 
el recalentamiento durante la misma operación, es decir, la ga­
solina u otro combustible que sale de la tobera (7) se puede 

240 llevar en contacto con una sola placa mantenida a una tempera­
tura lo suficientemente elevad.a para producir la vaporización 
y al mismo tiempo el recalentamiento y de igual modo la desti­
lación destructiva,

=  9 =

si conviene efectuarla. Los elementos ca-



lentadores (8 y 10) pueden ser de construcción distinta a la que 
245 ha sido representada y descrita anteriormente. El elemento ca­

lentador (10), por ejemplo, se puede hacer en forma de un carre­
te. Se pueden utilizar otros catalizadores, efectuándose el ca­
lentamiento de los elementos (o y 10) o ¿e otros dispositivos 
que se emplean en sustitución de los mismos, de cualquiera otra 

250 manera apropiada.
El homogenizador (14) puede ser accionado positiva­

mente, siendo admisible utilizar otros medios para efectuar la 
homogenización. Se ha comprobado la conveniencia de efectuar la 
homogenización simultáneamente con el proceso de someter la mez- 

255 cía a la acción del campo magnótico, aun cuando no resulta ne­
cesario. Se puede efectuar la homogenización en una fase poste­
rior.

En las reivindicaciones adjuntas se emplea el ter­
mino "ozono" para incluir no solamente el ozono, sino tambión 

260 cualquiera otra forma activa del oxígeno adecuada para reali­
zar el mótouo de la invención y en particular a las formas ac­
tivas del oxígeno que se pueden obtener del aire.

Hecha la descripción que antecede, es preciso aña­
dir que los detalles de realización de la idea expuesta pueden 

265 variar, sin que por ello cambie la esencia de la invención que 
es la que se desprende ¿e los párrafos que anteceden y la que 
se reivindica en la siguiente

N 0 T A

En resumen: la PATEETE DE INVEHE ION que se solicita
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recaerá sobre las siguientes reivindicaciones:

la.- Un procedimiento para la preparación de una 
mezcla de combustible y aire, en particular, para su empleo en 
motores ¿e combustión interna, caracterizado porque a un com­
bustible en su estado vaporoso o gaseoso se le agrega aire y

275

280
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290
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ozono.
2&.- Un procedimiento, según la reivindicación 1&, 

caracterizado porque un combustible normalmente líquido, tal co­
mo la gasolina, se vaporiza en una atmósfera de aire y ozono.

33=.- Un procedimiento, según la reivindicación 1&, 
caracterizado porque un combustible normalmente líquido, tal 
como la gasolina, se vaporiza y recallenta en una atmósfera de 
aire y ozono.

¿{.a.- Un procedimiento, se^ún la reivindicación 
caracterizado porqqe el recalentamiento se efectúa de tal modo 
que se produce la destilación destructiva.

3^.- Un procedimiento, según la reivindicación 4^, 
caracterizado porque la destilación destructiva se efectúa en 
la presencia de un catalizador.

6a.- Un procedimiento, 
vindicaciones 1 a 3̂  caracterizado 
tibie, aire y ozono se somete a la 
co o slectromagnótico.

según cualquiera de las rei- 
porque la mezcla dé combus- 
acción de un campo magnóti-

7-.- Un procedimiento, según cualquiera de las rei­
vindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la mezcla de combus­
tible, aire y ozono se somete a un tratamiento de homogeniza- 
ción.

8^. Un procedimiento, según cualquiera de las rei­
vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la mezcla de combus­
tible, aire y ozono se somete a la acción de un campo magnóti-
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co o electromagnético y simultáneamente a un tratamiento de ho- 

300 mogenizacién.
9&.- Un procedimiento, segén cualquiera de las rei­

vindicaciones 6 a 6, caracterizado porque la mezcla se somete 
a la accién de un campo eléctrico producido por una corriente 
eléctrica positiva continua.

305 1C?'.- Un procedimiento, semén la reivindicacién 1-,
caracterizado porque la gasolina se vaporiza en una atmésfera 
de aire y ozono a una temperatura del orden de'303 0 y seyeca- 
lienta a continuacién a una temperatura dentro de los loO a - 
210R C., que la mezcla resultante se somete a la accién de un 

310 campo magnético o electromagnético y simultáneamente a una ope- 
racién de homogenizacién, y que a continuacién se la somete a 
la accién de un campo eléctrico producido por una corriente - 
eléctrica positiva continua.

113;.- Un procedimiento, segén la reivindicacién 1&, 
313 caracterizado porque la gasolina pulverizada o en forma de cho­

rros finos, y en una atmésfera de aire y ozono, se lleva en - 
contacto con un elemento calentador, que se dalienta a una tem­
peratura del orden de 60 s C. que la mezcla de vapores de gaso­
lina, aire y ozono se lleva en contacto con un segundo elemen- 

320 to calentador que se calienta a una temperatura dentro de los 
lOC a 210S 0.,que ésta a continuacién pasa entre los polos de 
&os imanes o electroimanes, entre los cuales se produce un cam­
po magnético, montándose entre éstos un homogenizador, pasando 
la mezcla luego a través de un campo eléctrico producido entre 

32$ un elemento de punta y una placa mediante una corriente eléctri­
ca positiva continua a un potencial del orden de 6/12/16/24 vol­
tios, pasando a continuacién hacia los cilindros de un motor de 
comtustién interna.

123.- Un aparato para la realizacién del procedimien-



V\ 20754 ^
330 to segán cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracteri­

zado porque comprende medios para la producción de ozono, me­
dios para la vaporización, o vaporización y rccalentar.iicnto de 
un combustible líquido, y medios para la producción de un cam­
po magnético o electromagnótico.

335 13-*** Un aparato, segán la reivindicación 12, ca­
racterizado porque tambión comprende un homogenizador.

14^*- aparato,- segán la reivindicación 12 ó 13, 
caracterizado porque tambión comprende medios para la produc­
ción de un campo eléctrico mediente una corriente positiva con- 

340 tinua.
15*.- dn aparato, segdn la reivindicación 12, ca­

racterizado porque comprende una caja provista de un canal pa­
ra el paso de la mezcla a preparar y dentro de dicha caja en 
el siguiente orden en la dirección de la circulación de la mez- 

345 cía, un ozonizador, una tobera para la inyección de la mezcla 
pulverizada o en forras, de chorros finos, un elemento calenta­
dor para la vaporización de la gasolina que sale de la tobera, 
un elemento calentador para el recalentamiento de la gasolina, 
dos zapatas de polo con las cuales se asocian imanes o electro- 

350 imanes para la producción de un campo magnético entre dichas - 
zapatas de polo, un homo enizador entre las zapatas de polo que 
comprende una rueda giratoria, y una placa y un elemento de - 
punta para la producción de un campo positivo de corriente con-

355 lóa.- Un aparato, sepan la reivindicación 15, ca­
racterizado porque dichos elementos calentadoras para la vapo­

rización y el recaientaiRiento del combustible están adaptados 
para su calentamiento eléctrico.

17^.- Un procedimiento, segár, cualquiera de las rei-
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vindicaciones 1 a 11; caracterizado porque el suministro de com­
bustible líquido correspondiente a la velocidad de un motor se
controla de tal manera que en la mezcla resultante, la propor­
ción de combustible para el aire se mantiene constante, por -
ejemplo, para la gasolina a 1 por 16.

13a.- "UN PROCEDIMIENTO, Y APARATO PARA SU APLICA­
CION, PARA LA PREPARACION DE UNA MEZCLA ESPECIAL DE CúríBUSTIBLE

AIRE APLICALE A MOTMEM IMUETION INTERNA".

Todo segdn queda expuesto en la precedente Memoria 
que consta de catorce hojas foliadas y mecanografiadas por una 
sola cara y hoja de dibujos que a. la misma se acompaña.

Madrid, 6 de Febrero de 1953



D. DAVID SABETAY. HOJA UNICA

Madrid, $ Febrero 1953.
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