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MEMORIA DESCRIPTIVA
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que sSe acompafia a
la solicitud de

una PATENTE de INVENCION por VEINTE AROS en ESPARA a favor
de "EST" Etablissement Sciences Techniques (Sociedad lie-
chtensteiniense), residente en VADUZ (Principado de Lie-
chtenstein), por:- " PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN LA
ESTRUCTURA DE CUBIERTAS PARA BANDAS NEUMATICAS DE RUEDAS

DE_CARRETERA PARA VEHICUIOS ". .

A

Prioridad:- Solicitud de Patente Italiana 57/181 del 23

de febrero de 1952.
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La presente invencidn tiene por objeto un perfecciona—
miento introducido en la estructura de cubiertas para ban-
das neumdticas de ruedas de carretera para vehiculos y si-
milares. " '

El comportamiento de las cubiertas pars bandas neumd-
ticas bajo la carga de trabajo y em las condiciones précti-
cas de empleo ya ha sido detenidamente estudiado con vistas
a reducir el deterioro de la cubierts (especialmente el des-
gaste de la llanta de rozamiento), producido por las repe-
tidas deformaciones y la friccidn por contaeto con el suelo
a que esta sujeto.

Si bien el comportamiento de la cubierta resulta mds
complejo, las causas principales de desgaste pueden atribu-
irse a dos uUnices: la friccidn externa debido a los despla-
zamientos relativos entre la llanta y el suelo, y la fri-
ceidn interna debido a las deformaciones; ambas fricciones
determinando dafios directos e indirectos para la estructura
de la cubierta, siendo la molestia mecdnica el agente di-
recto y la molestia térmica el agente indirecto, con el re-
sultado correspondiente de reducir y hacer muy peligrosa la
resistencia de la cubierta.

El sistema cldsico es el de armar la cubierta con te-
las nsturales o especiales o con capas entrelazadas de ele-~
mentos fillformes paralelos a modo de permitir deformacio-
nes transversales y radiales del neumatico, impidiendo sus-
tanciaslmente las deformaciones periféricas. Este sistema
Presenta (por un mecanismo de deformaciones eldsticas y no
eldsticas del sistema heterogéneo caucho-tela) el inconveni-
ente que el area instantdneo de contacto con el suelo se de-~
forma (por variacidn de la superficie de sus cavidades ele-
mentales) en el tiempo en que se apoya sobre el suelo duran-
te la rotacidn de la Tueda, produciendo asi un continuo fro-
tamiento que determina un desgaste de la llanta por abrasidn.

Este friccidn abrasiva con el suelo, o bien el comple-
Jo de les deformaciones que se presentan por el esfuerzo en
el cuerpo de la cubierta (relativamente rigida y espesa) de-
terminan la fatiga de la cubierta y su recalentamiento, el
cual dificilmente compensado por la ventilacidn, dd lugar a
graves dafios y una peligrosa reduccidn de su resistencia.
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La friccidn abrasiva con el suelo se reduce segin 1545
presente invencidn por el hecho de que las cavidades en la
superficie de contacto entre el suelo y la llanta quedan
sustancialmente firmes durante el tiempe de contacto en la
rotacidn de la rueda, lo que se consigue mediante la estruc
tura que se describird a continuacidén con referencia a los
dibujos que se acompaiian, en los que:

Le fig. 1 es una elevacidn lateral de una cubierta
construida segin la presente invencidn;

La fig. 2 es una vista percial en perspectiva de la
misms. con algunas partes seccionadas a modo de presentar la
estructura de la armadura de la cubierta;

La fig. 3 es una vista andloga a la de la fig., 2 en la
que se ilustra una segunda forma para la ejecucidn de la es-
tructura de la armadura;

Ia fig. 4 es una seccidn por el plano de simetria de
la cubierta normal al eje de la misma;

Le fig. 5 es una seccidn por la linea V-V de la fig.®.
que corresponde con la forma de ejecucidn de la fig. 2.

Con referencia a las figuras 1, 2, 4 y 5 de los dibujos
la cubierta representa aproximadamente une seeccidn transver-
sal en f),, provista en ambos lados de un taldn (1) que com~-
prende un cerco tirante (2) al que se unen los cables (3)
formando un arco entre los cercos opuestos segin la linea
trazeda en los planos que pasan por el eje de la cubierta.

Los cables (3) se incorporan en la parte doblada (&) de
la periferia de la cubierta (5) y se unen entre si mediante
elementos flexibles pero sustancialmente no extensibles (6)
que forman (especialmente cuando la cubierta contiene una
cdmara de aire inflada) puentes en cadena entre los sucesi-
vos aros de cable (3).

Se advierte explicitamente que las expresiones "cerco
tirante', Mcables" y "elementos flexibles pero sustancial-
mente no extensibles™ se refieren a elementos filiformes o
cordiformes o en forma de cintas constituidos de material
flexiblé pero practicamente no extensible bajo las ca rgas
a las que normalmente estdn expuestos durante el funcionami-
ento de la cubierta. Bl material a propdsito para estos ele-
nentos de armadura puede ser toda fndole de hilado de fibras
tejidas naturales o artificiales, o bien cualguier hilo de
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cubierta, cuando éstos se deforman durante el funcionamiento.
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sustancias artificiales (resinas) e tambien tedo tipo y
calidad de metal y de aleacidén metdlica. Sin embargo aun-
que la seleccidn del material adecusdo para cada caso es a
Juicio de los expertos en la materia, aqui se indica, a tf-
tulo de ejemplo no limitativo, el siguiente esquema de ma-
terlales para la armadura constituida por cercos (2), los
cables (3) y los hilos (6), cordel de acero para los cercos
(2), coxrdel de acero de menor seccidn para los cables (3) e
hilado de algoddn o de resinas poliamidadas (nylon) para
los hilos (6).

En lugar de disponer los hilos (6) segin se ilustra en
las figs. 2, 8 3y 5, es decir a modo de enlazar con cada hi-
lo (6), dos puntos de dos aros sucesivos (3) a una misma
distancia del cerco (2) -~ (medido a lo largo del aro -3-),
resulta ademds factible dentro del alcance de la presente
invencidén, disponer los referidos hilos (6) segin se llus-
tra en la fig. 3 de suerte que el sentido de los hilos sea
sustancialmente helicoidal con respecto a la forma sustan—
cialmente tdrica de la cubierta.

Sobre la periferia de la cubierta que se construye in-
corporando los elementos (3 y 6) en una sola capa de espe-
sor sustancialmente uniforme (5), la cual adquiere por vul-
canizacidn con la armadura, la forma ondulada que se ilus-
tra en el dibujo (es decir, la capa -5- adquiere entre los
cables -5-, una forma que puede denominarse en cadena, con-
stituida por ondulaciones sobresalientes bhacia el exterior
de la superficie perfiférica de la cubierta) se aplican pre-
ferentemente dentro del alcance de la presente invencidén,
talones (7) que en funcidn de llanta quedan individualmente
firmes al apoyarse sobre el suelo durante la rotacidn de la
rueda, en tanto que las deformaciones periféricas estan to-
das sustancialmente soportadas por laes zonas dobladas (4)
de la periferia de la cubierta, que ofrecen una mdxima
eldsticidad a la flexidn en el sentido periférico.

BEn el caso de la fig. 3 los hilos (6) en sentido heli-
coidal que constituyen puentes entre los aros (3) sucesivos,
se disponen preferentemente en un numero igual de capas con
giros opuestos segin se muestra en (6°) con el fin de pro-
porcionar simetria de deformacidn a los doblados (4) de la
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Se advierte sin embargo, que esta disposicidn cruzada (6°)
es preferible pero de ningun modo necesario, siendo factible
emplear apropiadamente capas de hilos (6) todos aplicados
en el mismd sentido helicoidal.

Los hilos (&) son relativamente finos y numerosos y
dispuestos a modo que la distancia media entre dos hilos ad-
yacentes es del mismo orden de radio del hilo, as{ que cuan-
do el neumdtico estad inflado y queda exento de tendencia
que puede suscitar €1 reventdn por quiebra de la goma elds-—
tica (a material eldstico equivalente) interpuesta entre los
hilos y de cada hile unida por vulcanizacidn u otro procedi-
miento andlogo.

La estructura de la fig. 3 con la armadura cruzada (6°)
sujeta en los cables (3) ofrece grandes ventajas constructi-
vas que se puede realizar con una técnica similar a la que
hoy se aplica a las cubiertas normales, ademds de ventajas
técnicas de empleo, puesto que la estructura cruzada (6°)
prdcticamente inmuniza la cubierta contra las solicitudes
transversales, las cuales, especialmente cuando el vehiculo
socbre el que se monta la cubierta toma una curva, pueden al-
canzar valores importantes. .

Segin la presente invencidn se puede confeccionar la
cubierta en su parte interior (correspondiente al espacio
entre los dos talones -1- en las formas de ejecucidn ilus-~
tradas) de suerte que adquiere la forma de un tubo o neumd-
tico tubular, en cuyo caso, de este modo, la misma cubierta
puede funcionar de cdmara de aire. Ia construccidn se pue-
de as{ simplificar y adquerir la forma ilustrada en las fi-
guras 1, 2, 3, 4 6 5 de la patente italiana K¢ 462.348 del
10 de febrero de 1950, o bien la forma ilustrada en las fi-
guras 1 a 6 de la solicitud de patente depositada eunoma‘
el 21 de febrero de 1951, con el expediente &8 N¢ 428, an-
bas inscritas g favor de la Societd "EST" ETABLISSEMENT
SCIENCES TECHNIQUES, asimismo propietaria de la presente
actual. En los dos documentos citados, el neumdtico tubular
se indica como destinado a funcionar de corddn sabre dos o
varias ruedas de garganta, en tanto que en la presente in-
vencidn, el mismo neumdtico tubular estd montadi en calidad
llde bandaje neumdtica normal sobre una sola rueda de garganta.
En tal caso, durante el funcionamiento, el neundtico no mo-
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160.— difica su radio de curvatura interior y prdcticamente en-
tran en juego solamente las partes exteriores o periféricas
de las ondulaciones.

Hay que tomat en cuenta que la mayor superficie ofre-
cida al aire de la cubierta segin la presente invencién y
165.- la misme forma ondulada ofrecen la ventilacidén y el enfria-
miento del neumdtico, el cual, por esta razdn tiende a ca-
lentarse mucho menos que los neumdticos corrientes.

Hecha la descripcidn que antecede, es preciso afiadir
| que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden
170e~ variar sin que por ello cambie la esencia de la invencidn
que es la que se desprende de los parrafos que anteceden y
la que se reivindica en la siguiente

_ N O T A
175.- | En resumen: la PATENTE de INVENCION que se solicita
recaera sobre las siguientes reivindicaciones:

1).~- Perfeccionamiento introducido en la estructura
de cubiertas para bandas neumdticas de ruedas de carretera
para vehiculos, caracterizado por que tal estructura com=—-
180.~ prende un armazén deformable constituido por elementos sus-
tancialmente filiformes, flexibles y practicamente no ex-
tensibles que arman la pared de la cubierta formada de ma-
terial eldstico tal como caucho o equivalente a modo de per-
mitir que dichas paredes, al menos en ls parte periférica
185.- del neumdtico adquiera forma éndulada con ondulaciones trans
versales, al menos cuando la cubierta estd sometida a la
presidn neumdtica interior de rigor.

2) .- Peffeccionamiento, segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizado por que en los huecos entre las ondas de la on-
190.~- dulacidn periférica de la cubierta se incorporan elementos
de la armadura dispuestos en planos que pésan por el eje de
la cubierta a modo de asegurar el mantenimiento de la zona
doblada en todas las condiciones de funcionemiento normal,:

3).=- Perfeccionaniento, segin la reivindicacidn 2, ca-
195.~ racterizado por que dichos elementos de armadura incorpora-
dos en los huecos de la periféria de la cubierta estin su-
Jetos a dos cercos tirantes a su vez incorporados en dos
talones de la cubierta.

4).~ Perfeccionamiento, segin la reivindicacidn 2, ca-
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racterizado.por que los elementos de armadura incorporados
en los huecos de la periferia de la cubierta estdn unidos
€n pares por elementos de armadura finos entre sus paredes
raralelas y laterales, eventualmente dispuestos en capas
cruzadas incorporadas en la pared de la cubierta.

5)+~ Perfeccionamiento, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado por que dichas ondas periféricas
exteriores de la cubierta estdn reforzadas y protegidas por !
talones que constituyen elementos de la llanta.

6).— Perfeccionamiento, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado por que la cubierta es tubular.

7).- Se reivindica por ¢ltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la PATENTE de INVENCION que se solicita: PER-
FECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN LA ESTRUCTURA DE CUBIERTAS
PARA BANDAS NEUMATICAS DE RUEDAS DE CARRETERA PARA VEHICU-
108 .

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria
que consta de siete pdginas escritas a miquina y el dibujo
que sSe acompafia.

Madrid, a 4 de febrero de 1953.
AILFONSO UNGRIA.
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