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IRVILCION
por "PiRFECCIONALIZLT0S Ly LOS FRILGS POR LIQUIDC PARA ViiICUEDS

alli

AUTCHOVILIS"Y, a favor de bon Juan Alsina (omellas, de nacionali

e e s e

dad espailola, Tresidente en Caracas (Venezuela), Znearnscidn a Jue |

vrada, ne 5/7 (La Pastora).

LiZIORTA DESCRIPLIVA

ILa presante invencidn se rafiers a perfeccionamientos en

los frenos por liquico para veniculos autonbdviles.

=n los cilindros de freno por liquido, es posible la fuga!

del nismo pox defectos on las obturaciones de sus cabeceras, dan
do lugar a una pérdids de lfguidc y a quz los deuds freuos se
rogientan del defecto en el fuancionanisnto del averiado. |

¢on la invencidén se logra localizaer la averie cn el pro
plo freno defectuoso, blogquedndolo autoudtican~nte, evitande la
péraids de 1fquido y &in guc los restantes frenos se resilentan en
su accionamiontoe.

ILos perfeccionamientos se refiersn, como caracteristica
fundamental, el hecho de hacer sctuar al propio lIquido de fuga,

como elemento motriz de un sistema obturador desplazeble, con el

ot g

cual se clerra ¢l conducto de entrada del liguido al freno averig%

do.
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Para reelizar la invencibn se disgqy&i@l\cilindro de fre
no en dependencia con una cémara colectora o acumuladora del 1% :

quido de fugza, valiéndose para €11o de conductos de intercomuni

cacidan.

5. an la cdmara colectora se encucntra alojads, en parte de
su longitud, una védlvula de desplezganicnto axial contra la cual

ejorce accibn 2l 1fguido de fuga por una u otra cabeza, este V4l

<o e 1

vula funciona, pues, solamante cucndo existe fuga de liquido, pe

Rt

ro cuando =l freno ¢std normal, qusda intermedia entre los coun
10. ductos marginales de intercommicacidn, dejendo pasar el 1liquido

dirsclancnte al cuerpo del cilindro de freno.

Los conductos de intercomunicacidn son uno o dos, nmarzi
nalce, vnara la o las cabeceras del cilindre y uno centrel paras
la comnicacién airecta del liqutdo con ¢l cilindro.

15, in el cuerpo del cilindro sz han previsio en sus cébecg :
ras en la zona de posible fuga, wnas ranuras circulares interig
res, quz son las que se encargan de recibir al lfquido de fuga y
enviarlc 2 los respectivos conductos marginales.

51 conjunto de cdmara colcctora o acumuladora, con su

20. vdlvula y los conductos de intercomuwicacidén, pueden former una
sola pieza con el cilindro de freanc,. 0 bicn puede ser una pieza
independionte acoplable a.cualouier tipo de cilindro de freno, ya
instalacdo, toda vez quz la invencidn, se define por el hecho de

aprovechar ol lfguido de fuga, para acclonamiento de un sistena

25. obturador de seguridad, que se halla en dependencia de intercomu

nicacidén con el cllindre d&e freno.

SO

Los conductos de intercomumicacidén son uno o dos, marging%
les, para la o las cabeceras del cilindro y uno centrel para la
comunicacidn dirscta del lfquido con el cilindro.

30. En el cusrpo del cilindro sz han previsto en sus cabecerae.
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en la zona de posible fuga, unas renuras circulares interiores,
guz son las que se encargan de recibir al 1liquido de fuga y en
vigrlo a los respectivos conductos marginales.
il conjunte de cdmara colectora o acumuladora, con su
é1lvula y los conductos de interconmunicacidn, pueden formar una
s80la pieza con el cilindro de freno, o bien puede ser una pleza
independicnte, acoplable a cualgquier tipo de cilindro de freno,
yé instalado, toda vez que la invencidén se define por el hecho
de aprovachar el liguido de fugae, para accionauiento de un siste
ma obturador de seguridad que se halla on dependencia de interco ;

municacidun con ¢l cilindro de frenoc.

e Pttty

La vdlvula de la cdmara colectora va dotada de una canal

circular periférica en su zona media, la cual canal sirve para ls

i

comunicacidn directa del lIquido al cilindro de freno, y veatajo ﬁ

gsancnte sirve tambidn para la retenida de la vdlvula cn Gependen §
cis con una bola de retencidn dispuesta en la pared del cuerpyo de!

ls cdmara. :

Los pistones de cada cabacerz del liquido de freno, lle

R

van adecuadas renuras circulares periféricas con arandelas de go
ma o similar, para asegurar la conduccidédn del liquido de fuga en

cooperacidén con las ranuras circulares interiores de cada cabece

-ra, haciz los conductos marginales que 1o envian a la cdnars cole
torsa.

Fara faciliter la explicacién, se acompafia a la presente

R s o tpnrie e At et s e o

memorie una 1ldmina de dibujos, en la cual se ha representado un ¢

I

go de realizacidn, que se cita Unicamente a tftulo de ejemplo.
In el dibujo: / o

la figurs 12 muestra, en seccidn transversal alzadas, 21

SR

cuerpo de un cilindro de freno para doble zapata, organizado se

gin la invenciédn,

g > e e

la figura 28 indica, en vista lateral, la seccién diaume
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tral del mismo.

la figura 3- es la representacion alzada de un cilindro
para accionamiento independiente de cada zapata, dispuesto para
funcionar segun la invencion,

la figura 4- es la representacion de la seccién diame-
tral del émbolo, r

la figura 5- indica, en seccion diametral, el cilindro de®
freno al completo de sus elementos, dispuesto para funcionar £~
gun el invento, ]

la figura 6& y 7& manifiestan los dos casos de funciona ~
miento anormal, segun existan fugas en una cabecera o en la opues
ta, y }

la figura 8% indica, en proyecciones didédricas una camara
colectara independiente, y

la figura 93 muestra la propia camara de la figura 8&,
aplicada a un cilindro de freno. ¥

Consisto la invencién en disponer una camara colectora o
acumuladora -1-, que recibe el liquido.de fuga, procedente de las
obturaciones -2-, en el caso de que en 6éllas exista defecto de db
turacion.

3sta camara -1- se halla vinculada al cilindro de freno !
-3-, sea por formar una misma pieza con el, sea por estar acopla |
da al mismo, comprendiendo en ambos casos, conductos de intercomu"I
nicacion - 4. para una cabecera del cilindro de freno y -5- para [
la cabecera opuesta, o bien un solo conducto -6-, en el caso de '
gue el cilindro esté dispuesto para mando independiente de las
zapatas, tal comop senala la figura 3-.

La camara -1- va dotada, ademas, de un conducto -7-, que }
sirve para el paso directo del liquido cuando el cilindro se en-

cuentra en condiciones normales de funcionamiento. N

hn la camara -1- se encuentra la valvula deslizante -8-,
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para la cual, las bocas de los conductos -4-5- y -7-, o bien la
boca de los conductos -6- y -7-, segun el caso, son lumbreras
dispuestas para ser cerradas o ndé segun la posicion de dicha val i
vula.

La valvula -8-, en posicion normal, se halla mantenida L
eventualmante en su lugar correcto por un pestillo de bola -9-, tr
accionado por un resorte empujador -10-, la cual bola encaja en }
la ranura circundante -11- de la valvula, que sirve, ademas, paral!
dar paso al liguido de llegada.

En el cilindro de freno, sea en las figuras 1& y 2& sea j
en la figura 3-, se ha previsto una canal -12-, en cada zona de
alojamiento del 6mbolo, la cual canal sirve de colector inicial i
del liquido de fuga y lo encamina hacia los conductos marginales »
respectivos -4- y -5-, o al Unico conducto marginal -6-, segun el
caso. t

Los émbolos -13- se han preparado para contener al liqui ;
do de fuga, mediante la acanaladura -14-, nes al exterior que la |
-12-, colocandose en la acanaladura -14- una obturacién plastica,|
tal como un aro de goma o similar -15-. 5

En el caso de tratarse de cilindros de freno sin parfec }
cionar, puede adaptarseles la propia camara -1-, en organizacion j
independiente, tal como muestra la figura 8& en donde la camara »
-1- se halla constituyendo un cuereo con sus conductos en cruz, el
cual cuerpo -16- esta especialmente dispuesto para ser acoplado ai
cilindro de freno -17- (Fig. 9-), por la conexion de los tubos
-18-, -19-, gque son los propios conductos de intercomunicacion si
milares a los -4- y -5-, antes mencionados. El acoplamiento se
efectia valiéndose de un suplemento de apoyo para conexion del
conducto central de entrada.

El funcionamiento es conmo sigue: i

Si observamos la disposicién que presenta la figura 5-,
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se puecle apreciar la posicién de la valvula deslizante -8-, que
estando retenida por la bola -9-, deja paso directo cbl liquido
al cilindro de freno, a través de la ranura circundante -11- vy
conducto de arribada -7-.

Si las dos obturaciones de goma o similar, que sirven de
apoyo a los émbolos, se encuentran en buen estado, el iuncionamien
t6 del cilindro sera correcto. Ahora bien, si una de estas obtura
ciones, por ejemplo, la izquierda, figura 6a, presenta fuga de
liquido, éste pasara primeramente a la canal ranurada -12- y de
aqui, por el conducto -4-, a la camara -1-, en donde el liquido
ejercerd presion contra la cabecera de la véalvula -8-, haciéndola i
desplazar hacia la derecha, comlo que el cuerpo de esta valvula
se zafa de la bola de retenida y se traslada axialmente, obturando!
el conducto central -7- e impidiendo que el liquido entre al cilind
dro de freno, quedando asi bloqueado éste.

En el caso de que la fuga sea por el lado derecho, se veri
fican en sentido inverso los fendmenos indicados, desplazandose la
valvula -8- y haciendo el blogueo por obturacion del conducto -7-,
como en el caso anterior.

En cuanto al caso en que la camara -1- se halle en una pie ;
za suplementaria, acoplable a cualquier freno, segun indican las
figuras -8- y -9-, resultard que, una vez acoplada, el funciona™-
miento serd el misno que acaba de indicarse, resultando de o6llo '
una ventaja y seguridad en los frenos por liquido, tanto para ac
cionar conjuntamente las dos zapatas, como en el caso quo lo hacen
independientemente, sea en cilindros especialmente obtenidos para
lograr tal resultado, sea en cilindros corrientes ya instalados en
automoviles, camiones y similares. b

La invencion puede ser llevada a la practica en otras for

mas de realizacion que difieran en detalle de las indicadas a titu ;
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lo de ejemplo, a las cualaes alcanzard iguslucents la proteccidn

que se rccaba. Podrd, puss, construirse on cualquicr forua y ta

nelio, con los mateorialss nde adccuados para logy 31l Zin propuss

to: por gquzdar todo fllo comprendido dentro del asoviritu de las

I 02 A

Hecha la descripeidn del presente iavesnto, sz declara come’
mevas 7 de propia invencidn, las siguicntes reivindicaciones:

18.- rerfecclonamiznbtos en los franos por lIgquidos para

o

shifeulos sutondviles, de la clase quc comprande dos cilindros de
10. freno pare acclonar independiznte cada zapata o un solo cilindro !
para el acclonami:nto conjunto, caracterizacdo por 21 hecho de dis ¥

poner medios colectores de las fugas de 1lfguido en el cilindro,

iy

medlos de intercomunicacidn para la conduccidn de este liquido y

nedios para acumular la accidn del nismo, comprendicndo estos Wl

RS S %

15. tinos wna cdmara colectora del lfquido de fuga y una vilvula mndvil

——

operativamcnt: dispuests para recibir directaments la accidn del
lfguido de fuga, a los finés de obtener, de una manera auvtoumdtica,
=zl blogquzo del freno averiado.

 2%,~ Pzrfeccionanientos sesdn la anterior reivindicacidn,

. en los cuales, los medios colectores de las fugas de 1lIquido en el
14

TS Sy AT T

propic cilindro, sstén previstos en la zona de obturacidn del émbgi
lo o émbolos, mediante wna o varias canales circulares colectoras
en'de?endencia con la cdmara colectora del lfquido quz contiene

la vdlvula advil, nsdiante medios de intsrcomunicacidn entre el §

25, cilindro y la cémara.
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3&.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 13y

23, en los que, los medios de intercomunicacion entre el cilindro

y la camara, consisten on conductos directos desde cada zona de

obturacién del émbolo o émbolos, con la cdmara colectora portado

ra de la valvula mévil y un conducto central de comunicacion del

liguido de arribada con el interior del cilindro.

43.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 13 a

3&, en los que, la camara colectora cono medio de acumular la

accion del liquido de fuga, comprende una disposicion substancial

mente tubular y una valvula movil desplazablc por la accién del

liguido de fuga sobre su cabeza, hallAndose esta valvula dispues

ta para obturar cu su traslacion el conducto de entrada del liqui

do al cuerpo del freno para el bloqueo instantaneo de éste.

53.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 13 a

43, en los que, la valvula movil alojada en la camara colectora,

se halla dispuesta para encontrarse eventualmente retenida on la

posicion de servicio normal del freno, mediante un dispositivo de
retencién, que puede ser una bola con muelle empujador, alojada en

ol cuerpo de la camara, comprendiendo la valvula una ranura circun

dante que chopera a dicha retencion y, ademas, sirve de conducto

intermedio para el liquido de entrada.

63.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 13 a

53, caracterizados por el hecho de que, en el émbolo o émbolos de

los cilindros de freno, se practican unas gargantas periféricas

avanzadas con respecto al punto de obturacién y a la posicién de

la canal colectora, comprendiendo aquellas gargantas medios de ob

turacion tales cono un aro plastico, para retener y evitar toda po

sibilidad de salida del liquido de fuga.

h

N

[
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73.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 13 a 63,
en los que, la camara colectora portadora de la valvula movil, es :

en una sola pieza con el cilindro de freno,

estando practicado en
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el ospesor Uel metal los conductos de intercomunicacion.

85.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 1& a 65,
en los que la camara colectora portadora de la valvula movil, es in
dependiente del cuerpo del cilindro del freno, acoplandose a éste
mediante tubos en sus extremos, para constituir los de intercomuni i
cacion marginales y por un racor central para el paso de admision |
del liquido al cuerpo del freno, cooperando con este montaje, pije i
zas auxiliares de cualquier disposicion que faciliten el acoplamieh
to estanco. |

9n.- Perfeccionamientos en los frenos por liquidos para ve ©
hiculos autombdviles.

Segun so describe y reivindica en la presente memoria dgjs
criptiva, que consta de nueve hojas, foliadas y escritas a maqui
na por una sola cara, acompanadas de 3 hojas de dibujos. n

Madrid, a 4 dej&hrero de 1953*- *

p*a
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== Modric,  Enero 1953
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