
-/

PATENTE DE INTRODUCCION

Mappe 598/15

207544
2 0 7 ^

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
sobre:

"Perfeccionamientos en rodaduras guiadas para 
"vehículos sobre carriles".

SOLICITANTES: WAGGONFABRIE UERDINGEN A.G. entidad alemana,
domiciliada en Krefeld-Uerdingen, Alemania.

La presente invención se refiere a una nueva rodadura 
para vehículos sobre carriles^ en la que todos los ejes de 
ruedas quedan ajustados, también en la curva, perpendicular­
mente a la dirección de la vía, en sentido del mando, de 

5. forma que se consigue una seguridad contra los descarrilamien­
tos, también a las máximas velocidades.

De acuerdo con el invento, se coloca debajo de 
cada vehículo un número lo más crecido posible de ejes de 
ruedas, respectivamente de pares de ruedas ligeras, de 
reducido-peso, (juegos de ruedas ligeras). Siguiendo otra10
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idea del invento, se montan dichos juegos de ruedas ligeras 
en sendos bastidores de reducido peso que guian las ruedas, 
quedando cada bastidor unido por medio de articulaciones, 
con sendas parejas de guías que forman una cadena y que 
pueden oscilar un poco entre sí en sentido horizontal, 
alrededor de un pivote articulado.

Mediante la disposición de un número múltiplo de 
juegos de ruedas se reducen las cargas estáticas de cada 
rueda, e igualmente los esfuerzos dinámicos entre rueda y 
carril, pues estos dependen esencialmente del peso de la 
rueda^ respectivamente del juego de ruedas,. Los elevados 
esfuerzos de golpe entre rueda y carril generah en las 
ruedas impulsos que se transmiten sobre la caja del 
vehículo en forma de trepidaciones. Con los medios propues­
tos por el presente invento se consigue una ámplia reduc­
ción de los efectos de golpe, desde la via sobre la caja 
del coche, pues en primer lugar se amortigua ámpliamente 
el efecto de golpe procedente individualmente de una rueda, 
y por otra parte resulta por la disposición del número 
mayor posible de ruedas ligeras, en lugar de pocas ruedas 
pesadas, un efecto compensador entre los impulsos de golpe 
transmitidos por los muelles sobre la caja del vehículo.

El mismo efecto se consigue también con los impul­
sos horizontales de glpe que resultan particularmente moles­
tos,por ejemplo, en via poligonal. También estos impulsos 
de golpe quedan ampliamente subdivididos,reduciéndose por 
un lado en su efecto individual, pero que por otro lado 
quedan también compensados a causa del húmero crecido de 
impulsos de distinto signo, simultáneamente generados.

A título de ejemplo no limitativo se representa en
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el adjunto dibujo el objeto de la invención, en cinco 
figuras.

Fig. 1 representa un esquema de un vehículo en 
planta.

Fig. 2 es una planta esquemática de un tren com­
puesto de varios vehículos ,segdn fig. i.

Fig. 3 muestra en sección longitudinal la unión
articulada entre los diferentes elementos de 
guía y la unión articulada entre dichas guías 
y el bastidor.

Fig. 4 representa una planta parcial en relación 
con fig. 3, y

Fig. 5 muestra en sección longitudinal la unión
elástica entre la caja del vehículo y el eje 
de ruedas.

Como se podrá desprender de dicho dibujo, las pare­
jas de ruedas de cada vehículo quedan unidas por una cadena 
de bastidores de rodadura ,compuesta por ejemplo en fig. 1 
de cinco eslabones de guía 1, 2, 3y 4 y 5, y los puntos de 
articulación 6 llevam por unión los pivotes 7. Las guías 
de mando 1 - 5  llevan en su extremo un acoplamiento central 
8 que permite unir dos o más vehículos en un tren; dicho 
acoplamiento 8 garantiza una unión fuerte y resistente a 
la flexión, con las guías de mando contiguas 1 y 5 del 
otro vehículo. El largo de las guías de mando 2 hasta 4 
es el mismo y solamente las guías 1 y 5 se ajustan a las 
condiciones de cada caso, y dichas guias de mando extremas 
1 y 5 quedan verticalmente unidas por muelles con la caja 
15 del vehículo, colocándose dispositivos de amortigaam&nto 
para impedir oscilaciones de resonancia de la guía áltima7 0 .
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de mando, suspendida libremente al final del tren.
Cada dos guias contiguas, por ejemplo 1 y 2, quedan 

unidas, según lo muestran las figuras 3 y 4, por un 
bastidor 9 que soporte los cojinetes del juego de ruedas, 
a través de pivotes 10 que ván firmemente fijados en 
dicho bastidor, de modo que durante el recorrido de 
curva, los ejes de ruedas tienen que orientarse , en forma 
de por sf conocida, en sentido radial a dicha curva de 
la vía.

De acuerdo con la fig. 5, el bastidor 9 está 
rígidamente unido con las cajas de grasa 11; pero, dicha 
unión puede disponerse también en el sentido de permitir 
una pequeña elasticidad vertical entre bastidor 9 y caja 
del eje 11, pero ningún desplazamiento horizontal entre 
ambas partes. Sobre el bastidor 9 están fijadas las 
ballestas 12, suspendidas en largos colgantes 13 que 
pueden ser ellos mismos muelles con o sin dispositivos 
amortiguadores, uniéndolos por los soportes elásticos 
14 con la caja 15 del vehículo.

De esta manera resulta, por un lado la posibili­
dad de ajustar la cadena de bastidores de rodadura 1 - 5  
al radio de curva de la vía que recorre el vehículo, y 
al mismo tiempo se transmiten todos los cambios de perfil 
de la vía sin mayores esfuerzos sobre el vehículo. Los 
juegos exteriores de ruedas (ejes de juegos de.ruedas 
extremas) de cada vehículo se desplazan al recorrer la 
curva en relación con los juegos de ruedas centrales 
en sentido inverso horizontal, en dirección aproximadamen­
te perpendicular al eje longitudinal del vehículo. Tratán ­
dose de ejes no rotatorios, con ruedas libres, se podrán
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acodar dichos ejes con objeto de disponer de sitio para la 
-anión articulada 7 de las diferentes guías de mando 1 - 5 .

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no 
alteren su principio fundamental, siendo lo que constituye 
su esencia y por lo que se solicita patente de Introduooidn, 
por 10 años, en España: "perfeccionamientos en rodaduras 
guiadas para vehículos sobre carriles"; caracterizándose 
por lo siguiente:

1$.= Perfeccionamientos en rodaduras guiadas para 
vehículos sobre carriles, provistos de ejes de juegos de 
ruedas qp.e pueden orientarse,también en las curvas ,en senti­
do perpendicular a la vía, particularmente para vehículos 
con acoplamiento central, caracterizándose porque se prevé 
por vehículo un niimero en lo posible elevado de juegos de 
ruedas ligeras.

23 .c Perfeccionamientos, segdn reivindicación 13,
caracterizándose porque se montan los juegos de ruedas
ligeras en bastidores ligeros de rodadura (9) , uniéndose
cada bastidor, mediante articulaciones (10), con dos de

*las guías de mando ( 1 - 5 )  formando cadena y que pueden 
oscilar un poco entre si en sentido horizontal, alrededor de 
un pivote articulado (6,7).

33.= Perfeccionamientos, según reivindicaciones 13 y 
26, caracterizándose porque los extremos libres de las 
áltimas guías exteriores (1 y 5) que llevan el acoplamiento 
central (8) quedan por dichos acoplamientos unidos, en forma
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resistente a la flexión.
43.st Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1§ - 

33, caracterizándose porque las ballestas (12) de las cajas 
del eje, rígidamente unidas con el juego de ruedas, respec­
tivamente con el bastidor (9)y quedan unidas en forma elás­
tica a la cajac61 vehículo (15) por medio de largos colgan­
tes (13)y con objeto de obtener una suave elasticidad 
lateral.

5c.= perfeccionamientos, según reivindicación 46, 
caracterizándose porque dichos largos colgantes (13) forman, 
ellos mismos, muelles con o sin dispositivos amortigua­
dores.
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63.=: Perfeccionamientos, segdn reivindicaciones le - 
58, caracterizándose porque las guías de mando extremas 
( 1 y 5) de la cadena, quedan en sentido vertical elástica­
mente conectadas con la caja del vehículo(15), y se prevón 
dispositivos amortiguantes para impedir oscilaciones de 
resonancia del último eslabón (1 o 5), libremente suspendido, 
de la cadena en el trún.

73.= Perfeccionamientos, según reivindicaciones 18 — 
66, caracterizándose porque tratándose de ruedas libres con 
ejes no rotatorios, se pueden acodar dichos ejes con objeto 
de crear sitio para la unión articulada (6,7) de las 
diferentes guías de mando ( 1 - 5 ) .

Ss+t= Perfeccionamientos en rodaduras guiadas para 
vehículos sobre carriles; tal y como queda ̂ ubstanciá-lmente 
descrito en la presente memoria,e ilustrado\eh,los aájuntos 
dibujos. \ \

jMV 7
Esta memoria consta de seUs hojas escrit^ja^máqdina 

por una sola cara.
Madrid y 3 de febrero/ d^l§53.WAGGONFABRIK
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