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ba presente invencidn se reriere a una nueva rodadura

para vehiculos sobre ocarriles, en la que todos 1los ejes de
ruedas queden ajustados, tambien en la curva, perpendicular-
mente a la direccidén de la via, en sentido del mando, de
5. forma que se consigue una seguridad contra los descarrilamien-—

tos, tambien a las mdximas velocidades.

De acuerdo con el invento, se coloca debajo de
cada vehiculo un n¥mero lo mf€s crecido posible de ejes de
ruedas, respectivamente de pares de ruedas ligeras, de

10. reducido-peso, (Jjuegos de ruedas ligeras); Siguiendo otra



15.

20.

25,

30.

35.

idea del invento, se montan dichos juegos de ruedas ligeras
en sendos bastidores de reducido peso que guian las ruedas,
quedando cada bastidor unido por medio de articﬁl&cioneé,
con sendas parejas de gufas que forman una cadens ¥ que
pueden ogcilar un poco entre sl en sentido horizontal,
alrededor de un pivote articulado,

Mediante la disposicién de un mimero mfltiplo de
Juegos de ruedas se reducen las cargas estdticas de cada
rueda, e igualmente los esfuerzos dindmicos entre rueds y
carril, pues estos Gependen esencialmente del peso de la
rueda, respectivamente del Juego de ruedas,, Los elevados
esfuerzos de golpe enire rueda y carril generanl en las
ruedas impulsos que se transmiten sobre la caja del
vehfculo en forma de trepidaciones. Con los medios propues—
tos por el pregente invento se consigue una dmplia reduc~
cién de los efectos de golpe, desde la via sobre la caja
del coche, pues en primer lugar se amortigua dmpliamente
el efecto de golpe procedente individualmente de una rueda,
Y por otra parte resulta por la disposicidédn del mimero
meyor posible de ruedas ligeras, en lugar de pocas ruedas
pesadas, un efecto compensador entre los impulsos de golpe
transmitidos por los muelles sobre la caja del vehIculo.

El mismo efecto se consigue tambien con los impul-
808 horizontales de gipe que resultan particularmente moles—
tos,por ejemplo, en via poligonal, Tambien estos impulsos
de golpe quedan ampliamente subdivididos,reduciéndose por
un lado en su efegto individual, pero que por otro lado
quedan tambien compensados 2 causa del hﬁmero erecido de
impulsocs de distinto signo, simultdneamente generados.

A titulo de ejemplo no limitativo se representa en



el adjunto dibujo el objeto de la invencidn, en cinco é
figuras,
Pig., 1 representa un esquema de un vehfculo en
planta,
45, Flg, 2 es una planta esquemdtica de un tren com-
puesto de varios vehfculos ,segun fig, 1,
Fig. 3 muestra en seccidn longitudinal la unién
articulada entre los diferentes elementos de
gula y la unién articulada entre dichas guias
50. ¥y el bastidor. '
Fig. 4 representa una planta parcial en relacidn
con fig, 3, ¥y
Pig, 5 muestra en seccidn longitudinal la unién

aldstica entre la caja del vehfculo y el eje

55. de ruedas,

e

Como se podrd desprender de'dioho dibujo, las pare-
Jas de ruedas de cada vehfculo gquedan unidas por una cadensa
de bastidores de rodadura ,compuestz por ejemplo en fig. 1

de cinco eslabones de gufa 1, 2, 3, 4y 5, ¥y los puntos de ;

g e

60. articulacién 6 llevem por unién los pivotes 7. Las gufas
de mando 1 - 5 llevan en su extremo un acoplamiento central

8 que permite unir dos o mfs vehIculos en un tren; dicho

e S o

acoplamiento 8 garantiza una unién fuerte ¥ resistente a :
la flexidn, con las gufas de mando contiguas 1 y 5 del
65. otro vehiculo. El largo de las gufas de mando 2 hasta 4

es el mismo y solamente las gufas 1y 5 se ajustan a las i

e aagetaa e

condiciones de cada caso, y dichas guias de mando extremas

1l ¥y 5 quedan verticalmente unidas por muielles con ia caja

B e —

15 del vehfculo, colocdndose dispositivos de amortiguamento

70. para impedir oscilaciones de resonancia de la gufa Yltima



5.

85.

90.

95,

100 .

de mando, suspendide libremente al final del tren,

Cada dos guilas contiguas, por ejemplo 1 y 2, quedan
unidasg, segun lo muestran las figuras 3 y 4, por un
bastidor 9 que soporte los cojinetes del juego de ruedas,
a travds de pivotes 10 que vdn firmemente fijados en
dicho bhastidor, de modo que durante el recorrido de uns
curvea, los ejes de ruedas tienen que orientarse , en forma
de por si conocida, en sentido radial a dicha curva de
la via,

De acuerdo con la fig. 5, el bastidor 9 estd
rigidamente unido con las cajas de grasa 1l; pero, dichsa
unidn puede disponerse tambien en el sentido de permitir
una pequefie elagticidad vertical entre bastidor 9 y eaja
del eje 1ll, pero ningun desplazamiento horizontal entre
ambag partes. Sobre el bagtidor 9 éstén fijadas lag
bellestas 12, suspendidas en largos colgantes 13 gque
pueden ser elleos mismos muelles con o sin dispositivos
amortiguadores, uniéndolos por los soportes eldgticos
14 con la caja 15 del vehfculo.

De egta manera resulta, por un lado la posibili-
ded de ajustar la cadena de bagtidores de rodadura 1 = 5
al radio de curve de la vias qué recorre el vehfculo, ¥y
al mismo tiempo se trangmiten todos los cambios de perfil
de la vIa sin mayores esfuerzos sobre el vehfIculo, lLos
Juegos exteriores de ruedass (ejes de juegos de ruedas
extremas) de cada vehfculo se degplazan al recorrer la
curva en relacidn con los juegos de ruedas centrales
en gentido inverso horizontal, en direccidén aproximademen~
te perpsndicular al eje longitudinal del vehfoculo, Tratdn -

dose de ejes no rotatorios, con ruedas libres, se podrdn



1l0.

115.

120.

125,

130.

acodar dichos ejes con objeto de disponer de sitio para la
unidén articulada 7 de las diferentes gulas de mando 1 - 5,
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
agf como la manera de realizarlo en la prdeotica, debe hacerse
congtar gque lasg disposiciones anteriormente indicades son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no
aélteren su principio fundamental, siendo lo que constituye
su esencla y por 1o que se solicita Patente de Introduceidn,
por 10 afios, en Espafia: “Perfeccionamientos en rodaduras
guladas para vehfculos sobre carriles"; caracterizdndose
por lo siguiente:

1¢.= Perfeccionamientos en rodaduras guiadas para
vehfculos sobre carriles, provistos de ejes de juegos de
ruedas que pueden orientarse,tambien en las curvas ,en senti-
do perpendiculer a la vfa, particulermente para vehfculos
con acoplamiento central, caracterizdndose porque se prevé
por vehfculo un nimero én lo posible elevado de juegos de
rucdas ligeras. |

22,.= Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 12,
caracterizdndose porque se montan los juegos de ruedas
ligeras en bastidores ligeros de rodadura (9) , uniéndose
cada bestidor, mediante articulaciones (10), con dos de
las gufas de mando (1 - 5) formando cédena ¥ que pueden
ogcilar un poco entre gf en sentido horizontal, alrededor de
un pivote articulado (6,7).

32.= Perfeccionamientos, segun reivindicacioneg 1@ y
28, caructerizdndose porque 1los extremos libres de las
Ultimas gulas exteriores (L y 5) que llevan el a coplamiento

central (8) quedan por dichos acoplamientos unidos, en forms



135,

140,

145.

150,

155,

160.

registente a la flexidn,

42 .= Perfeccionamientos, segun reivindicacioneg 1& =
38, caracterizdndose porque las ballestas (12) de las cajas
del eje, rigldamente unidas con el juego de ruedas, respec—
tivamente con el bastidor (9), quedan unidas en formwa elds-
tica a 1la caja @&l vehiculo (15) por medio de largos colgan-
tes (13), con objeto de obtener une sueve elasticidad
lateral,

5¢2.= Perfeccionamientos, segyn reivindicacidn 48,
caracterizdndoge porque dichos largos colgantes (13) formen,
elleos mismos, muelles con o sin dispositivos amortiguge
dores.

62 .= Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 18 -
58, caracterizdndose porque las gufas de mando extremés
{1y 5) de la cadenz, quedan en sentido vertical eiéstica-
mente conectadas con la caja del vehfculo (15), y se prevén
dispositivos amortiguantes para impedir oscilaciones de
regonencia del Yltimo eslabdén (1 o 5), libremente suspendido,
de la cadena en el trén,

7¢,.= Perfeccionamientos, segun reivindicaciones le -
6&, caracterizdndose porque tratdndose de ruedas libres con
ejes no rotatorios, se pueden acodar dichos ejes con objeto
de crear sitio para la unién articulada (6,7) de las
diferentes gufas de mando (1 -~ 5);

88 .= Perfeccionamientos en roduduras guiadae para

por una sola cara,
Madrid, 3 de febrero/ dq;:
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