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MEMORTIA DESCRIPTPvVaA

sobre:
"Mejoras introducidas en el objeto de la patente
"principal ne 200.184 presentada en 26 de Octubre de
"1951, sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN TA CONSTRUCCION DE
W"TELEFERICOS MONOCABLES",

B3RSttt 1

SOLICITANTES: GIOVANOLA FRERES,S.A. enticad suiza, con

Se

10.

domicilic en Clag Douroux, MONTHEY, Suizs,
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En le patente principal se ha descrito un teleférico
moncoable que comprende un carro que lleva por una parte
unas mandfbules dispuestas para sujetar automdticamente
el ceble tractor y portador, y por otra rarte, una sug-
pensidén que lleva un equipo para los pasajeros, y en
dicho teleférico, por lo menos una de las mandfbulas
vd sujeta a los deslizamientos horizontales de un taco
guiado en una deslizadera del carro, siendo la suspensién
mévil verticalmente de un gufa que ve dispuesto en el

©8rro, estando garantizade la unidn entre la suspensidén



15.

20.

25,

30..

35.

40,

¥y la deslizadera por un taco oblfcuo dispuesto en uno de
estos dos érganos y que coopera con unos topes dispuestos
sobre el otro dérgano, teniendo ademds la suspensién un
elemento de apo&o destinado a permitir su elevacidn por
contacto provisional con uni rueda de desembrague, fi ja,
teniendo todo esto por objeto que la clevacidn de la
suspensidén del referido gufa determine el desembrague de
las mendfbulas, mientras que bajo la accidn de 1la carge,
la suspensién, al descender, determina el apriete de las
referidas mandfbulas,

Ia presente invencidn se refiere & un nuevo
perfeccionamiento. en el teleférico que constituye el
objeto de la patente principal, caracterizdndose porque
le mandfoula mdvil estd supeditada a los deslizamientos
horizontales del taco en el sentido de la sujecidn mediante
la cooperacifn de dos topes axieles que hay previstos, uno
sobre el taco y el otro sobrs la wandfbula mévil y en el
sentido del aflojado por unos muelles que tienden a separar
les mandibulas una de otra,

El dibujo adjunto representa, a tftulo de ejemplo,
una forma de ejecucidn del objzto de la presente invencién.,

La fig. l‘es un corte en alzado parcial del carro,
tomado segun el eje del taco o cursor,

Ia fig, 2 es una vista en alzado de frente del
carro, con corte de las mandibulas en posicidn suelta o
aflojadas .

La fig., 3 es una vista en planta por debajo de la
perte central del carro, con corte de la suspensién,
segun la lfnea III-III de la fig, 1.

Ia barra de suspensidn 1 de la cabina ve ﬁontada



en una gula 10-16 cuya ala horizontal hueca 10 constituye una
deslizadera para el taco 11, Esta ala 10, sirve, ademds, de
pivote horizontal hueco para el carro 4-6 de ruedas S5
Le placa transversal 6 del carro, que es solidaria de un

45, soporte 7, que sostiene el ala cilindrica 10 , presenta unas
ranuras de gufe 53 para 1s mandfbula mévil 13, que puede
deslizerse con relacidn a la mendfbula fija 8,

El taco 11 tiens unos topes cilfndricos transver-

sales 22 encajados por medio da rodamientos, en las |

50. aberturas oblIiIcuas 21 que presentan dos alas paralelas
superiores de prolongacidn de la barra 1. Estas!aberturas
2l que hacen el papel de una deslizeders de inclinscidén
variable adecuada pars transformer 1a aceidn vertical de
la pesantez en una fuerza horizontal que empuja el taceo

55. 1l en el sentido de 1a flecha F (figure 1). Ei extremo
derecho abombado 60 del cursor %sté en contacto con una
superficie de tope 61 de la mandfbula mévil 13, Esta
Vltime presenta dos alojemientos cilfndricos 62, en cada
uno de los cuales v dispueste la mayor parte dé un

604 muelle helicoidel 63. Los muelles 63 se comprimen entre
el fondo de los alojamientos 62 Yy de las cavidades 64
que hay previstes en la mandibula fija 8, @racias a la
accidén del extremo 60 sobre el tope 61, la fueréa Fy tiene
Por objeto apretar la mandfbule mévil 13 sobre el cable

65. tractor y portador 3, en cooperacidén con la mandibula fija 8,

En el caso de que, entre las estaciones, la suspen=

8ién 1 poco cargada tuviera tendencia a remontafse por el
gufa 16, esto serfa impedido por el brazo de palanca 27
montado sobre el eje de oscilaciones 26, estando este brazo

T0. conectado con el anillo 54 bajo le accién del muelle 28,
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A le llegade a las estaciones, unas consolas retrdetiles
fijas 39, levantando el brazo guperior 40 de la palanca
37-40 hacen oscilar diche palanca , de modo que el brazo
inferior 27 se desprenda del anillo 54,‘10 cual permite
que la barre de suspensién 1 pueda deslizarse vertical-
mente por el gufa 16, Inmediatamente despuds que ha tenido
lugar esta operacidn, el rodillo de apoyo 30 se levanta
Por una rampa 36 de la estacidén y al mismo tiempo las
ruedas 5 del carro sobre los carriles 37 que estabilizan
el carro, Esta elevacién que desplaze la deslizaders 21
de la posicidn que se representa en la figurs 1, hacle la
de la fig, 2, determina un desplazamiento del taco o
cursor 1l en el sentido de la flecha F , ILos muelles
63 empujan la mandibula mdévil 13 en elgmismo sentido
aplicando constantemente el tope 61 contre el extremo 60
del cursor, lo cual provoca el aflojado de las mangfbules
8 y 13. o

En el ejemplo descrito, el retorno de la mandfbulse
mévil é su posicidn suelta o aflojada estd garantizado
Por unos muelles que trabajan a la compresidn; Segun
une variante, esta atraccidén podrd garantizarse por
unos muelles de traccidn tensados entre la méndfbula mévil
J un elemento del carroc o del guia,

N O T A

Descrita suficientemente la natﬁraleza del invento,
asf como la manera de realizarlo en la prdetica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en
cuanto no alteren su principio fundamental., Tambien se

hace constar que el invento corresponde & uns solicitud de
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patente presentada en Suiza con fecha 31 de Enero de 1952,
ne 76,291, acogiéndose, por lo tanto, & los beneficios que

conceden los Convenios Internacionales en vigor, y siendo

1o que constituye la esencia del referido invento ¥y por Io

que se golicita Segundo Certificado de Adicién, en Espafias
"Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal
ne 200,184 presentade en 26 de octubre de 1951, sobre:
“PERFECCIONAMIERTOS EN LA CONSTRUCCION DE TELREFERICOS
MONOCABLES "3 céracterizéndose dichas mejoras por lo
siguientes

l2.= Mejoras en los teleféricos monoocables objeto de
la patente principal, caracterizdndose porgque la mandfbuls
mévil estd sujeta 2 los deslizamientos horizontales del
taco] en el sentido de la sujecidn o apriete por la
cooperacién de dos topes axiales que hay previstos uno
sobre el taco, y el otro sobre la mandibula mévil, y en el
sentido del aflojado por unos muelles que tienden a sepa-
rar las mandibulas una de otra,

22 .= Mejoras segun reivindicacidén 18, caracterizé€ndo-
se porque el taco presenta un extremo abombado destinado a
permanecer en contacto desmodrdnico con una superficie de
tope vertical de la mandfbula mévil.

32.,= Mejoras segun lo especificedo en la reivindica-
cién 1&, caracterizdndose porgque los muelles de forma
helicoigal, vﬁﬁ alojados en parte, en unos alojamientos
de la mandibula mévil y en parte en unasg ‘'cavidades de
le. mandibule fija, yendo asf comprimidos, los referidos
muelles, entre las dos mandibulas,

42 ,= Mejoras intrpducidas en el objeto de la patente

principal n® 200.184 presentada en 26 de octubre de 1951,



sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE TELEFERICOS
MONOCABLES®"; tal y como qu_eda substancialmente desecrito en
la presente memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos,
Esta memoria consta de seis hojes escritas a mdquina
135, POor una sols cara,
Madrid, 30 de erlgro de 1953.

GIOVA mgam.s
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